UCHWALA NR 858/LI11/2018
RADY MIASTA PLOCKA

z dnia 25 pazdziernika 2018 r.

w sprawie przyjecia zaktualizowanego ,,Programu ochrony srodowiska przed halasem dla miasta
Plocka”.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2018 r.
poz. 994, poz. 1000, poz. 1349, poz. 1432) iart. 119 ust.1, 216 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony S$rodowiska (Dz.U. z2018r. poz. 799, poz. 650, poz. 1356, poz. 1564, poz. 1590, poz. 1592,
poz. 1648, poz.1722) w zwiazku zart. 92 ust.1, pkt1ustawy zdnia 5czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 995, poz. 1000, poz. 1349, poz. 1432) uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ zaktualizowany ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka”.

§ 2. Zmienia si¢ w Uchwale Nr638/XXXVIl/2013 Rady Miasta Ptocka zdnia 27 sierpnia 2013 .
w sprawie uchwalenia ,,Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta Plocka” (ogloszonej
w Dzienniku Urzgdowym Wojewodztwa Mazowieckiego z 2013 r., poz. 9735) zalacznik nadajac mu tres$c
zalgcznika do niniejszej uchwaty.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Ptocka.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Ptocka

Artur Jaroszewski
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1 INFORMACJE WPROWADZAJACE
11  WSTEP

Obowigzek wykonania i okresowej aktualizacji Programéw ochrony s$rodowiska przed
hatasem (POSPH) wynika z art. 119 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia
2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. [15]. Niniejsze opracowanie jest aktualizacjg
Program ochrony srodowiska przed hatasem opracowanego w roku 2013 przez konsorcjum
firm: Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,OPEGIEKA” Sp. z o.0. i
ACESOFT Sp. z 0.0. i przyjetego przez Rade Miasta Program w dniu 27 sierpnia 2013 r.,
Uchwatg Nr 638/XXXVII/2013.

Celem aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest wskazanie dziatan
majgcych za zadanie zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych, na
terenach, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu Tereny
wymagajgce podjecia dziatan antyhatasowych zostaly zidentyfikowane na podstawie

najnowszej Mapy Akustycznej miasta Plocka opracowanej w czerwcu 2017 r.

Dla zapewnienia spéjnosci POSPH ze strategig rozwoju kraju, wojewddztwa i miasta w
opracowaniu uwzglednione zostaly najistotniejsze dokumenty strategiczne moggce miec
potencjalny lub faktyczny wptyw na ustalenia Programu ochrony $rodowiska.
Przeprowadzona analiza dokumentéw strategicznych pozwolita na wyznaczanie celow
ochrony przed hatasem jako elementu zrébwnowazonego rozwoju miasta obejmujgcego
realizacje celdw wspdlnych zaréwno w zakresie zapewnienia niezbednej mobilnosci jak

i szeroko pojetej ochronie srodowiska.

W aktualizacji POSPH, oprécz informaciji wyptywajgcych z Mapy Akustycznej i dokumentéw
strategicznych, wzieto pod uwage rowniez skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ hatasu oraz

wyniki konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach realizacji aktualizacji Programu.

Program sktada sie z czterech podstawowych elementow:
e analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy
Akustycznej 2017;
e wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia
hatasu w srodowisku;
e wskazania obszarow i zakresu dziatah ograniczajgcych hatas;

e graficznej wizualizacji rezultatow proponowanych dziatan.

Po przeprowadzeniu wymaganych uzgodnien aktualizacja Programu ochrony Ssrodowiska

przed hatasem dla miasta Ptocka zostanie uchwalona przez Rade Miasta.
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Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegoétowych wymagan, jakim powinien odpowiadac

program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

1.2 PODSTAWOWE OZNACZENIA, POJECIA | DEFINICJE

Ponizej zestawiono podstawowe oznaczenia, pojecia i definicje stosowane w tym

opracowaniu:

GIS (ang. Geographic Information System) — system informacyjny, ktéry stuzy do
gromadzenia, przechowywania, przetwarzania oraz wizualizacji danych odniesionych
przestrzennie do powierzchni ziemi. Dane GIS przechowywane sg w bazie danych w postaci

zbioru warstw tematycznych wzajemnie powigzanych relacjami przestrzennymi.

Hatas w $rodowisku — na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza niepozadane lub szkodliwe
dzwieki powodowane przez dziatalno$¢ cztowieka w Srodowisku zewnetrznym, w tym hatas
emitowany przez $rodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch lotniczy oraz hatas
pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowej. Wg art. 3 ustawy POS sg to dzwieki
o czestotliwosciach z zakresu od 16 Hz do 16000 Hz.

Hatas drogowy - jest to hatas emitowany do $rodowiska przez ruch samochodowy.
Hatas kolejowy - jest to hatas emitowany do srodowiska przez pojazdy szynowe.

Hatas lotniczy - jest to hatas emitowany do $rodowiska podczas operacji lotniczej startu,
lgdowania badz przelotu, zwigzanej z danym lotniskiem (jako miejsce startu lub Igdowania).

Hatas przemystowy - hatas emitowany do $rodowiska przez zaktady przemystowe,
sklepy wielkopowierzchniowe i centra handlowe oraz zajezdnie tramwajowe i autobusowe.
W obliczeniach hatasu przemystowego uwzglednia sie réwniez hatas pochodzacy od
parkingdw wchodzgcych w skfad wymienionych obiektow.

Laeq — rownowazny poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB).

Laeqo — zgodnie z art. 112 a, pkt 2, lit. a) POS - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia
(przedziat czasu od godz. 6% do godz. 22%).

Laegn — zgodnie z art. 112 a, pkt 2, lit. b) POS - réwnowazny poziom dzwieku A dla pory
nocy (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Lown — dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu
pomiedzy godz. 6% a godz. 18%), pory wieczoru (godz. 18 a godz. 22°) oraz pory nocy
(godz. 22% a godz. 6°°) - $redni roczny dobowy wskaznik hatasu. Na podst. art. 112 a, pkt 1,
lit. a) POS oraz art. 3 Dyrektywy.
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Lw — dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich pér wieczorowych w roku (od godz. 18% do godz. 22%) - $redni roczny wskaznik
hatasu dla pory wieczorowej. Na podst. art. 112 a, pkt 1, lit. b) POS oraz art. 3 Dyrektywy.

Ly — dlugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony w ciggu
wszystkich nocy w roku (od godz. 22% do godz. 6°) - éredni roczny wskaznik hatasu dla pory
nocnej. Na podst. art. 112 a, pkt 1, lit. b) POS oraz art. 3 Dyrektywy.

Natezenie ruchu - liczba pojazdéw przejezdzajgcych przez dany przekroj drogi, linii

kolejowej lub tramwajowej w jednostce czasu.

MPZP — Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

Obszar ciszy w obrebie aglomeracji — wg. art. 3 Dyrektywy, oznacza obszar, ktérego
granice wyznacza witasciwy organ, na przyktad obszar, w ktérym narazenie na hatas
z jakiegokolwiek zrédta nie przewyzsza okreslonej wartosci Lpown lub innego odpowiedniego
wskaznika hatasu wyznaczonego przez Panstwo Czionkowskie UE.

Ocena-wg art. 3 Dyrektywy oznacza dowolng metode stosowang do obliczania,
przewidywania, szacowania albo pomiaru wartosci wskaznika hatasu lub zwigzanych z nim
szkodliwych skutkdw oddziatywania hatasu.

Plany dziatan - na podst. art. 3 Dyrektywy oznaczajg plany sporzadzane dla potrzeb
zarzgdzania emisjg i skutkami hatasu, a w razie potrzeby dziataniami dla zmniejszania
poziomu hatasu. W ustawie POS pojecie to funkcjonuje pod nazwg Program Ochrony
Srodowiska przed Hatasem (POSPH).

Planowanie akustyczne - na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza kontrole hatasu
w przyszitosci przez wykorzystanie srodkéw takich jak: planowanie zagospodarowania
przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systeméw
transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie $rodkéw z zakresu izolacji

dzwiekowej i przez kontrole Zzrodet pod katem emisji hatasu.
POS — ustawa Prawo Ochrony Srodowiska.

Rownowazny poziom hatasu (patrz Laeq) — zgodnie z art. 3, pkt 32 b) POS rozumie
sie przez to wartos¢ poziomu cisnienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwieku,
skorygowang wedtug charakterystyki czestotliwosciowej A, ktéra w okreslonym przedziale
czasu odniesienia jest rowna sredniemu kwadratowi cisnienia akustycznego analizowanego

dzwigku o zmiennym poziomie w czasie.
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Sredni Dobowy Ruch (SDR) - liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj
drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu jednego roku. Podawany w pojazdach na
dobe [P/d].

Struktura ruchu - skiad rodzajowy pojazdéw przejezdzajacych przez dany
przekroj drogi, linii kolejowej lub tramwajowej w jednostce czasu.

SUIKZP — Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Sporzadzanie mapy hatasu - na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza przedstawianie na
mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczgcych aktualnej lub przewidywanej
sytuacji w zakresie hatasu, ze wskazaniem przypadkéw naruszenia obowigzujgcych wartosci
granicznych dla zabudowy lub terenu, liczby dotknietych oséb na okreslonym obszarze lub
liczby lokali mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o pewnej wartosci wskaznika na

analizowanym obszarze.

Strategiczna mapa hatasu - na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza mape opracowang do
celéow catosciowej oceny narazenia na hatas zabudowy lub obszaru, z ré6znych zrédet albo

do celéw prezentacji ogéinych prognoz dla danego obszaru.

Wskaznik hatasu - wg art. 3 Dyrektywy oznacza wielkos$¢ fizyczng stosowang do
okreslenia hatasu w $rodowisku, ktéra ma zwigzek ze szkodliwym skutkiem oddziatywania

hatasu.

Wartos$¢ dopuszczalna — na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza warto$¢ Lpwy lub Ly, po
przekroczeniu, ktérej wtasciwe wiadze sg obowigzane rozwazyé wprowadzenie $Srodkéw
naprawczych. Wartosci dopuszczalne sg réznicowane wedtug réznych rodzajéw hatasu (od
ruchu kotowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci przemystowej, etc.) oraz réznego

rodzaju terenu (np. tereny z zabudowg mieszkaniowg, terenu szkot i szpitali itd.).

Wskaznik M — wskaznik pozwalajgcy na ustalenie kolejnosci realizacji zadan zapisanych
w Programie Ochrony Srodowiska przed Hatasem (POH). Sposéb wyznaczania wartosci
wskaznika M okreslony zostat w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 roku w sprawie szczegoétowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).
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2 PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA
21 UMOWA

Niniejsze opracowanie wykonane zostato w ramach umowy, dotyczacej ,Opracowania mapy
akustycznej dla miasta Ptocka i aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem
wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko” zawartej w dniu 19.05.2017 r pomiedzy
Gming Miasto Ptock z Konsorcjum Firm: OPEGIEKA Sp. z 0.0. z siedzibg w Elblagu przy Al.
Tysigclecia 11 — Lider Konsorcjum oraz SGS Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie

i ACESOFT Sp. z 0.0. z siedzibg w Sopocie — Partnerzy Konsorcjum.

2.2 DANE IDENTYFIKACYJNE JEDNOSTEK ODPOWIEDZIALNYCH ZA REALIZACJE
AKTUALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

Dane indentyfikacyjne i kontaktowe Zamawiajgcego i Wykonawcy Mapy Akustycznej Miasta

Ptocka oraz aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem podane zostaty

ponizej:
ZAMAWIAJACY: WYKONAWCY - Konsorcjum firm:
Gmina - Miasto Ptock WYKONAWCY - Konsorcjum firm:

Urzad Miasta Ptocka

09-400 Ptock
Pl. Stary Rynek 1 OPEGIEKA Sp. z o0.0.
Al. Tysigclecia 11
82-300 Elblag
Tel.: +55 237 60 00
Fax: +55 237 60 01
E-mail:poczta@opegieka.pl

1. Lider Konsorcjum:

2. Partner Konsorcjum:

ACESOFT Sp. z o0.0.

ul. Kasprowicza 12
81-852 Sopot

Tel: +58 550 00 28
E-mail: czumo@aol.com

23 HARMONOGRAM

Zgodnie z umowg etap | prac, czyli Mapa Akustyczna Miasta Ptocka zrealizowana zostata

w okresie od 2 lutego do 30 czerwca 2017 r. Etap Il prac obejmuje wykonanie aktualizacji
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Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Plocka i zostanie wykonany do
31.12.2018 r.

24 ZESPOL AUTORSKI

Aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przez hatasem opracowane zostaty przez nizej

wymieniony zespot autorski:
OPEGIEKA Sp. z o0.0:

e mgr inz. Artur Wiosna (Kierownik)

e mgr inz. Kinga Wojciechowska-Bubniak
e mgrinz. Andrzej Wasniewski

e mgrinz. Mariusz Tabaka

e mgrinz. Radostaw Zulczyk

e mgrinz. Barbara Staszewska

ACESOFT Sp z 0.0.:

e drinz. Jan Czuchaj (Kierownik)
e Marianna Modzelewska
¢ Mikotaj Czuchaj

e mgrinz. Tomasz Korchut
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3 PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI | AKTUALIZACJI PROGRAMU
OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

3.1 PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ
3.1.1 Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem unijnym dotyczgcym realizacji map akustycznych oraz programow
ochrony srodowiska przed hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Srodowisku (Dz.U. WE L 189 z dnia 18 lipca 2002 r) [15]. Z wymienionej Dyrektywy wynika
dla krajow cztonkowskich obowigzek trzech podstawowych rodzajow dziatan dotyczgcych

ochrony srodowiska przed hatasem:

- ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspdlnych wskaznikéw oceny
hatasu i wspdlnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 Dyrektywy —
wskazniki oraz art. 6 — metody),

- sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg
jednolitego kryterium obszaréw (art. 7 Dyrektywy),

- opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich

programow ochrony srodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy).

3.2 POLSKIE PRZEPISY PRAWNE
3.2.1 Ustawa prawo ochrony srodowiska

Podstawowym aktem prawnym w zakresie ochrony Srodowiska w Polsce jest: Ustawa z dn.
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2017 poz. 519 z p6zn. zm.) [2].
Wymieniona Ustawa stanowi, w czesci odnoszgcej sie do programéw ochrony $rodowiska
przed hatasem (oraz strategicznych map akustycznych), przeniesienie przepiséw Dyrektywy
2002/49/WE do prawa polskiego.

Zapis dotyczgcy opracowania programéw ochrony srodowiska przed hatasem zawarty jest
w Art. 119 Pos. W szczegdlnosci Art. 119 wskazuje, ze programy ochrony Srodowiska przed
hatasem tworzy sie dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny.
Celem tych dziatah jest doprowadzenie aktualnego poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnej. Organem witasciwym dla przyjecia programu w miastach na prawach powiatu

jest Rada Miasta.

Dalsze wymagania dotyczgce programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

10
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- zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem
jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem,

- uchwalenie programu w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustyczne;j,

- obowigzek aktualizacji, co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystgpienia

okolicznosci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji.
3.2.2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Dla realizacji strategicznych map akustycznych oraz programow ochrony srodowiska przed

hatasem najbardziej istotne sg rozporzadzenia:

1. Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

W Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. podane zostaty m.in. dopuszczalne
poziomy hatasu dla dwoch wskaznikow oceny (Lown |1 L), stuzacych do realizacji map
akustycznych. Zostaty one zacytowane na stronach nastgpnych w Tabeli 3 i 4 (numery tabel

jak w Obwieszczeniu).

11
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Tabela 3 (z Obwieszczenia)

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdllne grupy zrodet,
z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, ktére to wskazniki majg zastosowanie do
prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem.

Lp. Przeznaczenie terenu Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB

)

Drogi lub linie kolejowe' Pozostate obiekty i dziatalnos¢

bedgca zrédiem hatasu

Lown L Lown Ly

przedziat czasu
odniesienia
réwny wszystkim

przedziat czasu
odniesienia
réwny wszystkim

przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom

przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom

dobom w roku porom nocy w roku nocy

1 a) Strefa ochrony ,A"
uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza
miastem
2 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki
spotecznej
d) Tereny szpitali w
miastach
3 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe
4 Tereny w strefie
Srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkanco
Objasnienia:
Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.
2 StrYefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow.

100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sig ona zwartg zabudowg mieszkaniowg
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

50 45 45 40

64 59 50 40

68 59 55 45

70 65 55 45
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Tabela 4 (z Obwieszczenia)

Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, majgcymi
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny dtugookresowy, sredni poziom dzwieku A w dB
Starty, Igdowania i przeloty Linie elektroenergetyczne
statkdw powietrznych
Lown Ln Lown Ln
przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu | przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny réwny réwny réwny
wszystkim wszystkim porom wszystkim wszystkim porom
dobom nocy dobom nocy
w roku w roku
1 |a) Strefa ochrony ,A”
uzdrowiska
b) Tereny szpitali, domow
opieki
c) Tereny zabudowy 55 45 45 40
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym
pobytem dzieci i
miodziezy
2 |a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i
zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny rekreacyjno — 60 50 50 45
wypoczynkowe
c) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe,
d) Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

Objasnienie:

" Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys. mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska
przed hatasem (Dz. U. 2002, Nr 179, poz. 1498)

Zgodnie z Rozporzadzeniem program ochrony srodowiska przed hatasem musi sktadac sie z
nastepujgcych czesci:

Czesci opisowej, obejmujacej:

1) opis obszaru objetego zakresem programu,

2) podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z zakresem
naruszenia;

3) wyszczegolnienie podstawowych kierunkdéw i zakresu dziatan niezbednych do

przywrocenia dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku,

termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan,

koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegdlnych zadan

zrodia finansowania programu,

wskazanie rodzajéw informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i

dokumentowania realizacji programu.

Jeg s

~

Czesci wyszczegodlniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu.

W czesci tej nalezy podac:
1) organy administracji wlasciwe w sprawach:

- przekazywania organowi przyjmujgcemu program informacji o wydawanych
decyzjach, ktorych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celéw programu,

- wydawania aktéw prawa miejscowego,

- monitorowania realizacji programu lub etapéw programu;

2) podmioty korzystajagce ze srodowiska i ich obowigzki.

Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem zawierajacej:

- dane i wnioski wynikajgce ze sporzgdzonych map akustycznych,
- analize materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.

Zgodnie z omawianym Rozporzadzeniem integralng czes¢ POSPH stanowi harmonogram
dziatan, ktéry nalezy opracowa¢ z uwzglednieniem wielkoSci przekroczen poziomu
dopuszczalnego. Ponadto kolejnos$¢ dziatan na terenach mieszkaniowych nastepuje z
uwzglednieniem wskaznika M charakteryzujagcego wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hafasu i liczby mieszkancow na terenie. \Wskaznik M ustalany
jest w sposob nastepujacy:

14
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M=0,1m (10°™ - 1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB,

m — liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
3.2.3 Wskazniki oceny poziomu hatasu

Zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE oraz Ustawg z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska nalezy przy opracowywaniu strategicznych map akustycznych (ktére sg
podstawg opracowania programu ochrony $rodowiska przed hatasem) stosowaé

dtugoterminowe wskazniki poziomu hatasu. Sg to nastepujgce wskazniki:

a) Lpwn - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory
dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 18%), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22°° do godz.
600),

b) Ly - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako

przedziat czasu od godz. 22 do godz. 6°),

Ditugookresowy wskaznik hatasu Lpyy (dla pory dzienno — wieczorno — nocnej) wyznaczany

jest w decybelach (dB) wg nastepujgcego wzoru:
Ly =10 log‘:i (12 w100 4 45 101G+ 4 g5 100 Ex+10) )}

gdzie:
Lown - dilugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany, zgodnie z
normg PN-ISO 1996-2:1999, w ciggu wszystkich dob w roku, z
uwzglednieniem:
- pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do
godz. 18.00),
- pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00
do godz. 22.00),

- pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do
godz. 6.00),

15
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Lp - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany zgodnie z
normg ISO 1996-2:1987, w ciagu wszystkich okreséw dziennych w
ciggu roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz.
18.00,

Lw - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany zgodnie z
normg ISO 1996-2:1987, w ciggu wszystkich okreséw wieczornych w
ciggu roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz.
22.00,

Ln - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany, zgodnie z
normg 1ISO 1996-2:1987, w ciggu wszystkich okreséw nocnych w ciggu

roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

Wskazniki dtugookresowe zgodnie z definicjg opracowywane sg dla okresu rocznego.

16
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4 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM'

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony Srodowiska
przed hatasem okreslony zostat w Czesci opisowej do Mapy akustycznej Ptocka 2012 r. Jest

to obszar zawarty w granicach administracyjnych miasta Ptocka.
4.1 OGOLNY OPIS TERENU
Potozenie i charakter miasta

Ptock jest miastem na prawach powiatu potozonym w podthocno — zachodniej czesci
wojewoddztwa mazowieckiego. Ptock usytuowany jest nad Wistg, w odlegtosci okoto 120 km
od Warszawy i 110 km od todzi. Miasto ma charakter przemystowo - handlowy i turystyczny,
zaliczane jest do najpiekniejszych miast w Polsce. Prawobrzezna czes¢ miasta znajduje sie
na skarpie wislanej, okoto 47 m nad poziomem rzeki, nadajgc miastu niepowtarzalne
krajobrazowo potozenie. Réwniez teren doliny Wisty posiada wybitne walory krajobrazowe i
przyrodnicze, stanowi korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym, a nawet europejskim.
Naturalnie uksztattowana dolina Wisty na odcinku siegajgcym Ptocka objeta jest ochrong w

ramach europejskiej sieci obszaréw przyrodniczych NATURA 2000.

Ptock jest jednym z najbardziej atrakcyjnych turystycznie miast w Polsce. Na terenie Ptocka
znajduje sie 380 zabytkéw nieruchomych, z czego 162 posiada indywidualne wpisy do
rejestru zabytkow. Do najwazniejszych atrakcji turystycznych nalezg: Bazylika Katedralna,
Muzeum Mazowieckie, Muzeum Diecezjalne, LO im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego,
Ratusz, Towarzystwo Naukowe Ptockie, Biblioteka im. Zielinskich, Kgpielisko Miejskie
~o0botka", Sanktuarium Bozego Mitosierdzia, Kosciét Starokatolicki Mariawitéw, Dom
Rodzinny Wiadystawa Broniewskiego, Ogrod Zoologiczny. Do wspotczesnych atrakcji
turystycznych mozemy zaliczy¢é dwa mosty w Ptocku: im. Legionéw Jozefa Pitsudskiego
i most im. Solidarnosci, jeden z najwiekszych mostéw podwieszanych w Polsce, z ktdérego

rozcigga sie piekna panorama miasta.

Szczegolnie dynamiczny rozwdj miasta nastgpit w latach 60-tych i 70-tych w zwigzku
z budowg rurociggu naftowego z obszaru bytego Zwigzku Radzieckiego oraz powstaniem
Mazowieckich Zaktadéw Rafineryjnych i Petrochemicznych (obecnie PKN ORLEN S.A.).
Budowie kombinatu towarzyszyt caty szereg uzupetniajgcych inwestycji przemystowych oraz
intensywny rozwdj budownictwa mieszkaniowego. Powstalty nowe osiedla zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej: tukasiewicza, Tysigclecia, Skarpa A i B, Kolegialna,
Dworcowa, Miedzytorze. W latach 1975-1998 miasto Ptock petnito funkcje stolicy

! Zgodnie z umowg na opracowanie Mapy Akustycznej Ptocka oraz Programu ochrony $rodowiska przed

hatasem, realizacja projektu zostata rozpoczeta we wrzesniu 2017 roku. Z tego powodu informacje statystyczne
wykorzystane w opracowaniu odnoszg sie do okresu poprzedzajgcego realizacje a wiec do roku 2016.
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wojewddztwa ptockiego, bedgc siedzibg wielu instytucji administracji publicznej o znaczeniu

regionalnym i ponadlokalnym.

Pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego, w Plocku wystepuje uktad strefowy,
przeksztatcajgcy sie w pasmowo — weziowy. Uktad przestrzenny miasta zatozony zostat na
prawobrzeznej, wysokiej skarpie rzeki Wisty. Na prawym dolnym tarasie dominujg tereny
zielone, z ktérych wiekszos¢ jest nieurzadzona. Na gornym tarasie dominuje zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa, ktéra rozcigga sie okoto 2 km od skarpy Wisty. Strefa ta obejmuje
zwarty ukfad miejski (Srodmiescie i otaczajgce je osiedla mieszkaniowe) oraz osiedla
Podolszyce, Imielnica, Borowiczki, Winiary i Trzepowo. Za strefg mieszkaniowo — ustugowg
znajduje sie strefa przemystowa i tereny rolne. Ptock podzielony jest na 21 osiedli
mieszkaniowych, obszar przemystowy PKN ORLEN i obszar Wisty. Osiedla miejskie zgodnie
ze Statutem Miasta Ptocka sg administracyjnymi jednostkami pomocniczymi miasta. Wykaz

osiedli mieszkaniowych i przemystowych podany jest w tabeli ponizej

Tab. 4.1. Wykaz osiedli na terenie Plocka (stan na 31.12.2016 r.)

LP Osiedla mieszkaniowe Powierzchnia [km?] . ||OSC’I X
mieszkancow
1 Borowiczki 6,04 3849
2 Ciechomice 5,55 1254
3 Dobrzyriska 0,79 9757
4 Dworcowa 0,53 5554
5 | Gory 8,72 1657
6 Imielnica 3,11 2766
7 Kochanowskiego 0,75 9301
8 Kolegialna 119 10133
9 Lukasiewicza 2,63 11 309
10 | Miedzytorze 1,23 5408
11 Podolszyce Potudnie 2,14 10130
12 | Podolszyce Pétnoc 3,38 11913
13 | Pradolina Wisty 7,33 481
14 | Radziwie 9,08 3588
15 | Skarpa 1,17 8 805
16 | Stare Miasto 0,79 3767
17 | Trzepowo 10,55 747
18 | Tysigclecia 0,24 5506
19 | Winiary 5,92 1587
20 | Wyszogrodzka 3,32 10 024
21 | Zielony Jar 0,85 3761
Pozostate obszary (nazwy
zwyczajowe)
1 PKN Orlen 7,60
2 | Wista 4,52
Ogotem 88,05 121295
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Powierzchnia miasta (km?):

Miasto obejmuje swoim obszarem powierzchnie 88,05 km?

Gestos¢ zaludnienia (rok 2016):

Gesto$é zaludnienia w roku 2016 wynosita 1 377 mieszkancoéw na 1 km?
Liczba ludnosci (rok 2016):

Liczba ludnosci w roku 2016 wg bazy danych wykorzystanej w niniejszym opracowaniu
wynosi 121 295. Od roku 2000 systematycznie spada liczba ludnosci w Ptocku. W ciggu 10

lat zmniejszyta sie o ponad 4 tys. osdb.
4.2 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-AKUSTYCZNA ZRODEL HALASU

Zgodnie z czes$cig opisowg i graficzng Mapy akustycznej miasta Ptocka, przy jej opracowaniu

uwzgledniony zostat hatas powodowany przez nastepujgce zrodia:

e transport samochodowy,
e transport kolejowy,

e przemyst.

Niniejsza charakterystyka Zrédet hatasu oparta jest na opisie przedstawionym w czesci
opisowej Mapy akustycznej miasta Ptocka. Szczegoétowy wptyw poszczegdlnych zrédet jest
przedstawiony na opracowanych i przekazanych Zamawiajgcemu mapach imisyjnych tzn.

mapach rozktadu poziomu hatasu.
4.21 Zrédta hatasu drogowego

W Ptocku zbiegajg sie wazne szlaki drogowe o znaczeniu ponadregionalnym, zapewniajgce
potgczenia z duzymi aglomeracjami miejskimi i miastami wojewddzkimi. Intensywny ruch
samochodowy wynikajacy z usytuowania na terenie miasta drog krajowych i wojewodzkich

odbywa sie zaréwno w kierunku wschod-zachaod jak i pétnoc-potudnie.

Na wezet drogowy sktadajg sie dwie drogi krajowe, przechodzgce przez centrum miasta:
* nr 60 Kutno - Ptock — Drobin - Ciechanéw — Rézan - Ostrow Mazowiecka

* nr 62 Wtoctawek - Ptock - Wyszogrod — Zakroczym

oraz cztery drogi wojewddzkie:

e nr 559 w kierunku na Torun i Lipno

* nr 562 w kierunku na Wtoctawek i Dobrzyn

* nr 567 do Ptonska

* nr 575 na Dobrzykoéw i Gabin.
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Wymienionymi drogami odbywa sie gtowny ruch tranzytowy, w tym szczegdlnie ucigzliwych
pojazdow ciezkich. Dynamiczny rozwoj miasta spowodowat znaczny przyrost pojazdéw -
powyzej $redniej krajowej. Rowniez w latach pdzniejszych nastepowat systematyczny wzrost
ilosci pojazdéw, szczegodlnie najbardziej ucigzliwych hatasowo pojazdow ciezkich.
Najbardziej newralgiczne obszary stanowig zwiaszcza te ulice, ktére (wraz z
nowowybudowang Trasg Ks. Jerzego Popietuszki) tworzg przebieg drogi krajowej (DK) 62
(ul. Wyszogrodzka, ul. Kolejowa, ul. Poptacinska) i DK 60 (ul. Bielska, Al. St. Jachowicza, Al.
Marszatka Pitsudskiego, ul. Kutnowska) oraz potgczenia pomigdzy DK 60 i DK 62 (w
szczegolnosci Al. Jana Kilinskiego). Ponadto wazng funkcje w komunikacji samochodowej w
miescie petnig ulice: Fryderyka Chopina, Otolinska, tukasiewicza i Dobrzyhnska. Wymienione
ulice majg w skali miasta najwyzsze natezenie ruchu samochodowego, a tym samym

stanowig najistotniejsze zrodta hatasu decydujgce o klimacie akustycznym miasta

Istotna poprawa komunikacji w miescie rozpoczeta sie wraz oddaniem do ruchu Mostu
Solidarnosci (drugiej przeprawy mostowej przez rzeke Wiste) jako jednego z elementow
Trasy ks. Jerzego Popietuszki. Zlokalizowana zostata ona w ciggu dwéch drog krajowych - nr
60 i nr 62. Trasa ks. Jerzego Popietuszki, jako inwestycja o nazwie ,Budowa Il przeprawy
mostowe] przez rzeke Wiste w Plocku wraz z dojazdami” w cafosci stanowi jednoczes$nie
potudniowg czes¢ zaprojektowanej obwodnicy pétnocnej Plocka o diugosci ok. 20 km.
Inwestycja ta jest najwazniejszg i pierwszg czescig zamierzen budowy drég krajowych
poprawiajgcych najpilniejsze potrzeby komunikacyjne oraz kompleksowego rozwigzania
drogowej komunikacji tranzytowej przez miasto i jednoczesnego wpisania uktadu drogowego
Ptocka w uktad komunikacyjny regionu i kraju. W roku 2014 oddano do uzytku drugg czes¢
miejskiego odcinka obwodnicy pétnocno-zachodniej od ronda Wojska Polskiego do wezta
Otolinska. Na rok 2018 planowane jest oddanie do uzytku trzeciej cze$ci miejskiego odcinka
obwodnicy potnocno- zachodniej od wezta Otolihska do wezta Bielska. W etapie trzecim
powstanie rondo z skrzyzowaniem na wezle Bielska oraz wiadukt drogowy i kolejowy. Koniec

pierwszej fazy obwodnicy stanowi wezet Diuga.

Realizacja miejskiej obwodnicy pétnocnej wraz z planowang trasg obwodowg pétnocno -
zachodnig w istotny sposéb usprawnig uklad komunikacyjny miasta Ptocka. Gtéwnym
efektem realizacji wymienionych inwestycji drogowych bedzie wyprowadzenie tranzytowego
ruchu samochodowego (przede wszystkim pojazdéw ciezkich) poza obszar miasta o duzej
gestosci zabudowy mieszkaniowej, zmniejszenie zanieczyszczeh powietrza i poziomu hatasu

komunikacyjnego.

Docelowy uktad drogowy Ptocka przedstawiony jest na mapie pogladowej na Rys. 4.1
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Rys. 4.1 Docelowy uktad drogowy Ptocka wg SUIKZP. Kolorem czerwonym zaznaczone sg
drogi klasy GP, kolorem ciemnoniebieskim drogi klasy G, kolorem ciemnozielonym drogi
klasy Z oraz kolorem jasnozielonym drogi klasy L.

W modelu do obliczen hatasu drogowego uwzglednione zostaty odcinki drog o szacunkowym

natezeniu ruchu wiekszym niz 300 pojazdéw na dobe. Odcinki drég uwzglednione

w opracowaniu mapy hatasu drogowego pokazane sg na mapie pogladowej na Rys.4.2.
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Rys. 4.2 Mapa pogladowa odcinkéw drég uwzglednionych w opracowaniu mapy hatasu
drogowego.

4.2.2 Komunikacja autobusowa

Komunikacja miejska w Ptocku zarzgdzana jest przez spotke gminng Komunikacja Miejska -
Ptock Sp. z 0.0. oraz prywatnych przewoznikow. Komunikacja Miejska obstuguje 14 linii
miejskich, 13 podmiejskich, 5 linii szczytowych, 3 linie ,zajazdowe”, 1 linie gminng, 3 linie
nocne, 1 linie sezonowa, 6 linii cmentarnych, 4 linie Swigtecznych, 1 linie pospieszng oraz
1 linie zastepcza. Tabor sklada sie obecnie z 113 autobuséw miejskich, z czego 88% to

pojazdy niskopodtogowe, przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych, a 27,4% to
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autobusy klimatyzowane. Od kilku miesiecy pasazerowie autobuséw Komunikacji Miejskiej
w Ptocku mogg bezptatnie korzystaé z otwartej sieci internetowej. Hotspoty zostatly

uruchomione w 10 autobusach kursujgcych po najpopularniejszych liniach.

W Ptocku funkcjonujg takze przewozy regionalne, taczgce Plock m.in. z Warszawa,
Bydgoszczg, Szczecinem. Dworzec autobusowy dla autobuséw zamiejskich zlokalizowany
jest przy ul. Dworcowej 46. Autobusy komunikacji miejskiej zostaty wliczone do ogdlne;j liczby

pojazdéw w ruchu i uwzglednione w ramach mapy hatasu drogowego.
4.2.3 Transport kolejowy'

Transport kolejowy jest kolejnym zrédtem hatasu, uwzglednionym w realizacji Mapy
akustycznej miasta Ptocka. Przez Ptock przebiega linia kolejowa nr 33 z Kutna do Sierpca
i dalej do Brodnicy?. Linia ta jest jednotorowa, czeéciowo zelektryfikowana, niedostosowana
jednak do wiekszych predkosci. Plock obstugiwany jest przez trzy stacje: Ptock Radziwie,
Ptock (dworzec przy ul. Dworcowej 46) i Ptock Trzepowo. Stacja w Trzepowie obstuguje
gtéwnie transport towarowy PKN Orlen S.A. Linia kolejowa przebiega przez most drogowo-
kolejowy na Wisle (most Legionéw J. Pitsudskiego). Poza dwoma wiaduktami kolejowymi
nad ulicami Kolejowg i Wiadukt, wiaduktem drogowym na ulicy dojazdowej do terenéw ZOO
i bezkolizyjnym rozwigzaniem na ulicy dojazdowej do J.Kawieckiego oraz ostatnio
wybudowanym wiaduktem nad al. J. Pilsudskiego pozostate skrzyzowania sg
jednopoziomowe. Na niektorych odcinkach linia kolejowa przebiega w poblizu osiedli
mieszkaniowych. Znaczenie linii kolejowej dla przewozow pasazerskich jest niewielkie.
Rozktad jazdy obejmuje zaledwie 18 pociggdéw na dobe, przy czym dwa kursujg na trasie
Sierpc-Warszawa i odwrotnie, a pozostate na trasie Sierpc — Kutno i odwrotnie. Znacznie
wieksze znaczenie od przewozow pasazerskich majg przewozy towarowe. Wynika to z faktu
obstugiwania przez kolej transportu zakladu PKN Orlen S.A. oraz firm zlokalizowanych w jej

sgsiedztwie.

! Informacje opracowane na podstawie ,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku — etap 1 —
kompleksowe badanie ruchu — Ptock 2008. wykonanego przez Biuro Inzynierii Transportu, Pracownie Projektowe Cejrowski &
2Krych sp.j. Poznan 2008 oraz informacji pozyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Linia kolejowa 56 tgczaca stacje Ptock Radziwie ze stacjg Radziwie Port o diugosci ok. 1,9 km, nie ma znaczenia jako zrédto
hatasu. Z tego powodu nie zostata ona uwzgledniona w Mapie akustycznej Ptocka.
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Rys. 4.3 Przebieg linii kolejowej nr 33 uwzglednionej jako zrédto hatasu kolejowego (wg
Czesci Opisowej do Mapy akustycznej miasta Ptocka)

Stan techniczny torowisk i taboru nalezy oceni¢ z punktu widzenia emisji hatasu jako $redni
lub zty. Wagony wykorzystywane do przewozéw towarowych sg w przewazajgcej wiekszos$ci
konstrukcjami przestarzatymi. Ich przecietny wiek wynosit przeszio 25 lat. Lokalizacja linii
kolejowej uwzglednionej w mapie hatasu kolejowego przedstawiona jest na mapie

pogladowej na Rys. 4.3.

Wg danych pozyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przez Plock przejezdzajg
pociggi pasazerskie osobowe i towarowe. Nie przejezdzajg pociggi pasazerskie pospieszne.
Srednia ilo$é pociggéw na dobe na odcinku linii 33 w granicach miasta wynosi 16 pociggéw

towarowych i 18 pociggéw osobowych. Sredni pocigg towarowy sktada sie z ok. trzydziestu

24

1d: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FFS8BE. Uchwalony Strona 25



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA
- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

wagonodw, a pocigg osobowy z czterech (z lokomotywa). Maksymalna predkos¢ jazdy dla
poszczegoinych odcinkéw, wg informacji pozyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

wynosi:

- Plock Radziwie - dworzec Ptock (ul. Dworcowa 46) : 80 km/godz.

- dworzec Ptock - Ptock Trzepowo: 50 km/godz.

Istniejace dokumenty dotyczgce strategii rozwoju sieci kolejowej w Polsce nie uwzgledniajg

linii nr 33 w planach modernizacji i przebudowy do roku 2030.
4.2.4 Przemyst

W roku 2016 w Ptocku zarejestrowanych byto 12 384 podmiotéw gospodarczych, w tym
2 panstwowe. Ws$réd podmiotow sektora prywatnego 8 817 stanowity osoby fizyczne
prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg przede wszystkim w handlu i naprawach pojazdéw
samochodowych, transporcie i gospodarce magazynowej, budownictwie oraz dziatalnosci
naukowej. Podmioty sektora publicznego w liczbie 305 stanowity w Ptocku 2,5% ogdtem
zarejestrowanych i skupione byty gtéwnie w dwoch grupach obejmujgcych edukacje oraz

dziatalnos¢ zwigzang z obstuga rynku nieruchomosci.

Z ogolnej liczby 12384 zarejestrowanych podmiotéw 11624 (93,79%) stanowity
przedsiebiorstwa mate do 9 oséb pracujgcych. llo$¢ przedsiebiorstw wiekszych, od 10 do 49
pracujgcych, wynosita 592, a przedsiebiorstw o ilosci pracujacych od 50 do 249 wynosit 152,
co stanowito 1,23% ogétem zarejestrowanych. Przedsiebiorstw duzych o ilosci pracownikéw

wigkszej niz 255 byto 26, w tym 5 przedsigbiorstw o ilosci pracownikow wigkszej od 1000.

W ,Strategii Zrwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 roku” podkreslono, iz Ptock
nalezy do najbardziej uprzemystowionych miast w kraju. Do dominujgcych gatezi sektora

przemystowego mozna zaliczyc:

a) przemyst paliwowo — energetyczny i chemiczny:
- PKN Orlen S.A.
- Basel Orlen Polyolefins Sp. z 0. o.
- PERN Przyjazn SA
- OLPP Sp.zo.o.
- Energa-Operator S.A.

b) przemyst maszynowy
- CNH Polska Sp. z 0. o.
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C) przemyst spozywczy
- Dr. Oetker Dekor So. z 0. o.

d) przemyst budowlano - montazowy

- Mostostal Ptock S.A.

- Centromost Stocznia Rzeczna w Ptocku Sp. z 0. o.
e) przemyst odziezowy

- Levi Strauss Poland Sp. z 0. o.

W Ptocku swoje obiekty handlowe posiadajg m.in. Auchan Polska Sp. z o. o., Kaufland, Lidl
Polska, Biedronka, Carrefour Polska, Tesco Polska Sp. z o. o., markety budowlane OBI,
Leroy Marline i Bricomarche oraz otwarto galerie handlowe: ,Wista", ,Mazovia” i ,Mosty”,

Centrum Graniczna..

W roku 2004 utworzony zostat Ptocki Park Przemystowo-Technologiczny. Jest to wspdine
przedsiewziecie PKN Orlen S.A. i wtadz samorzgdowych Ptocka. Obszar inwestycyjny PPP-
T obejmuje powierzchnie ponad 200 hektaréw. Na terenie Ptockiego Parku Przemystowo-
Technologicznego znajdujg sie liczne obiekty administracyjne i produkcyjne. W strefie swoje
zaktady zlokalizowali m.in. nastepujacy inwestorzy: Grupa B4, PaChemTech, NEO-TEC,
IZO-BET, MASTERFLEX POLSKA, PUPH Politechnik, Elektrobudowa, PCC Exol, Flexpol,
NOVAGIPS.

Przy opracowaniu mapy hatasu przemystowego uwzglednionych zostato (podobnie jak

w poprzedniej edycji mapy akustycznej) tagcznie 70 podmiotéw gospodarczych.

Do zrédet hatasu przemystowego zaliczono réwniez hatas emitowany przez parkingi (39),
potozone na ogo6t przy centrach handlowych i na terenie uwzglednionych zaktadéw

przemystowych oraz duzych osiedli mieszkaniowych.

Pomimo duzej ilosci podmiotow gospodarczych zasieg i ucigzliwos¢ hatasu przemystowego
sg mniejsze w poréwnaniu z hatasem drogowym. Wynika to z lokalizacji duzych zaktadow
(atym samym najwiekszych zrédet hatasu przemystowego) na ogét z dala od osiedli
mieszkaniowych. Hatas przemystowy moze byc¢ ucigzliwy jedynie lokalnie, w przypadkach,

gdzie zabudowa mieszkalna jest zlokalizowana blisko zaktadu przemystowego
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5 UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z MIEJSCOWYCH
PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Uwarunkowania akustyczne wynikajagce z miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zostaty uwzglednione w Mapie akustycznej miasta Ptocka w postaci
opracowywania tzw. mapy wrazliwosci hatasowej. Przez mape wrazliwosci hatasowej
rozumie sie mape przedstawiajgcg rozklad dopuszczalnych pozioméw hatasu na
rozpatrywanym obszarze w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkgiji,
wynikajacej z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i innych dokumentéw
prawa miejscowego, a takze z pozostatych dokumentéw planistycznych, w tym opracowan
ekofizjograficznych (patrz Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdzierika 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentaciji [13]).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska, art. 113 zawiera wykaz

terenow, dla ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

S3 to tereny przeznaczone:

a) pod zabudowe mieszkaniows,

=)

pod szpitale i domy opieki spotecznej,

o O

)
)
) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
) na cele uzdrowiskowe,

)

D

na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

—h

) na cele mieszkaniowo-ustugowe,

Nieco rozszerzony wykaz terendw chronionych przed hatasem oraz poziomy dopuszczalne,
stanowigce podstawowe kryterium oceny stanu akustycznego srodowiska, podane zostaty w
Obwieszczeniu Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w sSrodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Wartosci aktualnie obowigzujgcych
pozioméw dopuszczalnych podane zostaty w tabelach w rozdziale 3.2.2 niniejszego

opracowania.

Przy opracowaniu rozgraniczenia terendw wg klasyfikacji zawartej ww. Rozporzgdzeniu

skorzystano ponadto z nastepujgcych zapiséw w Pos:

JArt. 114,
1. Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, roéznicujgc
tereny o réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sie, ktére z

nich naleza do poszczegdlnych rodzajéw terenéw, o ktdrych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1.
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2. Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajéw terenow, o ktérych mowa w art. 113
ust. 2 pkt 1, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone jak dla
przewazajgcego rodzaju terenu”

oraz
JArt. 115,

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren
nalezy do rodzajow terendéw, o ktérych mowa w art.113 ust. 2 pkt 1, wtasciwy organ dokonuje

na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sgsiednich terenéw”:

Zgodnie z obecnym brzmieniem art. 113 ust. 2 Ustawy z dnia 10 wrzesnia 2015 r.
0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2015 poz. 1593), ochronie podlegajg

jedynie tereny faktycznie zagospodarowane. Réwniez w przypadku, gdy dla okreslonych

terendéw brak planéw zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 Ustawy POS,
wiasciwe organy dokonujg oceny, czy dany obszar nalezy do rodzajow terenéw chronionych
przed hatasem, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, POS oraz w rozporzadzeniu MS

zdnia 1 pazdziernika 2012r., na podstawie faktycznego zagospodarowania

i wykorzystywania tego i sgsiednich terenéw”.

W zwigzku z powyzszym przed opracowaniem mapy wrazliwosci przeprowadzano analize
terenow z ustaleniami z MPZP i SUIKZP pod katem ich ,faktycznego zagospodarowania”. Na
podstawie informacji o budynkach mieszkalnych oraz ortofotomapy — tereny chronione
akustycznie wg dokumentéw planistycznych, a ktére nie sg faktycznie zagospodarowane
zgodnie z ich przeznaczeniem wyfgczono z ochrony. Ponadto, tereny niechronione wg
dokumentow planistycznych, a zagospodarowane faktycznie w sposéb wymagajgcy ochrony

zostaly dodane do mapy wrazliwosci jako tereny chronione.

Materiatami wyjsciowymi do sporzadzenia mapy wrazliwosci hatasowej obszaréw byly
materiaty planistyczne, w szczegdélnosci udostepnione przez Zamawiajgcego miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania przestrzennego. Korzystajgc z cytowanych wyzej zapisoéw art. 114 i art.
115 POS dokonano pogrupowania terenéw, zgodnie z wymagang wyzej klasyfikacja.
Zestawione w formie mapy graficznej zawierajg zapis informacji o sposobach uzytkowania
gruntéw miejskich i dopuszczalnych wartosciach poziomu w zaleznosci od rodzaju zrédta
hatasu. W oparciu o opracowang mape wrazliwosci terendw na hatas wykonanych zostato
szereg map, obliczen i analiz, do ktérych niezbedna byta znajomos$¢ dopuszczalnych
pozioméw hatasu na catym obszarze objetym opracowaniem. W szczegdlnosci, w oparciu o
mapy wrazliwosci hatasowej i mapy imisyjne opracowane zostaly tzw. mapy zagrozen

hatasowych tzn. mapy pokazujgce obszary, na ktérych zidentyfikowano przekroczenia
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pozioméw dopuszczalnych. Mapa wrazliwosci hatasowej obszaréw zostata réwniez
wykorzystana do obliczen tzw. wskaznika M (patrz ,Czes$¢ opisowa” do Mapy Akustyczne;j
rozdz. 8, 9 10).

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z aktualnym brzmieniem art. 114 ust. 4 ww. ustawy z dnia 10
wrzesnia 2015r., w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domoéw pomocy
spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz.
1297), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
zapewniajgcych witasciwe warunki akustyczne w budynkach, oraz zgodnie z art. 114 ust. 3,
jesli na terenach zamknietych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci
produkcyjnej, sktadowania i magazynowania znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, szpitale,
domy pomocy spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych

zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.
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6 ANALIZA DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH WPLYWAJACYCH NA
OPRACOWANIE PROGRAMU

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka opracowany zostat z
wykorzystaniem szeregu dokumentow dotyczgcych strategii rozwoju przyjetych dla kraju i
wojewddztwa mazowieckiego oraz dokumentéw  strategicznych miasta Plocka.
Uwzglednione zostaly réwniez zalecenia sformutowane w dokumencie Komisji UE tzn.
LZielonej Ksiedze - W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie". Szereg analiz, zalecen i
wytycznych zawartych w tych dokumentach ma istotne znaczenie dla ochrony Srodowiska
przed hatasem, przede wszystkim komunikacyjnym. Ponizej przedstawiono syntetyczng
analize gtéwnych tez przedmiotowych opracowan, wptywajgcych na ksztatt i zakres
Programu.

6.1 DOKUMENT UE ,ZIELONA KSIEGA - W KIERUNKU NOWEJ KULTURY

MOBILNOSCI W MIESCIE"

LZielona Ksiega -W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie" jest dokumentem Komisji
Wspodlnoty Europejskiej, opracowanym w 2007, probujgcym catosciowo zdefiniowaé
problemy transportu w miastach iwskaza¢ ich konkretne rozwigzania. W dokumencie
podkreslono, ze problematyka transportowa jako element zrownowazonego ksztattowania
srodowiska miejskiego pefni istotng role w polityce Unii Europejskiej. Zwrécono uwage, ze
osiggniecie zrGwnowazonego rozwoju w warunkach miejskich to wyzwania niezwykle trudne,
trzeba bowiem pogodzi¢ dgzenie do szybkiego rozwoju gospodarczego z poprawg jakosci

zycia i ochrong srodowiska.

Wg zapisow ,Zielonej Ksiegi", nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza
optymalizacje wykorzystania réznorodnych sSrodkéw transportu i tworzenie systemow
intermodalnych fgczacych rézne rodzaje transportu zbiorowego z réznymi rodzajami
transportu indywidualnego (samochoéd, motocykl, rower, ruch pieszy). Skuteczna polityka
w zakresie mobilnosci w miescie ma fgczy¢ najlepsze rozwigzania z takich dziedzin jak:
innowacyjne technologie, rozwoj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych systemoéw

transportu, zachety ekonomiczne i zmiany w prawie.

Wytyczne i zalecenia zawarte w ,Zielonej Ksiedze" obejmujg m. in. poprawe warunkow

ekologicznych w miescie poprzez:

. propagowanie ruchu pieszego i rowerowego,

. optymalizacje korzystania z prywatnych samochodéw (carpooling?),

2 carpooling — wspdlne uzytkowanie samochodu w podrézach o podobnych relacjach przestrzennych i

okresie odbywania
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o optymalizacje logistyki dystrybucji towarébw w miescie i ruchu zwigzanego ze
Swiadczeniem ustug,

. promowanie ekologicznego transportu zbiorowego,

. zwiekszenie jakosci ustug komunikacji zbiorowe;j,

. wprowadzanie nowych technologii (zmniejszajgcej emisje hatasu i spalin w
pojazdach komunikacji miejskiej),

. promowanie ekologicznego stylu jazdy samochodem, dzieki ktéremu nastepuje
ograniczenie zuzycia energii poprzez zmiane zachowan za kierownica,

. ograniczanie ruchu pojazdow przez wprowadzanie stref ptathego wjazdu i parkowania,
a takze stref dostepnych tylko dla ,miejskich pojazdéw”, z wytgczeniem ruchu
ciezkiego,

. propagowanie stylu zycia w mniejszym stopniu uzaleznionego od samochodu.

Realizacja zalecen zawartych ,Zielonej Ksiedze" ma istotne znaczenie dla ochrony

srodowiska przed hatasem komunikacyjnym.
6.2 POLITYKA EKOLOGICZNA PANSTWA

1. Il Polityka Ekologiczna Panstwa dokument przyjety przez Rade Ministrow w
czerwcu 2000 r. i Sejm RP w sierpniu 2001 r.

W dokumencie zaznaczono, ze przyjeta w 1997 r. Konstytucja stwierdza, ze Rzeczpospolita
Polska zapewnia ochrone srodowiska, kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju (art. 5),
ustala takze, ze ochrona $rodowiska jest obowigzkiem m. in. wiadz publicznych, ktére
poprzez swg polityke powinny zapewni¢ bezpieczenstwo ekologiczne wspoétczesnemu i
przysztym pokoleniom (art. 74). Nowy porzgdek konstytucyjny wymaga wiec dostosowania
do niego nowej polityki ekologicznej panstwa oraz strategie branzowe i plany dziatania.
Nadrzedng wartoscia w polityce Panstwa jest czlowiek, jest on takze nadrzedng
wartoscig w polityce ekologicznej panstwa. Oznacza to, ze zdrowie spoteczenstwa
jako catosci, komfort sSrodowiska, w ktérym zyja i pracuja spotecznosci lokalne oraz
zycie i zdrowie kazdego obywatela sg giownym, niepodwazalnym kryterium w
realizacji polityki ekologicznej na kazdym szczeblu: w miejscu pracy i zamieszkania,
na szczeblu lokalnym, regionalnym i krajowym. Nowa polityka ekologiczna panstwa
ma stluzyé zaspokajaniu rosnacych potrzeb cztowieka, zarowno materialnych jak i

odnoszacych sie do jakosci otaczajacego go srodowiska.
2. Polityka ekologiczna panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016

Dokument "Polityka ekologiczna panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016"

okresla kierunki w dziedzinie ksztattowania i ochrony srodowiska w Polsce oraz stanowi
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podstawowe odniesienie dla tworzonych strategii i programéw ekologicznych na poziomie
regionalnym i lokalnym. W rozdz. 1 wymienionego dokumentu stwierdzono, ze ochrona
przed hatasem ipromieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang
dziedzing polskiej ekologii oraz wskazano na konieczno$¢ sporzgdzenia planéw ochrony
Srodowiska przed hatasem w oparciu o mapy akustyczne. W rozdziale 4.5. dokumentu w
ocenie stanu istniejgcego stwierdzono: "nadmierny hatas stanowi jedno z najbardziej
ucigzliwych zanieczyszczen Srodowiska w miastach i wzdtuz szlakow komunikacyjnych" oraz
"80% tej ucigzliwosci jest zwigzane z oddziatywaniem hatasu z drég publicznych" Ponadto
dokument zaleca: "pilne sporzgdzenie map akustycznych dla miast powyzej 100 tys.
mieszkarncoéw oraz dla drég krajowych i lotnisk, a takze wynikajgcych z nich programéw
ochrony przed hatasem. W programach tych powinny byc¢ zawarte konkretne przedsiewziecia
techniczne i organizacyjne dla zmnigjszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on
ponadnormatywny. Szczegdlnie wazna jest likwidacja zrédet hatasu przez tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkoSci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na
mniej hatasliwy, a takze budowe ekrandw akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie
planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zrédet hatasu od terenow

mieszkaniowych."

W dokumencie podkreslono wage czynnego udziatu spoteczenstwa w dziataniach na rzecz
ochrony srodowiska, zgodnie z zasadg ,mysl| globalnie, dziataj lokalnie”, prowadzgcg do:
proekologicznych zachowan konsumenckich, prosrodowiskowych nawykéw i pobudzenia

odpowiedzialnosci.

6.3 SREDNIOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 2020

Przyjeta uchwatg RM w dnia 25 wrzesnia 2012 r "Strategia Rozwoju Kraju 2020 - aktywne
spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo" (SRK) stanowi podstawowy
dokument strategiczny rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. SRK formutuje
strategiczne cele rozwojowe i priorytety oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze,

na ktérych koncentrowane bedg dziatania panstwa.

Z punktu widzenia ochrony przed hatasem najbardziej istotne sg zapisy dotyczace tworzenia
tadu przestrzennego poprzez zwiekszenie stopnia pokrycia planami zagospodarowania
przestrzennego powierzchni kraju, utrzymanie tempa budowy autostrad, drég ekspresowych
oraz obwodnic oraz udroznienie obszaréw miejskich. W odniesieniu do tworzenia tadu

przestrzennego SRK, rozdz. 1.1.5. zapisane zostaly nastepujace inicjatywy:

W zakresie "W zakresie uporzgdkowania zarzgdzania przestrzenig podjete zostang

inicjatywy na rzecz ograniczenia potencjalnych negatywnych skutkéw dalszego rozwoju
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gospodarczego dla $rodowiska przyrodniczego, zwfaszcza w zwigzku z rozwojem sieci

komunikacyjnych".

W odniesieniu do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego istotny jest

réwniez nastepujgcy zapis w SRK:

"Zwiekszajgca sie rola duzych oSrodkéw miejskich wymaga stworzenia standardéw
zrobwnowazonego rozwoju ha obszarach miejskich i zmiany podej$cia do ochrony Srodowiska
na tych terenach. Realizowane bedg dziatania na rzecz zrébwnowazonego planowania
przestrzennego miast stuzgcego wzrostowi jakoSci zycia miejskiego, m.in. poprzez
kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych,

stref napowietrzania miast, stref cichych.".

W odniesieniu do budowy autostrad, drég ekspresowych i obwodnic istotny jest nastepujgcy

zapis w SRK:

"Kontynuowana bedzie przebudowa drég krajowych, co wpfynie na wzrost bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Nastgpi poprawa warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi
ruchu w obszarach metropolitalnych i duzych miastach. Wdrazany bedzie program budowy
obwodnic miast | duzych miejscowosci.(-)..i program uspokojenia ruchu na drogach
przechodzgcych przez miasta i mate miejscowosci. Nastgpig zmiany w hierarchii priorytetow

niektorych inwestycji drogowych.”

Jak wspomniano wyzej jednym z celdow w SRK 2020 jest udroznienie obszaréw miejskich.

Cel ten w SRK sformutowany jest nastepujgco:

"Réwnie waznym czynnikiem wptywajgcym na zattoczenie jest brak obwodnic duzych miast,
co powoduje ruch tranzytowy pojazdow przez centra aglomeracji, zwiekszajgc natezenie
pojazdow, a w konsekwencji takze powodujgc zatory na drogach. Procesowi temu mozna
skutecznie przeciwdziata¢ poprzez budowanie obwodnic aglomeracji i zorganizowanie

sprawnego przemieszczania samochodéw ciezarowych”.

Zgodnie z SRK udziat wydatkéw na transport, w tym na kluczowe dziatania inwestycyjne w
postaci budowy autostrad, drég ekspresowych i obwodnic bedzie wzrasta¢ do 2014 r.,
osiggajgc putap 25% wydatkéw rozwojowych (co stanowi¢ bedzie 4,3% PKB), a nastepnie
spadnie do 22,0% w 2020 r. (3,9% PKB). W perspektywie do roku 2020 zmniejszy sig
réwniez udziat procentowy wydatkéw na ochrone srodowiska ogotem z 2,2% PKB w 2011 r.
do 1,5% PKB w 2020 r.
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6.4 STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO ROKU 2030

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego wyznacza perspektywe
rozwoju regionu do 2030r., Stanowi wazny punkt odniesienia dla dokumentéw
programowych i planistycznych tworzonych na poziomie regionalnym oraz lokalnym.

Przeprowadzona we wstepnej czesci dokumentu analiza SWOT (bilans strategiczny), wsrod
stabych stron wojewddztwa umieszcza wystepowanie obszaréw szczegodlnego zagrozenia
hatasem w regionach zurbanizowanych. Strategia zawiera m.in. propozycje zamierzen
strategicznych, w tym opracowane scenariusze diugofalowego rozwoju regionu, a takze cele

strategiczne, cele posrednie i kierunki dziatan.

6.5 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO
2022 R.

Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego jest dokumentem
okreslajgcym cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu

srodowiska wojewddztwa.

W opracowaniu podkreslono, ze ponadnormatywny hatas ma negatywny wptyw przede

wszystkim na ludzi, ale rowniez na zwierzeta. Oddziatywanie hatasu na cziowieka jest

szczeqolnie niekorzystne w porze nocnej.

Jako cel nadrzedny wskazano ochrone s$rodowiska naturalnego na Mazowszu z
zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju, bedacg podstawg poprawy jakosci zycia

mieszkancow regionu.

W przeprowadzonej w opracowaniu analizie SWOT zdiagnozowano nastepujgce gtéwne

przyczyny nadmiernego hatasu:

° brak odpowiedniej ilosci obwodnic miast

o duze natezenie ruchu w centralnych rejonach duzych miast
o brak zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem,

o niewydolny system transportu zbiorowego i alternatywnych $rodkéw transportu,

niezadowalajgcy stan drég

Dziatania dotyczace ograniczenia emisji hatasu do srodowiska zapisane w Programie
ochrony srodowiska do 2022 roku maja charakter ciggly. Zostaty one przejete z Programu na

lata 2011 — 2014 z perspektywag do 2018 r.. Nalezg do nich:
Cel ten nalezy osiggna¢ za pomocg nastepujgcych dziatan:

. Sporzadzenie i monitorowanie programoéw ochrony srodowiska przed hatasem:
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o Budowa obwodnic, modernizacja, przebudowa drég wraz z budowg zabezpieczeh
akustycznych;

o Budowe zabezpieczen akustycznych niewynikajgcych z modernizacji drég
i przebudowy drog;

o WdraZanie rozwigzan ograniczajgcych hatas w zaktadach;

o Tworzenie odpowiednich zapisow w dokumentach planistycznych oddzielajgcych
potencjalne zrédta hatasu od terendw zamieszkatych;

o Wyznaczanie obszaréw ,cichych”;

o Wykonywanie map akustycznych;

o Opracowywanie przeglgdow ekologicznych i analiza porealizacyjnych.

Program postuluje réwniez udziat spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony

srodowiska.

6.6 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA PLOCKA NA LATA 2016 -
2022

W Programie ochrony s$rodowiska dla miasta Plocka opracowanym w roku 2016
przeprowadzono ocene stanu istniejgcego. Stwierdzono m. in., ze w zwigzku z rozwojem
komunikacji, uprzemystowieniem i postepujgcej urbanizacji, hatas stanowi jedno ze zrodet

zanieczyszczenia srodowiska o wzrastajgcej ucigzliwosci.
W wyniku analizy stanu akustycznego sformutowano nastepujgce wnioski:

1. Gléwnym zroédiem ucigzliwosci na terenie miasta Ptock jest komunikacja drogowa.

2. Zasiegi i ucigzliwosci hatasu kolejowego i przemystowego sg znacznie mniejsze w
poréwnaniu z hatasem drogowym

3. Halas przemystowy moze by¢ ucigzliwy jedynie lokalnie, w przypadkach, gdzie

zabudowa mieszkalna jest zlokalizowana blisko zaktadu przemystowego.

W opracowaniu wskazano na opracowane (rok 2012) Mape Akustyczng oraz Program

Ochrony Srodowiska przez Hatasem dla Miasta Plocka.

6.7 STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU MIASTA PLOCKADO ROKU
2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka (aktualizacja), przyjeta uchwatg NR
810/XLIX/2018 Rady Miasta Ptocka z dnia 28 czerwca 2018 r. uwzglednia nastepujgce cele
strategiczne, ktore realizacja bedzie mie¢ wplyw na stan akustyczny miasta (numeracja

celéow wg Strategii):
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. 1.4. Cel strategiczny: Poprawa jakosci powietrza w miescie

Gtéwne zadania:

1.4.1. Realizacja zadan okreslonych w programach ochrony s$rodowiska i gospodarki
niskoemisyjnej

1.4.2. Wspoipraca miasta z mieszkancami oraz podmiotami gospodarczymi w zakresie
ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz poprawy jakosci powietrza, wod i gleb w Plocku

1.4.3. Edukowanie mieszkancow w zakresie dbatosci o jakos¢ powietrza w miescie oraz w

zakresie ekologii i ochrony $rodowiska

1.4.4. Wprowadzenie efektywnej organizacji ruchu pojazdéw na terenie miasta wraz z

intensyfikacjg dziatan na rzecz komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej

1.4.5. Zachowywanie i uwzglednianie w polityce przestrzennej korytarzy powietrznych
stanowigcych wolne pasy przestrzeni i zieleni w miescie Ptocku w kontekscie stworzenia
spojnego systemu zieleni miejskie;.

1.4.6. Tworzenie preferencji dla budownictwa zeroemisyjnego

1.4.7. Wprowadzenie ekostref w srodmiejskich obszarach

1.4.8. Stworzenie miejskiego systemu stacji pomiarowych mierzgcych stan zanieczyszczenia
powietrza

2.6. Cel strategiczny: Zapewnienie wydajnego systemu transportowego

Gtéwne zadania:

2.6.1. Poprawa mobilnosci w miescie, poprzez rozwdj sieci transportu zbiorowego oraz

zintegrowany system ruchu rowerowego - rozwoj transportu niskoemisyjnego

2.6.2. Lobbowanie na rzecz rozwoju zewnetrznej infrastruktury transportowej - potgczen
kolejowych i drogowych, w tym bezposredni dostep do drogi ekspresowej S10, bezposrednie

potgczenie kolejowe z Warszawg oraz potgczenia z lotniskiem miedzynarodowym

2.6.3. Tworzenie kluczowych bezkolizyjnych wezidw i skrzyzowan na gtdwnych drogach oraz

rozdziat poszczegolnych korytarzy uczestnikow ruchu
2.6.4. Modernizacja i rozbudowa sieci drég i ulic

2.6.5. Wyprowadzenie tranzytowego ruchu towarowego poza tereny zurbanizowane, w tym

transportu materiatéw niebezpiecznych
2.6.6. Poprawa ptynnosci ruchu samochodowego, w tym zastosowanie rozwigzan ITS
2.6.7. Rozwdj lotniska typu General Aviation z utwardzonym pasem startowym

2.6.8. Wsparcie dziatan zmierzajgcych do rozwoju ponadregionalnego systemu komunikacji

rzecznej towarowej i osobowej dla rzeki Wisty
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Oprocz ww. celow istotny wptyw na ksztatt i zakres ustalen Programu ochrony $Srodowiska
przed hatasem dla miasta Ptocka majg réwniez zapisy dotyczgce poprawy fadu

przestrzennego miasta.

6.8  STUDIUM TRANSPORTOWE | BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU W MIESCIE
PLOCKU

,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Plocku” jest jednym z
dokumentéw realizacyjnych Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Plocka do 2022
roku. Studium transportowe zostato przyjete przez Rade Miasta Plocka Uchwatg nr
594/XLII/09 z dnia 27 pazdziernika 2009 r. Na podstawie przeprowadzonych analiz
zaproponowano w Studium, by polityka transportowa wynikata ze zrozumienia konsekwencji,
jakie dla jakosci zycia w miescie miatoby nieograniczone udostepnienie samochodom catego
obszaru miasta. Prowadzitoby ono do dalszego obnizania jakos$ci przestrzeni publicznych i
pogorszenia warunkéw podrozowania wszystkimi naziemnymi Srodkami transportu
(samochody osobowe, tramwaje, autobusy) ze wzgledu na zattoczenie ulic ruchem
drogowym. Towarzyszytoby temu pogorszenie warunkéw zamieszkania wskutek zwiekszenia

zanieczyszczenia srodowiska (spaliny) oraz poziomu hatasu.

Opracowanie zawiera kompleksowg ocene sytuacji transportowej w miescie, (aktualnej na
czas opracowania tzn. rok 2008) oraz analize réznych kierunkdw rozwoju uktadu
transportowego w horyzoncie czasowym do roku 2030. W opracowaniu uwzglednione
zostaly takie kwestie jak polityka transportowa, sie¢ drogowo — uliczna miasta, normatywy i
polityka parkingowa, system transportu zbiorowego, transport kolejowy, zegluga $roédlgdowa,

transport lotniczy, sie¢ drog rowerowych i ruch pieszy.

Zawarte w Studium transportowym prognozy oraz analizy réznych wariantéw rozwoju
transportu drogowego w Ptocku zostaly szeroko uwzglednione w opracowaniu Programu

ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka.

Przeprowadzona w Studium analiza zaktada niewielki spadek liczby mieszkancéw miasta do
roku 2030 (patrz rys 6.1.) oraz przedstawione na rys 6.2., zmiany natezenia ruchu w
stosunku do roku 2008, zréznicowane dla transportu zewnetrznego i wewnetrznego.
Analizujgc wykres na rys. 6.2. mozna zauwazyC, ze najwiekszy prognozowany wzrost
dotyczy ruchu towarowego, szczegdlnie zewnetrznego. Wzrosnie réwniez zewnetrzny ruch
samochodéw osobowych oraz zewnetrzny ruch komunikacji zbiorowej. Natomiast ruch
wewnetrzny samochoddéw osobowych oraz ruch wewnetrzny komunikacji zbiorowej bedzie

wzrastat tylko do roku 2018. W roku 2028 prognozowany ruch samochodoéw komunikacji
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zbiorowej osiggnie w przyblizeniu poziom podobny do obecnego, natomiast oczekiwany ruch

samochoddéw osobowych bedzie nizszy ok. 10% od obecnego.

W Studium transportowym przyjeto, ze w rozpatrywanym horyzoncie czasowym nastgpi tylko
niewielka zmiana wiezby podrozy na kierunku miejsce zamieszkania - miejsce pracy. W
wyniku rozwoju, zaréwno funkcji mieszkaniowej, jak i ustugowo-produkcyjnej, zyskajg na
znaczeniu dzielnice lewobrzezne. W dalszym ciggu jednak najwieksze znaczenie w
ksztattowaniu ruchu wewnetrznego bedg miaty prawobrzezne potnocne i wschodnie obszary

miasta.
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W Studium transportowym przedstawiona zostata koncepcja zintegrowanego programu
rozwoju systemu transportowego zgodnego z rozwojem przestrzennym i funkcjonalnym
miasta. Uwzgledniono w niej w szerokim zakresie m.in. wskazéwki i zalecenia zawarte w
dokumencie Komisji Wspdlnoty Europejskiej ,Zielona Ksiega -W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie". Koncepcja ukierunkowana jest na osiggniecie celu strategicznego,
jakim jest zintegrowany, zréwnowazony system transportowy —sprawny, bezpieczny,
ekonomicznie efektywny, nieucigzliwy dla $rodowiska naturalnego, uwzgledniajacy

powigzania Ptocka z regionem.

Podstawowym zatozeniem proponowanego systemu jest rozwdj i tworzenie intermodalnego
systemu transportowego wykorzystujgcego optymalnie rézne rodzaje transportu (miejska
komunikacja zbiorowa, samochéd osobowy, rower, ruch pieszy) w pofgczeniu z

nowoczesnym zarzgdzaniem ruchem i transportem.

W Studium wyszczegodlnione zostaly nastepujgce szczegoétowe cele rozwoju i zadania

polityki transportowej:

1. Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego ruchu samochodowego na warunki
poruszania sie w miescie oraz na degradacje srodowiska miejskiego i zagrozenie
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych
dla funkcjonowania i rozwoju obszaréw miasta.

2. Zapewnienie sprawnego transportu w miescie poprzez ograniczanie kongestii
motoryzacyjnej.

Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.
Porzadkowanie systemu transportu tadunkéw.

5. Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na $rodowisko naturalne

oraz warunki zycia mieszkancow Ptocka.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkéw parkowania pojazdéw.

Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem

samochodowym.

6.9 STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA PLOCKA (SUIKZP)

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajagcym polityke zagospodarowania
przestrzennego miasta Plocka w odniesieniu do catego obszaru miasta i zawierajgcym
wytyczne do planowania przestrzennego. W okresie realizacji Mapy akustycznej miasta

Ptocka w roku 2017 obowigzywato "Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania
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Przestrzennego miasta Plocka (SUiIKZP) uchwalone w roku 2013 (UCHWALA NR
565/XXXI11/2013 Rady Miasta Ptocka z dnia 26 marca 2013 roku w sprawie uchwalenia
zmiany Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta
Ptocka.) [44].

W zwigzku z powyzszym nalezy zaznaczy¢, ze tzw. mapa wrazliwosci terendw na hatas
(mapa pokazujgca obszary, na ktérych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu),
opracowana w ramach realizacji Mapy Akustycznej w roku 2017, opiera sie gtdwnie na
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zatwierdzonych do roku 2017 oraz
ww. SUIKZP z roku 2013.

Dla ksztaltowania klimatu akustycznego w miescie istotne sg zalecenia SUIKZP dotyczgce
zasad realizacji polityki komunikacyjnej, budowy wewnetrznego ukiadu drogowego,
tworzenia stref parkowania, budowy $ciezek rowerowych, parkingdw strategicznych oraz
parkingdbw P&R. Wymienione w SUIKZP zalecenia sg spdjne z celami ochrony $rodowiska
przed hatasem i zostaly w duzym zakresie przejete do POSPH. Najwazniejsze z nich
dotyczg realizacji polityki komunikacyjnej oraz budowy wewnetrznego ukfadu drogowego

miasta.

Zalecenia dotyczgce realizacji polityki komunikacyjnej zostaty w SUIKZP zréznicowane w
zaleznosci od obszaru komunikacyjnego miasta. Proponowany w SUIKZP podziat na

obszary komunikacyjne przedstawiony zostat na Rys 6.3. Uwzglednia on trzy obszary:

1. Obszar polityki komunikacyjnej A - $ciste centrum miasta
2. Obszar polityki komunikacyjnej B - strefa Srédmiejska wraz z duzymi osiedlami
mieszkaniowymi.

3.  Obszar polityki komunikacyjnej C — pozostate obszary miasta.
Za cele szczegotowe polityki komunikacyjnej nalezy przyjac:

- ograniczenie negatywnego wptywu ruchu samochodowego tranzytowego na warunki
poruszania sie w miescie oraz na degradacje srodowiska miejskiego i zagrozenie
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych

dla funkcjonowania i rozwoju obszaréw miasta,

- zapewnienie sprawnego transportu w mieScie poprzez ograniczanie kongestii

motoryzacyjnej,
- poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego,

- uporzadkowanie systemu transportu tadunkéw,
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- ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na srodowisko naturalne

oraz warunki zycia mieszkancow Ptocka,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- poprawa warunkow parkowania pojazdéw,

- ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem

samochodowym.

1 ™

obszar polityki komunikacyjne) A

obszar pelitykl komunikacyjne| B
obszar pelityki kemunikacyjnej C

Rys. 6.3. Obszary komunikacyjne miasta o zréznicowanej polityce transportowej (wg SUIKZP
2013)
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W SUIKZP zalecane s3g nastepujgce kierunki dziatan w zaleznosci od obszaru polityki

komunikacyjnej:
Obszar polityki komunikacyjnej A:

- wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicznego na ulicach dojazdowych do
centrum, w tym ewentualnie wydzielenie paséw autobusowych i wprowadzanie priorytetow w
sygnalizacji swietlnej,

- zapewnienie wysokich standardow obstugi transportem publicznym poprzez
odpowiednig lokalizacje przystankow autobusowych i promocyjng czestotliwo$¢ kursowania,

- utrzymanie istniejgcych i wprowadzenie nowych stref wolnych od ruchu
samochodowego,

- zapewnienie wysokich standardow swobody i bezpieczehstwa dla ruchu pieszego i
rowerowego poprzez stosowanie norm zapewniajgcych swobode dla tego rodzaju ruchu
kosztem swobody dla ruchu samochodowego i parkowania,

- kontrola liczby parkujgcych pojazdéw poprzez wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania, likwidacje miejsc parkingowych bedacych w konflikcie z ruchem pieszym i
rowerowym, budowe i zaktadanie parkingdw strategicznych na obrzezach obszaru polityki
komunikacyjnej A i stosowanie normatywéw parkingowych hamujgcych tempo wzrostu
motoryzaciji oraz inwestycji ruchotwdérczych motoryzacyjnie w tym obszarze miasta,

- wprowadzenie zmian w organizacji ruchu majgcych na celu wyeliminowanie ruchu
tranzytowego samochodéw w stosunku do obszaru centrum,

- wykluczanie inwestycji drogowych majgcych na celu usprawnienie ruchu (miejscowe
usprawnienie ruchu w obszarze komunikacyjnym A mozna uzyskiwac jedynie poprzez srodki
organizacji ruchu i parkowania i sterowania ruchem) oraz priorytetowe uwzglednianie takich
planowanych inwestycji drogowych, ktére bedg mialy wptywy na zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrum,

- okreslenie zasad dostaw i wywozu tadunkéw do i z obszaru, eliminacja w obszarze
ciezkiego ruchu towarowego,

- ograniczenie predkosci ruchu samochodowego.
Obszar polityki komunikacyjnej B:

- organizacja i budowa systemu transportu publicznego charakteryzujgcego sie duzg
predkoscia komunikacyjna, taczacego duze generatory ruchu, jak osiedla Podolszyce,
Srédmiescie i zaktad PKN Orlen z weztami zintegrowanymi oraz mozliwie najwyzszym
standardem obstugi podréznych,

- wprowadzenie priorytetow dla komunikacji autobusowej — w pierwszym rzedzie w

miejscach gwarantujgcych duzg efektywnos¢ tych rozwigzan,
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- budowa systemOw sterowania ruchem drogowym charakteryzujgcych sie wysokag
efektywnoscig sterowania zaleznego od ruchu przy udzielaniu priorytetéw dla transportu
publicznego,

- stosowanie polityki parkingowej majgcej na celu zapewnienie zapotrzebowania na
miejsca parkingowe dla mieszkancow, natomiast w odniesieniu do innych dziedzin
parkowanie powinno by¢ podporzadkowane utrzymaniu dzisiejszego podziatu zadan
przewozowych lub zmiana w kierunku wzmocnienia komunikacji zbiorowej,

- likwidacja ,waskich gardet”,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe ,czarnych punktow”,

ograniczenie predkosci w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych.
Obszar polityki komunikacyjnej C:

- rozbudowa uktadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych,

- rozwoj uktadu drogowego i parkingdw nadgzajgcy za wzrostem motoryzaciji,

- koncentracja zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy),
oraz budowa parkingéow strategicznych typu Park&Ride w sgsiedztwie korytarzy
szybkiego ruchu publicznego transportu zbiorowego,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe ,czarnych punktow”,

ograniczenie predkosci w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych.

Proponowany w SUIKZP ukfad drogowy miasta posiada strukture hierarchiczng. Sktada sie z
sieci drog: gtdéwnych ruchu przyspieszonego (GP), gtéwnych (G) i wybranych zbiorczych (Z)
stanowigcych podstawowy uktad komunikacyjny, wspétpracujgcy z pozostatymi drogami:

zbiorczymi (Z) i lokalnymi (L).
Sie¢ drég uktadu podstawowego obejmuje:
1. Drogi klasy technicznej GP:

A. Obwodnica pétnocna - miejska (klasa techniczna GP 2x2)

Funkcja obwodnicy potnocnej polega na przejeciu ruchu tranzytowego na kierunku potnoc -
potudnie i odcigzeniu ulic miejskich. Droga ta docelowo wigza¢ sie bedzie z drogg S10 o
planowanym przebiegu w poblizu miasta. Obwodnica poétnocna bedzie wigzac sie z siecig
ulic miasta Plocka za pomocg nastepujgcych weztéw:

- wezet Boryszewska,

- wezet Wyszogrodzka,

- wezet Dobrzykowska,

- wezet Gory.
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B. Trasa po6tnocno — zachodnia (zbiorcza-obwodowa) (klasa techniczna GP 2x2)

Droga przejmie ruch tranzytowy od wezta Boryszewska w kierunku PKN Orlen i spowoduje
odcigzenie ulic miejskich. Wraz z projektowang drogg na Lipno bedzie stanowita powigzanie
miasta z planowang drogg S10. Trasa péthocno — zachodnia bedzie wigzac¢ sie z siecig ulic
miasta Ptocka za pomocg nastepujgcych weztow:

- wezel Boryszewska,

- wezet Bielska,

- wezet Trzepowo,

- wezet Dluga,

- wezet Ptocki Park Technologiczny,

- wezet Zglenickiego.
2. Drogi klasy technicznej G:

A. Trasa srednicowa Ptocka (klasa techniczna G, 2x2 i 1x2)

Trasa $rednicowa Plocka zapewni wysokg jakos¢ komunikacji pomiedzy osiedlami
Podolszyce oraz osiedlem Winiary. Trasa $rednicowa bedzie tez petni¢ funkcje ,obwodnicy”
srodmiescia. Przebieg trasy:

- ul. Wyszogrodzka (czes¢),

- Al Pitsudskiego (czes¢),

- ul. F. Chopina,

- ul. Gwardii Ludowej,

- ul. Batalionéw Chtopskich,

- ul. Galczynskiego,

- ul. Dobrzynska.
B. Trasa Gory — Radziwie (klasa techniczna G, 1x2)

Trasa wraz z mostem im. Legiondw Jézefa Pitsudskiego bedzie stanowi¢ kluczowe
znaczenie dla lewobrzeznej czesci miasta. Laczy tereny zabudowy mieszkaniowej na osiedlu
Ciechomice i Gory, tereny osiedla Radziwie z Srédmiesciem miasta. Przebieg trasy:

- ul. Kutnowska,

- ul. Kolejowa.

C. Trasa Szpitalna — Traktowa — przediuzenie w kierunku trasy pétnocno-zachodniej

(klasa techniczna G, 1x2)
Trasa stanowi¢ biedzie nowy przebieg drogi wojewodzkiej nr 562.

D Ulica Bielska — odcinek od skrzyzowania z ulicami F. Chopina oraz Gwardii Ludowej do

granic miasta (klasa techniczna G, 2x2)
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Droga stanowi 0$ komunikacyjng strefy F i fgczy miasto z gminami sgsiednimi w kierunku na

Sierpc i Drobin. Docelowo wigza¢ sie bedzie z planowang drogg S10.

E. Ulica Otolinska — odcinek od skrzyzowania z ulica F. Chopina do granic miasta (klasa

techniczna G, 1x2)

Droga tgczgca miasto z gminami sagsiednimi w kierunku na Gore i stanowi¢ bedzie wazng o$
komunikacyjng dla terenéw mieszkaniowych zlokalizowanych na potiocny-zachdd od osiedla

Podolszyce. Na obszarze miasta droga bedzie miata kategorie drogi wojewddzkiej nr 567.

F. Ulica Dobrzynska — odcinek od skrzyzowania z ulicg Traktowg do granic miasta (klasa

techniczna G, 1x2)

Droga tgczy miasto z gminami sgsiednimi w kierunku na Lipno. Na obszarze miasta droga

bedzie miata kategorie drogi wojewddzkiej nr 559.
G. Ulica Poptacinska oraz ulica Portowa (klasa techniczna G, 1x2)

Drogi taczgce osiedle Radziwie z gminami sgsiednimi w kierunku na Wioctawek. Na

obszarze miasta droga bedzie miata kategorie drogi krajowej nr 62.
H. Ulica Dobrzykowska (klasa techniczna G, 1x2)

Droga fgczaca osiedle Radziwe oraz tereny ogrodéw dziatkowych z weziem obwodnicy
potnocnej oraz gminami sgsiednimi w kierunku na Gabin. Na obszarze miasta droga bedzie

miata kategorie drogi wojewddzkiej nr 575.
Wybrane drogi klasy technicznej Z

A. Trasa Srédmiejska (klasa techniczna Z, 2x2)

Trasa stanowi 0$ komunikacyjng strefy A i wyprowadza ruch ze srédmiescia w kierunku
wschéd — zachdd. Przebieg trasy:

- Al. Pitsudskiego (czes¢),

- Al. Jachowicza,

- Al. Kobylihskiego,

- ul. Dobrzynska (czes¢).

B. Ulica Gory oraz ulica Ciechomicka (klasa techniczna Z, 1x2)

Drogi beda stanowi¢ 0$ komunikacyjng dla osiedli: Gory i Ciechomice.

C. Trasa Borowiczki — Imielnica — Sréodmiescie (klasa techniczna Z, 2x2, 1x2)

Nowo projektowana trasa, ktorej rolg jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

wschodniej czesci prawobrzeznego Ptocka. Bedzie to trasa alternatywna dla ulicy

45

1d: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FFS8BE. Uchwalony Strona 46



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

Wyszogrodzkiej i Al. Pitsudskiego, ktdra odcigzy pozostate drogi ukladu podstawowego we

wschodniej cze$ci prawobrzeznego Ptocka.

D. Trasa most im. Legionéw Joézefa Pitsudskiego — Norbertannska — Poludniowa -

Spétdzielcza

Trasa ma na celu zmniejszy¢ ruchu pojazdéw w Scistym centrum miasta oraz odcigzy¢ al.

Kilinskiego i ul. Wyszogrodzka.

Nalezy podkresli¢, ze kluczowym dziataniem dla zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej w
miescie, proponowanym w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku jest budowa obwodnicy
potnocnej oraz trasy pétnocno — zachodniej. Ich realizacja umozliwi na prowadzenie ruchu

tranzytowego z ominieciem centralnych obszaréw miasta i spowoduje na tym obszarze

zaréwno odczuwalne zmniejszenie poziomu hatasu, jak i zanieczyszczenia powietrza.

6.10 WIELOLETNIPROGNOZA FINANASOWA

Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy —Miasto Plock stanowi jedno z gtdéwnych narzedzi

zarzadzania strategicznego. Zawiera wykaz planowanych do realizacji inwestycji miejskich

oraz wskazuje konieczne srodki finansowe wiasne i zewnetrzne na ich realizacie w

perspektywie kilku letniej z rozbiciem na poszczegodlne lata. Najistotniejsze z inwestyciji

zapisanych w WPF na lata 2017-2039, ktére bedg miaty wptyw na klimat akustyczny miasta

zestawione zostaty w tabeli ponizej [45].

Tabela 6.1  Wybrane inwestycje drogowe najistotniejsze z punktu widzenia poprawy
klimatu akustycznego zapisane w WPF, ktore zostaty zrealizowane od roku 2016 lub bedg

zrealizowane w latach 2018 — 2019)

Jednostka Okres
odpowie- realizaci
LR | NOEs Nazwa i cel dzialna lub od/do
WPF .
koordynujg.
ca
1 11423 Blljdowa trasy potnocno-zachodniej miasta Plocka - Rozwoj UMPIBIS 2015 - 2018
miasta
2 11124 Modernizacja ciagéyv komunikacyjnych r)ie;blednych dla rozvycl)jul MZD 2016 - 2018
systemu zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej (MZD) — Rozwoj miasta
3 1125 Modernizacja ciag()yv ko_munik_acyjnych r)ie;b_ednych dla rozngu ‘ UMPWIRT | 2018 -2020
systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (WIR I) - Rozwdj miasta
4 11211 Rea!izacja projektu pn: ,Poprawa funks:jon.owania systemu transportu UMPWIRT | 2013 -2017
publicznego w Ptocku (WIR I) - Rozwdj miasta
Budowa Nowej Przemystowej na odcinku od wezta , Trzepowo” do
5 | 1.1.2.15 | skrzyzowania z drogg powiatowg 5205w wraz z uzbrojeniem terenéw UMP/BIS 2016 - 2018
inwestycyjnych
Rozbudowa ul. Przemystowe;j i przebudowa ul. Kostrogaj wraz z
6 | 1.1.2.18 | niezbedna infrastruktura w celu udostepnienia terendw MZD 2016 - 2018
inwestycyjnych na osiedlach tukasiewicza i Trzepowo (BIS) — Rizwj
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miasta

7 | 1.1.2.19 | Rozwdjinfrastruktury zrownowazonej mobilnosci miejskiej(MZD) - MZD 2016 - 2018
Rozw¢j miasta

g | 11220 Rozwoj infrastruktury zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej(PT) — UMP/PT 2016 - 2018

Rozwoj miasta

Budowa tacznika Czwartakdw - Graniczna —Centrum —do ul.
9 | 13214 Wyszogrodzkiej (poprzez ul. Graniczng) oraz ulicy Wodnej (od

skrzyzowania z ul. Graniczng do skrzyzowania z ul. Gérna) — Rozwdj UMPWIRI | 2013 -2018

miasta
10 | 1.3:215 | Budowa tgcznika Imielnicka — Rzeczna — Rozwdj miasta UMPIWIR I | 2017 -2018
11 | 1.3271 | Przebudowa ul. Chopina — Rozw¢j miasta (zrealizowana) MZD 2014 - 2017
12 | 13272 | przebudowa ul Kazimierza Wielkiego — Rozwdj miasta (zrealizowana) MzD 2016 - 2017
13 | 1.3.2.73 | Przebudowa ul. Kolejowej - Rozwdj miasta MzD 2014 - 2020
1| 124 | el - gt pes ezl Rozwgimista | UMPIBIS | 20182021
15 | 1.3.2.82 | Rozbudowa ul. 3 Maja — Rozw¢j miasta MZD 2017 - 2019
16 | 1.3.2.83 | Rozbudowa ul. Bielskiej — Rozwoj miasta MzD 2013 -2018
1 [ 0205 | ool Oobonstiadhs o . Kakowa oo | wizd | a0
18 | 1.3.2.88 | Rozbudowa ul. Polnej — Rozwdj miasta (zrealizowana) MzZD 2014 - 2017
19 | 1.3.2.89 | Rozbudowa ul. Traugutta - Rozwoj miasta (zrealizowana) MZD 2014 - 2017
20 | 1.3.2.90 | Rozbudowa ul. Zielonej - Rozwdj miasta MzZD 2017 - 2018

Oprécz inwestycji wymienionych w tabeli powyzej planowany jest réowniez dalsza rozbudowa
Sciezek rowerowych oraz systemu ,Plockie Rowery Miejskie”. Sg to inwestycje, ktére w
potgczeniu z odpowiednim systemem optat parkingowych przyczynig sie do ograniczenia
ruchu pojazdéw samochodowych, a w konsekwencji rowniez do ograniczenia hatasu i

zanieczyszczen powietrza.

6.11 PRZEPISY PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACE WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Aktem prawa miejscowego majgcym wplyw na stan akustyczny Srodowiska jest Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego jest przyjmowany w formie uchwaty Rady Miast. MPZP stanowi podstawowe
narzedzie realizacji polityki przestrzennej miasta zapisanej w Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP). taczna liczba obowigzujgcych w
Ptocku plandéw, obejmujgcych obszar o tgcznej powierzchni 3 205 ha, wynosi obecnie 52

(stan na rok 2016). Stanowi to ok. 62,6% pow. miasta.
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Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg istotny wptyw na ksztattowanie

klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslajg m.in.:

e przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce tereny o réoznym przeznaczeniu, lub
réznych zasadach zagospodarowania,

e zasady ochrony i ksztattowania ftadu przestrzennego,

e zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e parametry i wskazniki ksztalttowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym
linie zabudowy, gabaryty obiektéw i wskazniki intensywnosci zabudowy,

e wymagania wynikajgce z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych,

e szczeg6towe warunki zagospodarowania terendéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu,
w tym zakaz zabudowy,

e zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemoéw komunikacji i infrastruktury

techniczne.
Ponadto w MPZP okresla sie w zaleznos$ci od potrzeb:

e granice terendw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz terenéw stuzgcych organizaciji

imprez masowych.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony Srodowiska z dnia 27.04.2001 r., przy
sporzgdzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, réznicuje sie tereny o
odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktére z
nich nalezg do poszczegodlnych rodzajow terenéw, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia)
okreslono dopuszczalne poziomy hatasu. Podczas okres$lania funkcji terenu w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego nalezy dokfadnie przeanalizowa¢ mozliwos¢
wystgpienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenéw o

réznym przeznaczeniu.

6.12 DOKUMENTY | MATERIALY WYKORZYSTYWANE DLA POTRZEB
POSTEPOWAN ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO
PODMIOTOW  KORZYSTAJACYCH ZE  SRODOWISKA, KTORYCH
DZIALALNOSC MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Obowigzujgce przepisy stanowig narzedzia pozwalajgce wlasciwym organom administraciji
na podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wptywowi na stan akustyczny
$srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, mogg
reagowa¢ zarbwno na wczesnym etapie projektowania przedsiewzie¢, jak i na etapie

eksploatacji. Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane m.in.
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dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie oddziatywaé na $rodowisko. Lista
decyzji, ktérych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji srodowiskowej jest
przedstawiona w art. 72 ust. 1 i1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr
199, poz. 1227, zpodzniejszymi zmianami). Organem wifasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsiewziecia
jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (w przypadku przedsiewzieé wymienionych w
art. 75 ust. 1. pkt 1), Regionalny Dyrektor Laséw Panstwowych (w przypadku zmiany lasu,
niestanowigcego wiasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wdéjt, burmistrz lub

prezydent miasta — w przypadku pozostatych przedsiewzie¢ (w art. 75 ust. 1. pkt 4).

W decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wtasciwy organ okresla wymagania
dotyczgce ochrony s$rodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do poziomow
dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania

decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku, podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, ktérych dziatalnos¢ ma negatywny
wptyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w
postepowaniach w stosunku do tych podmiotéw, sa:

— analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

— obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

— pozwolenie zintegrowane

— decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktérego obowigzek wykonania moze zostac
okreslony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu
oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej jest porownanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu na
Ssrodowisko oraz decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zrzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na sSrodowisko i dziataniami podjetymi dla jego
ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynika¢ potrzeba budowy nowych Ilub
dodatkowych urzgdzen ograniczajgcych emisje hatasu lub koniecznos¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Analize przedktada sie organowi wydajacemu decyzje

Srodowiskowa.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia

negatywnego wptywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 —
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art. 242 Prawo ochrony $rodowiska). Organ ochrony $rodowiska®, moze wéwczas w drodze
decyzji, zobowigza¢ podmiot korzystajgcy ze Srodowiska do sporzadzenia i przedtozenia
przegladu ekologicznego. Na negatywne oddziatywanie moga wskazywaé wyniki np.
pomiarow hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera miedzy innymi opis dziatan majgcych na
celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na srodowisko. W mysl art. 135 ustawy
Prawo ochrony srodowiska, jezeli z przeglagdu ekologicznego, z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga byc¢
dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla
oczyszczalni  sciekow, sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalaciji
radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego

uzytkowania.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia mogacego znaczaco
oddziatywa¢ na s$rodowiska w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko, lub dla zaktadéw lub innych
obiektow, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie
przedsiewziecie, tworzy sejmik wojewddztwa w drodze uchwaty. Obszar ograniczonego
uzytkowania dla zaktadoéw lub innych obiektéw, niewymienionych w ust. 2. tworzy rada

powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska, ust. 2. i 3).

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. art. 115a ust. 1
w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony $rodowiska, na podstawie pomiarow
wiasnych, pomiaréw dokonanych przez Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub
pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego
dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o
dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu

uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laeqp 1Ub Laegn.

Innym dokumentem, ktéry uwzglednia informacje dotyczace emisji hatasu sg pozwolenia
zintegrowane, wprowadzone Dyrektywg Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie
zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczen. Pozwolen zintegrowanych

wymagajg instalacje mogace powodowacC znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych

® Rozumie sie przez to organy administracji powotane do wykonywania zadan publicznych z zakresu ochrony
Srodowiska stosowne do ich wiasciwosci okreslonych w tytule VII w dziale | Prawa ochrony srodowiska (np.
regionalny dyrektor ochrony srodowiska, prezydent miasta).
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elementéw przyrodniczych albo Srodowiska, jako catosci. Zgodnie z art. 211 ust. 2 pkt 3a
ustawy Prawo ochrony Srodowiska, pozwolenie zintegrowane powinno okresla¢ wielkos¢
emisji hatasu wyznaczong poza zaktadem, wyrazong wskaznikami hatasu Laeq o i Laeq Ny W
odniesieniu do rodzajéw terenéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska, oraz rozkfad czasu pracy zrodet hatasu dla doby, wraz z

przewidywanymi wariantami.

Przepisy ustawy Prawo ochrony Srodowiska na mocy art. 362 oraz art. 375 nadajg organom
ochrony Srodowiska kompetencje do podejmowania postepowan z urzedu, w zwigzku z
informacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska, organ ochrony srodowiska moze natozy¢ w drodze decyzji na
podmiot korzystajgcy ze Srodowiska, obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢

czynnosci zmierzajgce do tego ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

6.13 PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZADZEN, W TYM
POJAZDOW, KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA
STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Dla instalacji, urzgdzeh oraz pojazdéw, ktére mogg negatywnie wptyng¢ na klimat

akustyczny majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawne:

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do

Srodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263, poz. 2202, z pdzniejszymi zmianami).

Wymienione rozporzgdzenie okresla rodzaje urzadzen, dla ktérych moc akustyczna
emitowana do srodowiska podlega ograniczeniu. Wielko$¢ gwarantowanego poziomu mocy
akustycznej tych urzadzen podawana jest w dokumentacji technicznej. Rozporzgdzenie
podaje rowniez metody pomiaru hatasu emitowanego przez uwzglednione w rozporzadzeniu

urzadzenia.

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 pazdziernika 2016 .
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie

warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

W wymienionym obwieszczeniu podane zostaty m.in. dopuszczalne poziomy hatasu na

zewnatrz pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m (§ 9. 1.).
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6.14 ZAPEWNIENIE WLASCIWYCH WARUNKOW AKUSTYCZNYCH W BUDYNKACH
PRZYLEGAJACYCH DO PASA DROGOWEGO

Zgodnie z obecnym brzmieniem art. 113 ust. 2 Ustawy z dnia 10 wrzesnia 2015 r.
0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2015 poz. 1593), ochronie podlegajg

jedynie tereny faktycznie zagospodarowane. Réwniez w przypadku, gdy dla okreslonych

terenéw brak planéw zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 Ustawy POS,
wiasciwe organy dokonujg oceny, czy dany obszar nalezy do rodzajéw terenéw chronionych
przed hatasem, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, POS oraz w rozporzadzeniu MS

zdnia 1 pazdziernika 2012r., na podstawie faktycznego zagospodarowania

i wykorzystywania tego i sgsiednich terenéw”.

Ponadto, zgodnie z aktualnym brzmieniem art. 114 ust. 4 ww. ustawy z dnia 10 wrzesnia
2015 r., w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej
lub budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,

zlokalizowanych na granicy pasa drogowegqgo lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297),
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach, oraz zgodnie z art. 114 ust. 3, na terenach
zamknietych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i
magazynowania, na ktérych znajduje sie zabudowa mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy
spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych

wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Zapewnienie wiasciwych warunkéow akustycznych w budynkach, wigze sie z ochrong
pomieszczen przed hatasem zewnetrznym, a wiec z zapewnieniem witasciwej izolacyjnosci
akustycznej $cian zewnetrznych w budynkach chronionych. Zgodnie z normg PN-B-02151-
3:2015 wymagang wypadkowg izolacyjnos¢ Scian zewnetrznych (uwzgledniajgca tgcznie
wszystkie elementy konstrukcyjne sciany (okna, mur, ewentualnie kanaty wentylacyjne itp)
okresla sie na podstawie miarodajnego poziomu hatasu na zewngtrz budynku oraz
dopuszczalnego poziomu wewngtrz pomieszczen w budynku. Poziom dopuszczalny
wewnatrz pomieszczen zalezny jest od przeznaczenia pomieszczenia oraz pory doby (dzien
i noc). Za wymagang izolacyjnos¢ wypadkowg przyjmowana jest wieksza z wartosci

wyznaczonych dla pory dnia i nocy.

W praktyce najczesciej do uzyskanie wymaganej izolacyjnosci s$cian zewnetrznych
konieczna jest wymiana okien na okna o podwyzszonej izolacyjnosci, poniewaz wiekszos¢

starszych konstrukcji, czesto kilkudziesiecioletnich (okien, ale réwniez $cian), nie spefnia
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obecnie ani norm dotyczgcych izolacyjnosci termicznej ani akustycznej. Nalezy zaznaczyc,
ze ewentualna wymian samych okien ma sens tylko, gdy pozostate elementy Sciany
zewnetrznej (np. czesci murowane) posiadajg wystarczajgcg izolacyjnos¢é. W przeciwnym
wypadku konieczne jest zwiekszenie izolacyjnosci nie tylko okna lub okien, ale réwniez

pozostatych elementow konstrukcyjnych sciany zewnetrzne;.

Wyznaczenie izolacyjnosci $cian zewnetrznych w budynkach istniejgcych (przy braku
doktadnych danych o ich konstrukcji) mozliwe jest tylko za pomocg stosunkowo kosztownych
pomiaréw. Za pomocg gtosnikow emitowany jest hatas na zewnatrz budynku i rownoczesnie
mierzony jest poziom wewnatrz pomieszczen. Ze zmierzonych pozioméw dzwieku na
zewnatrz i wewnagtrz budynku, po uwzglednieniu geometrii elementéw Sciany zewnetrznej,
wyznaczana jest wypadkowa izolacyjno$¢ catej $ciany (zawierajacej okna i czesci
pozostate). Nastepnie za pomoca obliczeh wyznaczana jest oddzielnie izolacyjno$¢ okien i
ewentualnie réwniez pozostatych elementéw. Przy dokladnej znajomosci konstrukcji
mozliwe jest réwniez przyblizone wyznaczenie izolacyjnosci wypadkowej oraz izolacyjnosci

okien i pozostatych elementow konstrukcyjnych scian zewnetrznych za pomocg obliczen.

Pierwszym zalecanym dziataniem w przypadku domniemanych przekroczen dopuszczalnych
pozioméw hatasu wewnatrz pomieszczen jest pomiar poziomu hatasu w pomieszczeniach,
dla ktérych polska norma definiuje dopuszczalne poziomu hatasu (patrz polska norma PN-B
02151-2, "Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach. Dopuszczalne
warto$ci poziomu dzwieku w pomieszczeniach"-norma z 1987 r., obecnie w trakcie

nowelizacji).
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7 PODSUMOWANIE PRZEGLADU DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Analiza przytoczonych wyzej strategii, planéw, programow i studibw wykazuje, iz
ponadnormatywny poziom hatasu, w szczegdélnosci powodowany transportem drogowym,
stawiany jest wsréd najwazniejszych problemoéw ekologicznych miasta, majgcych istotne

znaczenie dla zdrowia i jakosci zycia mieszkancéw Ptocka.

Hatas moze powodowa¢ zmiany w ukiadzie krgzenia, zmiany ci$nienia tetniczego,
zaburzenia rytmu serca, nadcisnienie, zmiany w uktadzie pokarmowym. Hatas moze by¢
przyczyng chorob serca, uktadu krgzenia, choroby wrzodowej zotadka i dwunastnicy. Skutki
oddziatlywania hatasu to m.in. utrudnienie snu, wypoczynku, ale rowniez obnizenie

wydajnosci pracy.

Omowione opracowania strategiczne wskazujg na koniecznos$¢ dziatan majgcych na celu
ograniczenia hatasu. Wynikajg one ze zrozumienia konsekwencji, jakie dla zdrowia i jakosci
zycia mieszkancow niesie z sobg wysoki poziom hatasu. Niepodejmowanie dziatan
zmierzajgcych do ograniczenia hatasu prowadzitoby do dalszego obnizania jakosci
przestrzeni publicznych i pogorszenia warunkéw srodowiskowych, a tym samym jakosci

zycia mieszkancow.

Szereg inwestycji zapisanych ww. dokumentach strategicznych, majgcych znaczenie
zaréwno dla poprawy komunikacji miejskiej, jaki i ograniczenia hatasu zostato
zrealizowanych lub znajduje sie w trakcie realizacji. Do najwazniejszych inwestycji
zrealizowanych nalezy przede wszystkim wybudowanie Mostu Solidarnosci (drugiej
przeprawy mostowej przez rzeke Wiste) jako jednego z elementéw Trasy ks. Jerzego
Popietuszki, zlokalizowanej w ciggu dwdch drog krajowych - nr60 i nr 62. Trasa ks. Jerzego
Popietuszki, stanowi jednoczesnie potudniowg czes¢ zaprojektowanej obwodnicy pdiocnej
Ptocka o dtugosci ok. 20 km. W roku 2014 oddano do uzytku drugg czes¢ miejskiego odcinka
obwodnicy pétnocno-zachodniej od ronda Wojska Polskiego do wezta Otolinska. Na rok
2018 planowane jest oddanie do uzytku trzeciej czesci miejskiego odcinka obwodnicy
potnocno- zachodniej od wezta Otolinska do wezta Bielska. Koniec pierwszej fazy obwodnicy

stanowi wezet Diuga.

Wymienione inwestycje majg znaczenie dla catego obszaru miasta. Ich glownym efektem
bedzie wyprowadzenie tranzytowego ruchu samochodowego (przede wszystkim pojazdéw
ciezkich) poza obszar miasta o duzej gestosci zabudowy mieszkaniowej, zmniejszenie

zanieczyszczen powietrza i poziomu hatasu komunikacyjnego.
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Roéwniez realizacja pozostatych inwestycji drogowych, zapisanych w WPF (patrz tabela 6.1,

rozdz. 6.10) wptynie korzystnie na poprawe klimatu akustycznego przede wszystkim

otoczeniu odcinkéw ulic, ktérych wymienione inwestycji dotyczg.

W omowionych dokumentach strategicznych, zapisanych jest rowniez szereg innych dziatan,

ktorych cele sg spdjne z celami POSPH.

Na szczegdlna uwage zastugujg nastepujgce propozycje:

rozbudowe i modernizacje systemu komunikacji zbiorowej;

promowanie komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla przewozéw osobowych;
zapewnienie funkcjonowania transportu publicznego i samochodéw osobowych w
warunkach zrownowazonego rozwoju;

wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego w sterowaniu ruchem i
usprawnienie tego transportu m. in. przez wyksztatcanie odpowiednich weztéw
(przystankow, staciji) integracyjnych, poprawe informacji, utatwienie postugiwania sie
systemem biletowym, podnoszenie komfortu jazdy, estetyki i czystosci pojazdow;
rozbudowa stref ptatnego parkowania (SPP);

rozbudowa $ciezek rowerowych.
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8 INFORMACJE NA TEMAT UPRZEDNIO ZREALIZOWANYCH PROGRAMOW
OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

8.1 PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM Z ROKU 2013

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka (POSpH) opracowany zostat

w roku 2013 przez konsorcjum w sktadzie:

1. Okregowe Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,OPEGIEKA” Sp. z 0.0.
82-300 Elblag, Al. Tysigclecia 11;

2. ACESOFT Sp. zo.0.

ul. Kasprowicza 12, 81-852 Sopot.

Program zostat przyjety w dniu 27 sierpnia 2013 r., Uchwatg Nr 638/XXXVI1/2013 Rady
Miasta Ptocka.

Materiat wejéciowy do opracowania POSPH stanowi Mapa Akustyczna miasta Plocka,
opracowana w czerwcu 2012 r. oraz aktualizacja ww. Mapy Akustycznej opracowana
w styczniu 2013 roku, w zwigzku z wejéciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego dotychczasowe obowigzujgce dopuszczalne

poziomy hatasu w srodowisku.

POSPH z roku 2013 sktada sie z czterech podstawowych elementéw:

e analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy
Akustycznej 2012 oraz jej aktualizacji, ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na
oddziatywanie poszczegdinych zrodet hatasu;

e wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia
hatasu w srodowisku;

e wskazania obszardw i zakresu dziatah ograniczajgcych hatas;

e graficznej wizualizacji rezultatéw proponowanych dziatan.

Z przeprowadzonej w POSPH analizy stanu akustycznego wynika, ze zrédiem hatasu,
ktérego ucigzliwos¢ jest odczuwalna przez najwiekszg grupe mieszkancow miasta jest hatas
drogowy. Hatas przemystowy ma jedynie niewielkie znaczenie lokalne. Problemy z nim
zwigzane mozna rozwigza¢ w oparciu o istniejgce przepisy prawne. Znaczenie hatasu

kolejowego jest niewielkie niewymagajgce dziatan w ramach POSPH.

Na podstawie wyznaczonych wartosci wskaznika M wyodrebnionych zostato 26 obszarow
najbardziej narazonych na hatas drogowy. Dla wyodrebnionych obszaréw wyznaczone
zostaly cele strategiczne i cele operacyjne. Jako cel strategiczny zapisano w POSPH
obnizenie poziomu hatasu w srodowisku do wartosci dopuszczalnych, wyrazonych przy

pomocy dtugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, tj. Lpwn i Ln.
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Cel operacyjny Dziatanie Horyzont czasowy

Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkow przekroczen
poziomow dopuszczalnych na obszarach o najwigkszym
wskazniku M. Celem jest redukcja wskaznika M o ok. 15%
Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw
przekroczen poziomdw dopuszczalnych wigkszych niz 3 dB.
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze ok. 15%
Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostatych przypadkow
przekroczen poziomow dopuszczalnych. Celem jest redukcja
wskaznika M o dalsze ok. 30%

Krétkookresowy do 2018 r.

Sredniookresowy 2018r1.-2023 .

Diugookresowy po 2023 .

Tab. 8.1 Proponowany w POSPH z roku 2013 podziat termindw i celéw realizacji dziatan
»antyhatasowych”.

W POSPH wskazano, ze szereg dziatan proponowanych w innych dokumentach
strategicznych (SUIKZP, Program ochrony s$rodowiska dla miasta Plocka, Strategia
zrownowazonego rozwoju miasta Ptocka do roku 2022) wptynie w istotny sposéb na klimat
akustyczny miasta. Podkreslono, ze skuteczne dziatania zmierzajgce do poprawy klimatu
akustycznego mozliwe sg tylko poprzez realizacje inwestycji drogowych i innych dziatan
wptywajgcych na ograniczenie hatasu niezaleznych od POSpH oraz dziatarn programowych,
zalecanych w POSPH. Proponowane dziatania programowe w zakresie ochrony przed
hatasem drogowym do roku 2018 (cele krétkookresowe), zapisane w POSPH przedstawione

zostaty w Tab. 8.2.

Prognozo-
Proponowane wane
Kod obszaru | Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony ;Z‘::;s.ttaa zmniejszenie
akustycznej 12 poziomu
[aB]
od al.J. . .
HD 1 ul Kiliiskiego do ul. | \VYKonanie nowej WIR, 2
Wyszogrodzka Il A . nawierzchni MZD,
Spoétdzielczej
ul od ul. Harcerskiej WEL':: L
HD 2A Wyszogrodzka Il d\;)Vif)Zr;?}ang'l' akustyczny? WIR 6
1| (1=500m, h+3,5m)
Wariant 2
ul od ul. Harcerskiej Wat ziemny?
HD 2B Wyszogrodzka I do _konca u_I. obgadzgny WIR 6
Wiosennej zielenig,
(I=500m, h+3,5m)

Tab. 8.2. Propozycje celéw krétkookresowych w POSPH z roku 2013. Ograniczenie hatasu
drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniows.

Realizacja dziatann HD 2A (lub alternatywnie HD 2B) byta uzalezniona o terminu realizacji

przebudowy ul. Wyszogrodzkiej na wymienionym w tabeli odcinku. Planowana przebudowa
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nie zostata dotychczas zrealizowana. W konsekwencji nie byty realizowane rowniez wpisane
do POSPH dziatania antyhatasowe, ktére miaty towarzyszyé przebudowie. Pomimo braku
realizacji wymienionych w tabeli 8.2 dziatan na obszarze przy ul. Wyszogrodzkiej, to inne
zrealizowane dziatania niezaleznych od POSPH, szczegdlnie budowa drég obwodowych,

przyczynity sie do istotnego zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej w skali miasta.

8.2 OCENA SKUTECZNOSCI DZIALAN ZREALIZOWANYCH W RAMACH POSPH Z
RKU 2013

Ocene skutecznos$ci dziatan antyhatasowych zrealizowanych w latach 2013-2017, mozna
dokonaé poréwnujgc warto$é wskaznika M dla obszaréw, ktére w POSPH z roku 2013
wyodrebnione zostaly jako obszary o najwiekszym obcigzeniu hatasem drogowym z
wartosciami wskaznika M dla tych samych obszaréw obliczonymi na postawie Mapy
Akustycznej wykonanej w roku 2017. Pordéwnanie pokazuje nam wielko$¢ zmian na

wyodrebnionych obszarach (patrz ponizej Tab. 8.3).

Wskaznik M obliczany jest z uwzglednieniem ilosci mieszkancow na danym obszarze oraz
wielkosci przekroczen poziomu dopuszczalnego oddzielnie dla dwéch  wskaznikéw
poziomow hatasu Lpwn i Ly (patrz rozdz. 3.2.2). Dla jednego obszaru otrzymujemy wiec dwie
wartosci wskaznika M (oznaczane w dalszej czesci opracowania jako Mipwm i Min). Do
klasyfikacji obszaréw w zaleznosci od wskaznika M w POSPH z roku 2013 brano po uwage
tylko wiekszg z dwu obliczonych wartosci. Dla jednoznaczno$ci porownania z wartosci M z
Mapy Akustycznej z roku 2017 wyznaczone w ten sam sposéb®. Poréwnanie wartosci

wskaznika M z obu okreséw realizacji Mapy Akustycznej zestawione jest w tabeli ponizej.

Max warto$¢ wskaznika M

Nazwa obszaru wg Mapy wg Mapy
Lp akustycznej | akustycznej
2012 2017

1 ul. B|els_ka | (na odcinku od ul. Chopina do Alej Stanistawa 232,07 18,88
Jachowicza)
Al. Stanistawa Jachowicza (w poblizu skrzyzowania z ul. Bielskg i od

2 wymienionego skrzyzowania do 11 Listopada) 137,91 338,4

3 Al Jang Kilinskiego (niemal na cg’;ym odcinku od Alei Stanistawa 91,08 10,13
Jachowicza do ul. Warszawskiej)

4 A[. Marszatka Jozefa Pitsudskiego | (na odcinku od ul. Granicznej do 81,22 1,58
wiaduktu)

5 Al Marsza+ka Jozefa Plfsudsk|ego Il (na odcinku od przejazdu 7343 857
kolejowego do ul. Chopina)

6 ul. Kolejowa (na odcinku od wiaduktu od ul. Uko$nej) 69,07 15,6

* W dalszej analizie jako miare ucigzliwosci hatasowej dla danego obszaru przyjeto sume wskaznikow
Ob”CZOﬂyCh dla LDWN i LN (th. M= MLDWM + MLN)-
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7 ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do alei Jana Kilinskiego) 66,67 86,49

8 ul. Wyszogrodzka | (na odcinku od ul. Spétdzielczej do ul. Granicznej) 45,95 19,24

9 Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na odcinku od ul. Chopina do 3759 354
ul. Otolinskie) ' ’

10 ul. Kolegialna (od ul. Bielskiej do alei Jana Kilinskiego) 28,65 2,65

1" ul. Bielska Il (na odcinku od Alej Stanistawa Jachowicza do ul. H. 2843 492
Sienkiewicza) ' ’
ul. Dobrzykowska/Koscielna (na odcinku od ul. Kolejowej do ul.

12 Sannickie]) 24,73 17,92

13 ul. Prezydenta |. Moscickiego (na odcinku od ul. Dobrzynskej do ul. 2338 0
Miodowej) '

14 ul. Chopina (na odcinku od ul. Wactawa Lachmana do ul. Otolinskiej) 23,06 8,23

15 Skrzyzowanie Kobylinskiego/Lukasiewicza. 19,25 27,47

16 ul. Poptacinska (na odcinku od ul. Strazackiej do ul. Stanistawa 13.75 12 94
Sotdka) , ,

17 ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. 1108 22 35
Spoétdzielczej) ' ’
ul. Dobrzyriska (na odcinku od ul. K. |. Gatczynskiego do ul.

18 Prezydenta |. Moscickiego) 816 3,15
ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od ul. Harcerskiej do korica ul.

19 Wiosennej). 7,65 37,37

20 ul. Wyszogrodzka IV (na odcinku od ul. Batalionu ,,Zoska" 250 m w 6.63 26 46
kierunku wschodnim) ' ’

21 ul. Medyczna (na odcinku od ul. Dobrzyniskiej do ul. Szpitalnej) 6,50 0,69

2 ul. Wyszogrodzka V (na odcinku pomigdzy ul. Morelowa, i Lokalng oraz 453 912
ok. 50 m za ul. Lokalng) ' ’

23 ul. Otolinska (na odcinku od Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego do ul. 431 2
Stefana Banacha) '
ul Spétdzielcza (na odcinku od Powstaricéw Styczniowych do ul.

2 Wyszogrodzkiej) 389 1,63

25 Al. Armii Krajowej (na odcinku od ronda rotmistrza Witolda Pileckiego 383 63.24
do ok. 100 m za skrzyzowaniem z ul. Batalionu "Parasol" ' ’

26 ul. Stoneczna (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. Potudniowa) 1,33 7,63
Razem 1054,15 :‘;‘;’;‘:

- (J

Tab. 8.3 Pordwnanie wartosci wskaznika M obliczonych na podstawie Mapy akustycznej
opracowanej w roku 2012 oraz w roku 2017 dla 26 obszardéw, dla ktorych, wg POSPH z roku

2013 wskazane byly dziatania antyhatasowe.

Jak wynika z zestawienia w Tab 8.3, warto$¢ wskaznika M dla wszystkich uwzglednionych
obszaréw razem, obliczona na podstawie aktualnej Mapy Akustycznej, wynosi 749,48
W poréwnaniu z warto$cig obliczong na podstawie Mapy Akustycznej z roku 2012 (1054,15)

jest mniejsza o 304,67 tzn. o ok. 29 %.
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Zmniejszenie wskaznika M jest prawie dwukrotnie wieksze od prognozy na rok 2018 podanej
w POSPH z roku 2013 (ok. 15 %, patrz tabela 8.1), tzn. obecny stan akustyczny $rodowiska
jest znacznie lepszy w poréwnaniu z prognozg zapisang w POSPH z roku 2013. Przyczyna
stosunkowo duzych rozbieznosci pomiedzy prognozg a obecnym stanem jest wyrazne
nieoszacowanie w prognozie POSPH =z roku 2013 wplywu inwestycji drogowych
polegajgcych na budowie obwodnicy i modernizacji drég wykonanych w ostatnich 5-ciu

latach oraz coraz lepszy stan techniczny pojazdéw w ruchu.

Poprawa stanu akustycznego nie dotyczy wszystkich wyodrebnionych obszaréw. W Tabeli
8.3 pokazany jest réwniez wzrost wskaznika M dla obszaréw nr 2, 7, 15,19, 20, 22, 25, 26.
Jest on spowodowany przede wszystkim wzrostem natezenia ruchu i wzrostem predkosci
jazdy. Uwzgledniajgc jednak wszystkie 26 obszarow razem mozna dostrzec wyrazng

poprawe klimatu akustycznego w miescie.
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9 ZAKRES PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W

SRODOWISKU WG MAPY AKUSTYCZNEJ Z ROKU 2017

Identyfikacja przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku przeprowadzona

zostata na podstawie Mapy Akustycznej miasta Ptocka opracowanej w roku 2017, w

szczegoblnosci na podstawie analizy mapy terenéw zagrozonych hatasem oraz mapy

wskaznika M dla drdg, kolei i zrodet przemystowych.

Z wynikéw obliczen statystycznych podanych w Czesci Opisowej Mapy Akustycznej wynikajg

nastepujgce liczby mieszkancow, lokali mieszkalnych oraz wielkosci powierzchni miasta

narazonych na hatas w poszczegélnych zakresach poziomu Lpwy i Ly (patrz Tab. 9.1 — Tab.

9.6).
Szacunkowa liczba oséb z doktadnoscig do stu narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet,
oceniany wskaznikiem Lpwy
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
Poziom w dB LDWN LDWN LDWN
<55 29500 117400 119600
55 60 35200 2000 0
60 65 35500 200 0
65 70 15300 0 0
70 75 4100 0 0
>75 0 0 0

Tab. 9.1. Szacunkowa liczba osob z doktadnoscig do stu narazona na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwy 0d poszczegodlnych zrodet hatasu.

Szacunkowa liczba 0s6b z doktadnoscig do stu narazona na hatas od poszczegdélnych zrédet,
oceniany wskaznikiem Ly

Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB Ln Ln Ly
<50 57100 118000 119600

50 55 35300 1400 0
55 60 20800 200 0
60 65 6400 0 0
65 70 0 0 0
>70 0 0 0

Tab. 9.2. Szacunkowa liczba oséb z doktadnoscig do stu narazona na hatas oceniany
wskaznikiem Ly od poszczegdlnych zrodet.

61

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 62



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

Szacunkowa ilos¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegolnych zrédet,
oceniany wskaznikiem Lpwn
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB Lown Lown Lown

<55 9999 42619 43264
55 60 12580 564 0
60 65 13660 70 0
65 70 5656 11 0
70 75 1369 1 0
>75 0 0 0

Tab. 9.3. Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych

zrédet oceniany wskaznikiem Lpyn.

Szacunkowa ilos¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet,
oceniany wskaznikiem Ly.
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB Ly Ly Ly

<50 19825 42855 43264
50 55 13436 363 0
55 60 7704 46 0
60 65 2291 0 0
65 70 8 0 0
>70 0 0 0

Tab. 9.4. Szacunkowa ilos¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdélnych
zrédet oceniany wskaznikiem Ly.

Z zestawieh podanych w Tab. 9.1.-Tab. 9.4. wynika, Ze liczba lokali i os6b narazonych na
hatas z poszczegoinych zrédet jest najwieksza dla hatasu drogowego. Hatas kolejowy

i przemystowy jest zdecydowanie mniejszy.

W czesci opisowej Mapy Akustycznej podana zostata rowniez statystyczna ocena
jakosciowa warunkow akustycznych dla obszaru miasta, opracowana w oparciu o zalecenia
okreslone w zatgczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007
r. w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
ukfadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340), wg ktorej stan warunkéw
akustycznych oceniany jest jako: ,niedobry”, ,zly” lub ,bardzo zty”. Wg wymienionego
rozporzadzenia stan ,niedobry” oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu do 10 dB, stan ,zty” - przekroczenia w zakresie 10 -20 dB, stan ,bardzo zty” —

przekroczenia powyzej 20 dB. Informacja o stanie jakosciowym $rodowiska uwzgledniajgca

62

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 63



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA
- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

hatas drogowy, ocenianym wg wyzej przedstawionych kryteriéw, podana jest w tabelach

ponizej.

Tab. 9.5. Zestawienie informacji o stanie akustycznym Srodowiska narazonego na hatas
drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Wielkos$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego

Miasto Ptock dla hatasu drogowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Lpwy W dB
srodowiska >0-5 [>5-10 [>10-15[>15-20] >20
Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty 2ty

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.]

0,639 0,123 0,002 0,000 0,000

2,930 0,292 0,001 0,000 0,000

Liczba zagrozonych mieszkancow w danym
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w

7,870 0,847 0,002 0,000 0,000

. 52 3 1 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej
; . - . 24 1 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)

Tab. 9.6. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas
drogowy oceniany wskaznikiem Ly.

Wielkos$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego

Miasto Ptock dla hatasu drogowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Ly w dB
grodowiska >0-5 [>5-10 [>10-15[>15-20] >20
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty 2ty

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.]

0,379 0,056 0,000 0,000 0,000

2,653 0,029 0,000 0,000 0,000

Liczba zagrozonych mieszkancow w danym
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w

7,490 0,088 0,000 0,000 0,000

danym zakresie 35 ! 0 0 0
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej
. : - . 17 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)

Wyniki analizy statystycznej stanu warunkéw akustycznych srodowiska podane w Tab. 9.5. i
Tab.9.6. pokazuja, ze dla hatasu drogowego ocenianego wskaznikiem Lpwn, Warunki
oceniane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni 0,762 km?. Na obszarze tym znajduje sie

3222 lokali mieszkalnych, zamieszkatych tgcznie przez ok. 8717 osoby. Dla wskaznika Ly
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(pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni 0,435 km?®. Na
obszarach tych znajduje sie 2682 lokali zamieszkatych przez 7 588 oséb. Dla hatasu
drogowego nie zidentyfikowano praktycznie warunkéow okreslanych jako ,zte” lub ,bardzo

zte

Zidentyfikowane zostaly réwniez przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych dla hatasu
drogowego na obszarach, na ktérych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz
obiekty na terenach z zabudowg zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i
miodziezy. Jak wynika z tabeli 9.5, na terenach z zabudowg zwigzang ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy przy ocenie hatasu wskaznikiem Lpwn Warunki
shiedobre” wystepujg dla 55 budynkéw i jeden budynek dla ktérego jako ,zte”. Dla tego
samego wskaznika hatasu warunki ,niedobre” wystepujg dla 17 budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej. Przy ocenie hatasu wskaznikiem Ly (tabela 9.6) warunki
okreslane jako ,niedobre” zostaty zidentyfikowane dla 36 budynkéw na terenach z zabudowg
zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy i dla 17 budynkéw na
terenach, na ktérych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia. Dla tych terenéw nie

zidentyfikowano budynkéw, dla ktérych warunki akustyczne bytyby ,zte” lub ,bardzo zte”.

Na podstawie Mapy Akustycznej zidentyfikowano stosunkowo niewielkie obszary
przekroczen pozioméw dopuszczalnych dla hatasu przemystowego dla wskaznika Lpwn i L
Znajduja sie one w poblizu takich zaktadow jak Centromost Stocznia Rzeczna i Silopol Ptock
Sp. z 0. 0., a dla wskaznika Ly w poblizu petli (zajezdni) autobusowej przy Alei Jana Pawta Il

oraz w poblizu zaktadéw Dr Oetker Dekor Sp. z 0. o.. i Levi Strauss.

W przypadku hatasu przemystowego obowigzujgce przepisy prawne, (patrz rozdz. 6.11, 6.12
i 6.13) stanowig skuteczne i wystarczajgce narzedzia pozwalajgce wtasciwym organom
administracji na podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wptywowi na stan
akustyczny srodowiska. Organy te, po stwierdzeniu negatywnych oddziatywan hatasu, moga
reagowaC zardbwno na wczesnym etapie projektowania przedsiewzie¢, jak i na etapie
eksploatacji. Z tego powodu, zaréwno POSPH z roku 2013 jak i niniejsza aktualizacja
Programu nie zawierajg propozycji dziatan w odniesieniu do konkretnych obszarow
przekroczen dla hatasu przemystowego a jedynie ogdlne wskazoéwki i zalecenia (patrz
rozdz. 10.4).

Na podstawie mapy akustycznej z roku 2017 nie stwierdzono istotnych przekroczen wartosci
dopuszczalnych dla hatasu kolejowego. Dlatego niniejsza aktualizacja POSPH, podobnie jak
POSPH z roku 2013 nie zawiera szczegdtowych propozycji dziatan ochronnych przed
hatasem kolejowym. Podane zostaty, tak jak w przypadku hatasu przemystowego, jedynie

ogolne zasady redukcji hatasu szynowego (patrz rozdz. 10.4).
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Z analizy stanu akustycznego srodowiska zdiagnozowanego w Mapie Akustycznej miasta
Ptocka z roku 2017 wynika, ze zrodtem hatasu, ktérego ucigzliwo$¢ jest odczuwalna przez
najwiekszg grupe mieszkancow miasta jest ruch samochodowy. Dziatania proponowane w
dalszej czesci opracowania majg na celu ograniczenie poziomu hatasu samochodowego do
wartosci dopuszczalnych.
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10 OGOLNE ZASADY KSZTALTOWANIA KLIMATU AKUSTYCZNEGO
10.1 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony s$rodowiska wskazujg obowigzek uwzglednienia potrzeb
ochrony s$rodowiska, w tym problemu hatasu, w trakcie sporzadzania koncepcji polityki
zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztw, studidw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Planowanie przestrzenne
powinno dgzy¢ do minimalizowania konfliktdw zwigzanych z ucigzliwoscig hatasu, przede
wszystkim poprzez odpowiednie strefowanie funkcji réznych obszaréw (patrz Rys. 10.1).
Powinno réwniez poprzez swoje zapisy eliminowac potencjalne zrddta hatasu z miejsc, ktére
mogg powodowac konflikty i wskazywaé miejsca odpowiednie dla inwestycji powodujgcych
duzg ucigzliwos¢ hatasowg. Wtasciwe uwzglednienie problematyki hatasowej w procesie
wyznaczania funkcji terenéw na etapie sporzgdzania studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych plandéw zagospodarowania

przestrzennego moze wykluczy¢ powazniejsze konflikty powodowane hatasem.

W ustawie Prawo ochrony srodowiska zamieszczone zostaty wskazania dla sporzgdzajgcych
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z wymienionymi wskazaniami samorzad lokalny
zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami
Srodowiska, uwzgledniajgc rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem. W planie
miejscowym okredla sie w zaleznosci od potrzeb: sposéb usytuowania obiektéw
budowlanych w stosunku do drég i innych terenéw publicznie dostepnych oraz do granic
przylegtych nieruchomosci. Zawiera rowniez zapisy dotyczgce ksztattowania zabudowy oraz
wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng i minimalng intensywnos¢ zabudowy,
minimalny udziat procentowy powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysokos¢
zabudowy, (minimalng lub maksymalng) liczbe miejsc do parkowania i sposoéb ich realizacji
oraz linie zabudowy i gabaryty obiektéw. Mozliwe jest wiec (korzystajgc z informagiji
zawartych w Mapie Akustycznej) zaplanowa¢ zagospodarowanie terenu w taki sposob, aby

ograniczy¢ nadmierne negatywne oddziatywania hatasu.

Wspomniana ustawa przewiduje réwniez szczegolne warunki zagospodarowania terenow
oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy. W miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego okresla sie rownoczesnie zasady modernizacji,
rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposoéb i termin

tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.
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Rozporzgdzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dotyczgce miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego ustala m.in. wymogi
dotyczgce stosowania standardéw przy =zapisywaniu ustalen projektu tekstu planu
miejscowego. W szczegodlnosci ustalenia dotyczgce zasad ochrony i ksztattowania tadu
przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementéw zagospodarowania, ktére
wymagajg ochrony, okreslenie cech elementdow zagospodarowania, ktére wymagaja
uksztaitowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazéw, zakazéw, dopuszczen i
ograniczen w zagospodarowaniu terenow. Rownoczes$nie ustalenia dotyczace zasad
modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej
powinny zawiera¢ okreslenie uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej wraz
z ich parametrami oraz klasyfikacjg ulic i innych szlakédw komunikacyjnych, okreslenie
warunkéw powigzan ukfadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej z uktadem

zewnetrznym.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 Pos przy sporzgdzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, réznicujgc tereny o réznych funkcjach Ilub réznych zasadach
zagospodarowania, wskazuje sie, ktére z nich nalezg do poszczegdlnych rodzajéw terenow,
o ktérych mowa w art. 113 ust. 2pkt1. Natomiast art. 113 ust. 2 pkt1 mowi, ze

zréznicowanie dotyczy rodzajow terendw przeznaczonych na:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

¢) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

€) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe

Ponadto w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
(patrz rozdz. 3.2.2), wymieniona zostata dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw, jeszcze
"strefa srédmiejska" jako obszar, na ktérym obowigzujg odrebne dopuszczalne poziomy
hatasu. Strefa Srédmiejska w wymienionym Rozporzadzeniu zostata zdefiniowana jako teren
zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i

ustugowych.

Na terenach przeznaczonych pod ustugi, na ktérych znajduje sie zabudowa mieszkaniowa,
szpitale, domy opieki spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych

67

1d: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FFS8BE. Uchwalony Strona 68



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA
- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne w budynkach. W skrajnych przypadkach

nalezy rozwaza¢ wprowadzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Minimalny zakres informacji o warunkach akustycznych, ktéry powinien by¢é czescig
materiatow planistycznych takich jak miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
i studia uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego, to wykaz
obowigzujgcych wskaznikéw hatasu i ich pozioméw dopuszczalnych na obszarach o réoznym
przeznaczeniu oraz zasieg ponadnormatywnego poziomu hatasu. Przystepujac do
sporzgdzenia projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nalezy
przeprowadzi¢ inwentaryzacje urbanistyczng polegajgcg na udokumentowaniu stanu
zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze opracowania, w tym rowniez analize
wydanych pozwolen na budowe. Czescig tej dokumentacji sg opracowania opisujgce stan i

zagrozenia dla srodowiska.

Narzedziem bardzo przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sg mapy terenow
zagrozonych hatasem (inaczej mapy konfliktéw), ktdére dostarczajg informacji o tym, na
ktérych obszarach wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku. Informacje takie mogg by¢ przydatne przy przebudowie istniejacych tras
komunikacyjnych, dzieki czemu organizacja ruchu, parametry ulic oraz ewentualna zmiana
ich lokalizacji mogtyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne oddziatywanie
na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajgce konflikty akustyczne wystepujgce wzdtuz ulic sg
zrodlem niezbednych informacji w przypadku strefowania obszaréw i zabudowy,
wyznaczania strefy  Srodmiejskiej oraz rezerwowania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego pasoéw terenu na ewentualne zabezpieczenia

antyhatasowe (waty ziemne, ekrany).
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Rys. 10.1.  Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu drogowego
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu samochodowego. Na etapie
planowania osiedli nalezy projektowa¢ budynki oraz ukfad drogowy (w tym réowniez sie¢ drog
dojazdowych do osiedli), w taki sposéb, aby zminimalizowaé ewentualny wzrost poziomu
hatasu powodowanego wzrostem natezenia ruchu. W uzasadnionych przypadkach, na
poziomie studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego, nalezy
rozwazy¢ zmiany strukturalne, wigcznie ze zmiang przyporzadkowania danego terenu na
teren o obnizonych standardach akustycznych (np. zmiane terenu przeznaczonego na

zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng na strefe srodmiejska).
Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamieta¢ o:

— odpowiednim ksztaicie budynkéw oraz ich wzajemnej lokalizacji tak aby unika¢ odbi¢
wielokrotnych: (Rys. 10.2),

— odpowiedniej izolacyjnosci Scian i okien budynkéw w poblizu zrédta hatasu, Uwaga ta
dotyczy przede wszystkim inwestoréw, ktérzy chcag lokalizowac¢ budynki w bliskich
odlegtosciach od punktowych zrodet hatasu oraz w strefach ucigzliwosci akustycznej
powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowej lub kolejowej;

— odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia
wymagajgce wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, pokoje dziecinne, powinny
by¢ lokalizowane po przeciwlegtej stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowe;j
lub kolejowej. Od strony zrodta hatasu nalezy planowac tazienki, kuchnie, korytarze —

czyli pomieszczenia nie wymagajgce komfortu akustycznego;

PRAWIDLOWA

NIEPRAWIDLOWA

Rys. 10.2.  Prawidtowe i nieprawidtowe orientacje budynkoéw zlokalizowanych w poblizu
drogi, ze wzgledu na wymagania akustyczne
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Elementy ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

1.

Obudowa ulic. Zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci
drogi powoduje zwiekszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym.
Nalezy zatem przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym,
gdzie przewiduje sie duze obcigzenie ruchu, lokalizowa¢ zabudowe mieszkaniowg w
mozliwie najwiekszej odlegtosci od zrédta hatasu np. drogi.

Whnetrza urbanistyczne. Stosowac nalezy odpowiednie ksztalty, gabaryty i proporcje
niektorych wnetrz urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.

Ekrany urbanistyczne. Ustawienie miedzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktéry
nie wymaga ciszy, zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkéw tej ciszy
wymagajacych, znajdujgcych sie w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymienié¢
tworzenie ciagtych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy
wrazliwej.

Eliminowanie niekorzystnych czynnikow potegujgcych hatas (np. duzych powierzchni
odbijajgcych fale dzwiekowe takich jak beton czy kostka brukowa).

Zielen izolacyjna. Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu
urbanistycznym. Przy wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamieta¢ o doborze
odpowiednich, zimozielonych gatunkéw ro$lin gwarantujgcych ochrone o kazdej porze
roku, odpowiedniej jej szerokosci. Ekranujgce dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowczas, jezeli jest ona wysoka i gesta. Zielen moze réwniez zwiekszy¢ efektywnosé
dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktéry bytby nig obsadzony.

Wiasciwa lokalizacja. Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowaé nalezy
w odpowiedniej czesci akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajgcego kierunku
wiatru.

Sytuowanie budynkow. Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dgzyé
do zamkniecia terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktére by ekranowaly budynki
mieszkalne przed hatasem.

Strefowanie. W ujeciu modelowym wiasciwego strefowania urbanistycznego wokoét tras
komunikacyjnych przyjg¢é mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do
strefy, gdzie wymagania dotyczgce ochrony akustycznej sg najwyzsze ze strefami
posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania
przestrzennego, précz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie przekroje
drég umozliwiajgce realizacje rozwigzan zmierzajgcych do ograniczenia szkodliwego ich
oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypdéw ziemnych oraz zagtebiania tras
komunikacyjnych w stosunku do otaczajgcego terenu. W strefach posrednich nalezy

lokalizowa¢ elementy komunikacji dojazdowej oraz tereny z budynkami o nizszych
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wymaganiach po wzgledem ochrony przed hatasem (np. tereny o charakterze
mieszkaniowo-ustugowym z duzym udziatem zieleni towarzyszgcej).

9. Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego miasta, w celu przeciwdziatania
dekoncentracji osadnictwa, wywotujgcej wzrost ruchu i przewozow, zwilaszcza
realizowanych samochodem.

10. Tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespotéw mieszkaniowych i ustugowych w
sposoOb przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu i osobom niepetnosprawnym oraz
ukierunkowanie rozwoju na obstuge komunikacji zbiorowej, w tym zapewnienie
dogodnych i bezpiecznych dojs¢ do szkdt oraz przystankow.

11. Tworzenie obszardéw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ucigzliwos¢ transportu.

12. Rezerwowanie w planach miejscowych pasow terenu na:

-trasy drogowe umozliwiajgce wyprowadzenie ruchu ciezkiego i tranzytowego poza
tereny intensywnie zabudowane,

-dworce i petle komunikacji miejskiej,

-parkingi przesiadkowe w systemie Park & Ride, ktére powinny by¢ lokalizowane w
bezposrednim sgsiedztwie obwodnic.

13. Ochrona rezerw komunikacyjnych ujetych w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego  miasta, koniecznych dla  prawidtowego

funkcjonowania systemu transportu.

10.2 POLITYKA TRANSPORTOWA

Dziatania zmierzajgce do poprawy systemu transportu miejskiego sprzyjajg poprawie jakosci
Ssrodowiska w tym ograniczenia hatasu tylko woéwczas, gdy réwnoczesnie realizowane sg
dziatania, ktére umozliwig ograniczenie negatywnego wptywu transportu miejskiego na
srodowisko. Zmiany systemu transportowego duzych aglomeracji miejskich poprzez
modernizacje istniejgcych drog, budowe drég obwodowych, tworzenie intermodalnego
systemu komunikacji miejskiej to niezwykle skomplikowane i kosztowne operacje
inwestycyjne, ale rowniez logistyczne. Niemniej jednak sg one nieuniknione i niezbedne. W
przeciwnym, razie problemy komunikacyjne i srodowiskowe bedg narasta¢ prowadzgc do
coraz liczniejszych i bardziej dotkliwych ucigzliwosci, zaréwno dla mieszkancéw miast, jak i

dla srodowiska przyrodniczego.

Sukces polityki ochrony przed hatasem zalezy nie tylko od budowy i modernizacji drdg.
Réwnie istotne sg dziatania zmniejszajgce uzaleznienie od samochoddéw oraz zmiany

zachowan kierowcow na taki, ktéry bytby jak najmniej ucigzliwy dla mieszkancow
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W dziedzinie polityki transportowej zalecane sg nastepujace dziatania prowadzgce do

ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko w tym do ograniczenia hatasu:
Dziatania w zakresie rozbudowy uktadu ulicznego i organizacji ruchu:

Rozbudowa uktadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych.
Funkcjonalne powigzanie drog obwodowych z uktadem drég miejskich.

Stymulowanie rozbudowy parkingéw typu P&R w poblizu tras obwodowych.

PN~

Docelowy ukfad drég powinien uwolni¢ obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej od
zewnetrznego ruchu tranzytowego oraz centralne obszary miasta od ruchu
miedzydzielnicowego, przenies¢ tym samym czes¢ ruchu osobowego i niemal caty ruch
ciezarowy na obszary o mniejszej wrazliwosci srodowiskowe;.

5. Koncentracja zabudowy w sgsiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy), oraz
budowa parkingdéw strategicznych typu P&R na koncéwkach tras przyspieszanego
ruchu autobusowego.

6. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan oraz
ograniczenie predkosci w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych.

7. Stymulowanie rozwoju terminali logistycznych w poblizu drég obwodowych, w ktérych
nastepowatby przetadunek towaréw do pojazdéw dostawczych.

8. Dbatos¢ o utrzymanie wysokiego standardu rozwigzan inzynierskich, w tym nawierzchni
ulic i parkingow.

9. Projektowanie i wdrazanie zaawansowanych systeméw zarzgdzania ruchem z
wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii, wdrazanie i rozwdj inteligentnych
systemow transportowych.

10. Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwigzaniach organizacji ruchu wymogu
priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

11 Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujgcych) o warunkach panujgcych
w sieci drogowo — uliczne;.

12. Strefowanie dostepnosci samochodem w réznych obszarach miasta przez preferowanie
niskiej dostepnosci przy wysokiej koncentracji podrézy oraz w strefach konfliktowych.

13. Rozszerzenie zasiegu stosowania stref ruchu uspokojonego.

14. Stworzenie warunkéw dla poruszania sie alternatywnymi srodkami lokomoc;ji.

15. Dziatania propagandowo — wychowawcze na rzecz promowania ekologicznego stylu

jazdy samochodem, dzieki ktéremu nastepuje ograniczenie zuzycia energii poprzez

zmiane zachowan za kierownicg (takze z wykorzystaniem elektronicznych systemoéw

wspomagajgcych kierowce).
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Dziatania w zakresie transportu zbiorowego:

1.

Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego z
innymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe samochodoéw oraz umozliwienie
wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego do przewozu rowerow).

Racjonalizacja uktadu linii i rozktadéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych i
potencjalnych  potrzeb, uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze wykorzystanie
konkurencyjnosci z indywidualnym transportem samochodowym.

Wspieranie wymiany taboru tramwajowego i autobusowego na pojazdy niskopodtogowe,
ekologiczne; promowanie wykorzystywania przez przewoznikéw autobusowych pojazdéw

zasilanych gazem i innymi ,,czystymi paliwami”.

. Wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla

komunikacji autobusowej (o duzych potokach pasazeréw i czestotliwosciach kursowania)
wydzielonych pasoéw autobusowych oraz wprowadzanie dla komunikacji autobusowej i
tramwajowej na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng priorytetéw w ruchu.

Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazeréw, poprzez
dostosowywanie ustugi do indywidualnych potrzeb podréznych w wybranych obszarach
miasta (z wykorzystaniem pojazdéw o matej pojemnosci).

Rozwéj zaawansowanych systeméw informowania pasazerow, w tym o nadjezdzajgcych

pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu.

Dziatania w zakresie drég rowerowych i ciggéw pieszych:

1.

Intensywna rozbudowa sieci drég rowerowych zgodnie z przyjetymi standardami
technicznymi dla infrastruktury rowerowe;.

Priorytetowe traktowanie powigzan ze s$rédmiesciem, campusami uczelnianymi,
osrodkami rekreaciji.

Budowa miejsc postojowych dla roweréw, w tym parkingdw strzezonych.

4. Tworzenie wypozyczalni rowerow w miejscach usytuowanych na stacjach i w

weztach przesiadkowych, ktére podlegajg operatorom transportu publicznego.
Mieszkancy i turysci majg dzieki temu mozliwoS¢ przemieszczania sie rowerem na

wybranej trasie, a nastepnie jego zwrot u celu podrozy.

Utrzymanie dogodnej gestosci przejS¢ dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej

szerokos$ci chodnikéw i przejs¢ dla pieszych.

Dbanie o stan i estetyke chodnikéw, zielen chodnikowg i inne urzadzenia separujgce

ruch pieszy od bezposredniego kontaktu z ruchem samochodowym.

Poprawa dostosowania sygnalizacji swietlnej do potrzeb ruchu rowerowego i pieszego.
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Zalecane dzialania w zakresie organizacji i zarzagdzania:

1. Dazenie do demonopolizacji rynku ustug przewozowych, z przestrzeganiem regut
uczciwej konkurencji; wykorzystanie powstajgcych w ten sposéb mozliwosci poprawy
jakosci i obnizki kosztéow transportu zbiorowego przez uruchomienie mechanizmoéow
konkurenciji.

2. Zarzadzanie mobilnoscig poprzez tworzenie warunkéw przestrzennych, socjalnych i
gospodarczych do obnizania potrzeby dokonywania podrézy i/lub ich realizowania
Lprzyjaznymi’ $srodkami podrézowania, bgdz odbywania poza godzinami szczytow

przewozowych.
Zalecane dziatania w zakresie ochrony srodowiska i jakosci zycia mieszkancow:

1. Dazenie do zwigkszenia w realizowanych podrézach udziatu komunikacji zbiorowej oraz
ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego).

2. Wprowadzanie do formutowania i oceny wariantow rozwoju systemu transportowego
miasta oceny poziomu emisji i imisji hatasu.

3. Promowanie zakupu pojazdow czystych ekologicznie, a docelowo uniemozliwienie
wjazdu do obszaréow srodmiejskich pojazdom nie spetniajgcym okreslonych wymagan
ekologicznych.

5. Stosowanie zabezpieczen przeciw negatywnemu oddziatywaniu infrastruktury
transportowej na srodowisko w tym $rodkéw ochrony akustycznej (np. ekrany) oraz
srodkéw przeciw drganiom (np. torowiska kolejowe z wibroizolacjg).

6. Promowanie kultury mobilnosci”, czyli korzystania z ruchu niezmotoryzowanego
(pieszego i rowerowego) i komunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego,
samoograniczajgcego sie korzystania z samochodu osobowego; informowanie o
negatywnym wptywie nadmiernego uzycia samochodu na jakos$¢ i szybkos¢ poruszania

sie w miescie.
10.3 EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprocz zaleconych dziatan o charakterze inwestycyjnym, prawnym i organizacyjnym, ktorych
cel stanowi poprawa stanu akustycznego s$rodowiska, za wazny element wzmacniajacy
walke z hatasem uznac¢ nalezy prowadzenie edukacji ekologicznej. Doswiadczenia Swiatowe
i europejskie, szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak Dania, Szwecja czy Holandia,
wskazujg sposoby i srodki prowadzgce do zmiany zachowan kierowcéw i ksztattowania
proekologicznych postaw ogoétu ludnosci. Wskazujg one rowniez na potrzebe podjecia

podobnych dziatan takze w polskich warunkach.
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Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatah uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji
informacyjnej spoteczenstwa na temat stanu srodowiska akustycznego (szeroka informacja o
wykonanej Mapie Akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z
hatasem w miescie. Spoteczne zrozumienie skutkéw oddzialywania hatasu na cztowieka
oraz takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci

catej polityki informacyjno-edukacyjnej.

Dazy¢ nalezy do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum odbiorcow prowadzonych akcji
edukacyjnych, aby objg¢ nig rézne grupy wiekowe ludnosci (poczgwszy od edukaciji
najmtodszych w przedszkolach i szkotach) oraz rézne co do form codziennej aktywnosci
grupy spoteczenstwa (decydenci i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwigzanych z
transportem, kierowcy zawodowi i amatorzy, uczestnicy kurséw na prawa jazdy, rowerzysci,

uzytkownicy komunikacji publicznej, etc.).

Zalecane dziatania w polityce edukacyjnej:

1. Akcje informacyjne na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, skutkow, sposobdéw kontroli
i wskazniki oceny (promocja wiedzy o Mapie Akustycznej 2012 oraz POSPH)

2. Publikowanie biezgcych informacji o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony

przed negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego
Programu.

3. Edukowanie spoteczenstwa o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie
wptywaé na klimat akustyczny srodowiska, ktérego jest najwazniejszym elementem.

4. Promowanie proekologicznych postaw i zachowan spotecznych, w tym zwilaszcza
rezygnacji z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej,
rowerowej czy piesze;.

5. Promowanie proekologicznych trendéw komunikacyjnych, w tym:

-carpooling (udostepnianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie Iub
wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikdbw w ramach
cyklicznych podrézy, np. dojazdow do pracy i miejsc nauki),

-carsharing (system wspolnego uzytkowania samochodow osobowych,
wynajmowanych za optatg roznym uzytkownikom),

-ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike ich
uzytkowania, bezpieczenstwo podrdézowania oraz ograniczajgca negatywny wptyw na
srodowisko),

-przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.
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Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢ prowadzona wieloma metodami, w tym

poprzez:

-strony internetowe miasta i zarzgdcow infrastruktury,

-dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

-prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej,
komunikacyjnej,

-organizacje i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i
targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong $rodowiska,

-wspotprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujgcymi zakresem
swego dziatania tematyke ochrony srodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych

postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto
niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dlugofalowym

oddziatywaniu.

10.4 TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU

Wybdr technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:
— rodzaju hatasu,
— wielkosci przekroczenh dopuszczalnych pozioméw hatasu,
— mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem zrédta hatasu),
— wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
— mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenstwa,
— opinii  mieszkancéw (mieszkancy moga negatywnie zaopiniowa¢ okreslone

dziatania/metody przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krétko scharakteryzowano wybrane metody redukgji
hatasu drogowego, poniewaz stanowi on jak pokazano w poprzednich rozdziatach wtasciwie
jedyne w skali miasta istotne zrodto zagrozen hatasem. Opis i skutecznos¢ akustyczng
metod redukcji hatasu przedstawiono z podziatem na metody redukcji hatasu ,u zrodia”
(redukcja emisji hatasu) oraz ,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie imisji hatasu).
Podane zostaty rowniez ogdlne informacje dotyczgce redukcji hatasu przemystowego oraz
wymienione zostaty inicjatywy podejmowane przez UE dotyczace redukcji hatasu
kolejowego, ktore w dalszej perspektywie przyczynig sie z pewnoscig do redukcji hatasu

kolejowego w skali europejskiej, a tym samym rowniez w Polsce.
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Halas drogowy

Poziom hatasu drogowego, ktéry powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:

predkosci ruchu,

rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
temperatury nawierzchni jezdni,

rodzaju (kategorii) pojazdu

liczby pojazdow,

stanu technicznego pojazdow,

rodzaju napedu.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:

metody ,u zrodta”:

- redukcja predkosci ruchu,

- zmiana natezenia ruchu,

- stosowanie tzw. cichych opon,

- stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
- zmiana stylu jazdy.

na ,drodze propagac;ji”:

- zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby pasoéw ruchu, zamiana

tradycyjnych skrzyzowanh na skrzyzowania o ruchu okreznym,

- ekrany przeciwhatasowe, pottunele,

Ograniczenie predkosci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predkosci ruchu pojazdow. Hatas rosnie wraz z predkoscig ruchu,

przy czym wzrost ten zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki lub ciezki), b) od rodzaju

nawierzchni jezdni oraz c) od pochylenia podituznego niwelety drogi. Z empirycznych

zaleznosci (np. na podstawie rekomendowanej do stosowania w RP metody francuskiej

NMPB-Routes-96) mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu generowanego przez pojazdy

lekkie na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartos¢ redukgji hatasu zalezy od zakresu zmiany

predkosci oraz od predkosci wyjsciowej Przyktadowe wyniki przedstawia Tab. 10.1 oraz

Rys.10.3.
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Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja hatasu [dB]
Predkos¢ poczatkowa Predkos¢ koncowa
90 80 1.1
90 70 2.2
90 60 4.5
70 60 2.3
70 50 3.9
70 40 5.4
60 50 1.6
60 40 3.1
60 30 4.7

Tab.10.1. Redukcja hatasu pojazdéw lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

6.0

5.0 7

4.0

3.0 7

Redukcja hatasu [dB]

g
o

0.0 ’

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]

Rys. 10.3.  Redukcja hatasu pojazdow lekkich zalezna od zakresu predkosci

od 90 do 80 od 90 do 70 od 90 do 60 od 70 do 60 od 70 do 50 od 70 do 40 od 60 do 50 0d 60 do 40 od 60 do 30

ruchu
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Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazdéw ciezkich spowodowang zmiang

predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 10.2. oraz na Rys 10.4.

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja hatasu [dB]
Predkos¢ poczatkowa Predkos¢ koncowa
90 80 1.0
90 70 2.0
90 60 3.1
80 70 1.0
80 60 2.0
80 50 3.1
70 60 1.0
70 50 2.0
Tab.10.2. Redukcja hatasu pojazdow ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
35 T T T T T T T
301 -~ P - S . - e .
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g 3 3 3 3 3 3 3
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od 90 do 80 od 90 do 70 od 90 do 60 od 80 do 70 od 80 do 60 od 80 do 50 od 70 do 60 od 70 do 50

Rys. 10.4.

Zmiana predkosci [km/godz.]

Redukcja hatasu pojazddw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
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Ponizej, na Rys. 10.5 przedstawiono poréwnanie redukcji hatasu pojazdéw lekkich i ciezkich,
w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak wida¢, przy takiej samej zmianie predkosci

ruchu, wiekszg redukcje hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw lekkich.

10.0

80 f----------

6.0 f----------

Redukcja hatasu [dB]

22

od 60 do 50 od 50 do 40 od 40 do 30 od 60 do 40 od 60 do 30 od 50 do 30
Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]

|0 Pojazdy lekkie B Pojazdy ciezkie|

Rys. 10.5. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich, w zaleznosci od zmiany
predkosci ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych wynikéw, redukcja predkosci znacznie zmniejsza poziom
hatasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu
jest jednoczesnie efektywng metodg redukcji hatasu drogowego tj. bardzo wielu
samochodéw w ruchu. Niestety duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu
pojazdow samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary, ronda, wyniesienia przejsc i
tarcz skrzyzowan, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w innym
kolorze Iub innym rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej). Rozwigzania te
przedstawiono ponizej na Rys. 10.6 - Rys. 10.9. Z reguly bardzo trudno jest uzyskac
pozadane zmniejszenie predkosci drogg nakazowo-prawng w sytuacji, gdy jezdnia umozliwia
wiekszg predkos¢ ruchu. Najbardziej skuteczne sg srodki architektoniczno-budowlane czyli
takie uksztattowanie profilu jezdni i jej bezposredniego otoczenia, kiére nie pozwalajg na
jazde z wiekszg predkoscig. Przy projektowaniu punktowych elementéw architektoniczno-
budowlanych w obszarze jezdni w celu zmniejszenia predkosci i uptynnienia ruchu nalezy
pamieta¢ o wiasciwej odlegtosci pomiedzy nimi. Przy niewielkiej ilosci elementéw i
odlegtos$ciach pomiedzy nimi ponad 50 m mozna oczekiwa¢ nawet zwiekszenia poziomu

hatasu na skutek nierownomiernosci ruchu. Btad taki, powodujgcy w konsekwencji wzrost
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poziomu hatasu, popetniany jest czesto przy wprowadzaniu tzw. progéw spowalniajgcych.
Z tego powodu rozwigzania takie nie sg zalecane. Dopiero przy odlegtosci pomiedzy
elementami mniejszej niz 50 m nastepuje zarédwno zmniejszenie predkosci do 30 km/h jak i

uptynnienie ruchu. Natomiast dla uzyskania ruchu jednostajnego z predkoscig 20 km/h

odlegto$¢ pomiedzy elementami musi by¢ mniejsza niz 30 m.

y o~
iy
| * A

Rys. 10.6. Progi spowalniajgce na drodze - ograniczenie predkosci ruchu
(http://www.silence-ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf)

Rys. 10.7.  Przewezenie na drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zrédio j.w.)

Kontrola
predkosci

OP)

Fotoradar

Rys. 10.8. Fotoradar przy drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zdjecie wiasne)
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Rys. 10.9. Inne rozwigzania spowalniajgce ruch samochodowy. Estetyczna i przyjazna dla
Srodowiska organizacja przestrzeni drogowej wymuszajgca powolng i ostrozng jazde.
Rozwigzania szczegdlnie zalecane na obszarze osiedli z zabudowg mieszkaniows.

Ograniczenie predkosci ruchu tylko w porze nocnej

Od czasu wprowadzenia w Polsce i innych krajach UE obowigzku opracowywania
programow ochrony sSrodowiska przed hatasem poszukuje sie efektywnych rozwigzan
technicznych, organizacyjnych i prawnych prowadzacych do ograniczenie hatasu.
Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze nie ma uniwersalnych rozwigzan, ktore
pozwalatyby na utrzymanie w kazdej sytuacji poziomu hatasu ponizej poziomow
dopuszczalnych. Jak wskazano wczesniej skutki oddziatywania hatasu to m.in. utrudnienie
snu i wypoczynku, ktére mogg prowadzi¢ do wielu schorzen, ale réwniez do obnizenia
wydajnosci pracy. Szczegdlne znaczenie dla ochrony przed hatasem ma pora wieczorowa i
nocna. Znajduje to wyraz we wskazniku dobowej oceny hatasu Lpwn (rozdz.t 2.2), przy

wyznaczaniu ktérego do poziomu hatasu w porze wieczorowej dodajemy 5 dB, a dla pory
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nocnej 10 dB, jako poprawke na wiekszg ucigzliwos¢ hatasu w porze wieczorowej i nocnej.
Dodanie 10 dB oznacza, ze subiektywna gtosnos¢ (ucigzliwos¢) hatasu w porze nocnej jest
dwa razy wieksza w poréwnaniu z porg dzienng. Oznacza to, ze dziatania ograniczajgce
hatas nalezy koncentrowaC¢ w pierwszej kolejno$ci na zapewnieniu mieszkancom jak
najlepszych warunkéw do odpoczynku, przynajmniej w porze nocnhej, np. ograniczajgc
predkos$¢ ruchu w porze nocnej do 30 km/godz. Przy obowigzujgcej obecnie w Polsce
predkosci dopuszczalnej na terenie zabudowanym 50 km/godz. w godz. 5:00 - 23:00
i 60 km/godz. w godzinach 23:00 - 5:00 ograniczenie predkosci do 30 km/godz. w godz.
22:00 — 6:00 spowoduje redukcje poziomu hatasu w porze nocnej, co najmniej ok. 3 dB.
Ograniczenie predkosci tylko w porze dziennej jest szczegdlnie wskazane na drogach wzgl.
odcinkach drég o duzym natezeniu ruchu, na ktérych ograniczenie dla catej doby
prowadzitoby do niedopuszczalnych utrudnien w ruchu w porze dziennej. Nie ma takiego
niebezpieczenstwa, jesli ograniczenie predkosci dotyczy tylko pory nocnej, w ktorej

natezenie ruchu jest znacznie mniejsze.

Dziatania polegajgce na ograniczeniu predkosci tylko w porze nocnej stosowane sg od lat w
wielu miastach europejskich. W Berlinie np. na wielu odcinkach drog biegngcych w poblizu
zabudowy mieszkaniowej wprowadzono w ramach programu ochrony $rodowiska przed
hatasem ograniczenie predkosci 30 km/godz. tylko dla pory nocnej. Dotyczy to réwniez drég
gtéwnych, ekspresowych oraz autostrad (np. ograniczenia predkosci tylko w porze nocnej ze
wzgledu na hatas na autostradowej obwodnicy Berlina A10 ,Berliner Ring”). Obecnie 246 km
catej sieci drogowo-ulicznej Berlina (z 1584 km) posiada ograniczenie predkosci do 30

km/godz ze wzgledu na hatas, w tym 164 km tylko w porze nocne;j.

Dziataniom tym towarzyszyta szeroka akcja informacyjna, zaréwno w srodkach masowego
przekazu, jak i na portalu internetowym miasta. Po latach doswiadczen stwierdzono, ze
ograniczenie predkosci, nawet tylko dla pory nocnej, prowadzi do wigkszych korzysci w
skutek efektu synergii. Ograniczenie predkosci prowadzi do ograniczenie halasu,
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenia zanieczyszczen powietrza. ,Straty” z

powodu dtuzszego czasu podrozy szacowane sg na 0-2 sekundy na 100 m drogi.

Dziatania te spotkaty sie z akceptacjg wiekszosci mieszkancow, dlatego planowane jest
dalsze powiekszenie ilosci odcinkéw ulic z dopuszczalng predkoscig 30 km/godz. (dla catej

doby, a gdzie nie jest to mozliwe tylko w nocy).

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku Berlina, przy egzekwowaniu ograniczenia predkosci, ze
wzgledu na hatas w porze nocnej, zrezygnowano w pierwszym okresie z karania kierowcow
a nacisk potozono na zrozumienie oraz akceptacje potrzeb mieszkancow i ich prawa do

wypoczynku. Dlatego ustawione znaki ograniczenia predkosci sg czesto powtarzane, majg
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dodatkowe tabliczki informacyjne wskazujagce na powdd ograniczenia predkosci i czas, w
ktérym obowigzujg oraz sg lokalizowane z reguty przy kazdym skrzyzowaniu po obu

stronach jezdni (Rys. 10,10).

==

Rys. 10.10. Ograniczenie predkosci jazdy w porze nocnej ze wzgledu na hatas na jednej z
ulic w Berlinie

Ograniczenia predkosci, ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
bedzie rowniez w przysztosci, w wielu wypadkach, jedynym sposobem ograniczenia hatasu.
Dla predkosci ruchu powyzej 30 km/godz. gtdwnym zrédiem hatasu zaréwno w
samochodach z silnikiem spalinowym jak i elektrycznym, jest obszar kontaktu opony z
nawierzchnig jezdni. Wymienione zrédto hatasu jest niezalezne od rodzaju napedu. Dlatego
z punktu widzenia emisji hatasu do srodowiska, dla predkosci powyzej 30 km/godz., nie
jest istotny rodzaj napedu pojazdéw samochodowych. Samochody z napedem elektrycznym
sg natomiast znacznie cichsze dla predkosci ponizej 30 km/godz., poniewaz dla tego
zakresu predkosci ruchu gtownym zrédiem hatasu jest silnik, a silniki elektryczne sag

zdecydowanie cichsze od spalinowych, ponadto nie powodujg zanieczyszczen powietrza.

Zmiana struktury i natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztattowac¢ poprzez zmiane struktury natezenia
ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdow ciezkich w catkowitym potoku ruchu.
Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdow
ciezkich, zalezy réwniez od predkosci ruchu. W kazdym przypadku obwodnice miast
znacznie zmniejszajg liczbe pojazdow ciezkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat
akustyczny. Na Rys. 10.11. przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem

natezenia ruchu.
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Redukcja hatasu [dB]

10 20 30 40 50 60 70 80
Redukeja natezenia ruchu [%]

Rys. 10.11. Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie natezenia ruchu (wykres
teoretyczny)

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmow generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujgcy powyzej pewnej
predkosci granicznej, ktdrej wartos¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki,
ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni

jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metodg redukcji hatasu toczenia sg tzw. ciche nawierzchnie drenazowe
(porowate). Wtasciwosci absorpcyjne zawdzieczajg tzw. drenom — niewielkim kanatom
wypetnionych powietrzem, ktére wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie
Scieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wiecej jest tych kanatéw oraz im wieksza jest ich
objeto$¢ — tym tlumienie hatasu jest wieksze. Najwiekszg zawartoscig wolnej przestrzeni
charakteryzujg sie tzw. nawierzchnie porowate do ok. 20-25 %. Skuteczno$é takich
nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza. Niestety, z uwagi na
liczne wady, ktére zostaly przedstawione w kolejnym rozdziale, nie sg powszechnie
stosowane. W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow cichych
nawierzchni. Wyrdznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe o roznej wielkoSci

uziarnienia.
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Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdéw lekkich
skutecznos$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdéw ciezkich). Im wieksza predkos$é ruchu,
tym tlumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad, ze stosowanie cichych nawierzchni
drogowych jest szczegodlnie uzasadnione na drogach szybkiego ruchu. W zaleznosci od
rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu wigekszych od 70 km/godz. oraz rodzaju pojazdéw
samochodowych, skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet wiecej
niz 5dB. Jednak w warunkach miejskich przy predkosciach rzedu 50 km/godz. wielko$¢

redukcji wynosi 1-2 dB w stosunku do nawierzchni referencyjnej (gtadki asfalt).

Rys. 10.12. Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European
Concrete Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology
Center, 2006)

Rys. 10.13. Nawierzchnia jednowarstwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International
search for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178,
2009)
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Nalezy zaznaczy¢, ze stosunkowo kosztowna wymiana nawierzchni drogowej na
nawierzchnie cichg drenazowa, tylko dla osiggniecia podanej wyzej redukcji hatasu w
wysokosci 1-2 dB, nie jest ekonomicznie uzasadniona. Koniecznos¢ wymiany nawierzchni w
warunkach miejskich wynika najczesciej z diagnozy jej ztego stanu technicznego. Zty stan
techniczny nawierzchni jest z kolei przyczyng wyzszego nawet o kilka dB poziomu hatasu w
stosunku do nieuszkodzonej nawierzchni referencyjnej (gtadki asfalt). W takiej sytuaciji
wykonanie nowej nawierzchni standardowej nawet z gtadkiego asfaltu spowoduje
zmniejszenie poziomu hatasu w stosunku do powierzchni o ztym stanie technicznym. Dla
predkosci ruchu ponizej 50 km/godz., korzystnym rozwigzaniem sg nawierzchnie z
mieszanek mastyksowo-grysowych (SMA 8/11) o ziarnistosci 8-11 mm. Tego rodzaju
nawierzchnie sg cichsze (1-2 dB) i trwalsze od nawierzchni z gtadkiego asfaltu, przy

poréwnywanym koszcie realizaciji.

Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest
wiekszy niz w ruchu opoéznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 10.3.
przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opdznionego na wielkos¢ generowanego
hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym przez poruszajgce sie
samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym z predkoscig 50 km/godz. Jak wida¢, w
wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosng¢ do 4.5 dB w stosunku do

hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.

Przyspieszenie

o W2zrost hatasu )
Lp. / opdznienie Typ pojazdu Opis ruchu

, [dB]

[m/s?]

1. Lekki +1.7 Srednie przyspieszenie
2. 2 Lekki +4.5 Ostre przyspieszenie
3. 0.5 Ciezki +2.1 Srednie przyspieszenie
4. 1 Ciezki +4.5 Ostre przyspieszenie
5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie
6. -2 Lekki -1.2 Ostre hamowanie
7. -1.5 Ciezki (dwie osie) -4.5 Srednie hamowanie

Tab. 10.3. Wptyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrodto: Traffic
management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu,
USA
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Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa rond
zamiast skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie zwieksza ptynnos¢ ruchu, co skutkuje
zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Wielkos$¢ tej redukcji zalezy od kilku czynnikow:
promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji obserwatora w

stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu w wyniku budowy ronda wynosi do

ok. 4 dB. Budowa ronda jest rowniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Rys.10.14. Rondo, jako metoda redukcji hatasu

drogowego (http://www.silence-

ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf

Wysokosé ekranu
akustycznego [m]

Wysokosé punktu

obserwacji [m]

Skutecznos¢ akustyczna
ekranu [dB]

5.0

6.8

9.1

11.8

135

15.0

16.3

17.5

NIWIEAINWIEEIN WS>

18.5

Tab. 10.4.  Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegio$¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wtasne na podstawie normy PN-

ISO 9613-2)
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Skutecznos¢ akustyczna [dB]

3 4
Wysokos¢ obserwatora [m]

| H=2m OH=3m OH=4m]|

Rys. 10.15. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4.0 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10.0 m)

W zaleznosci od potrzeb stosuje sie wiele typow ekranéw akustycznych, o réznych
wiasnosciach powierzchni, m.in.: ekrany odbijajgce (szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz
pochtaniajgce (trocinobeton, kasety stalowe perforowane, itp.). Ekrany wykonuje sie z
réznych materiatdw rowniez ze wzgledu na wymagang izolacyjnos¢ akustyczng i trwatosé
(ekrany betonowe, drewniane, szklane, itd.). Ponizej, na kolejnych rysunkach przedstawiono

kilka przyktadowych ekranow przeciwhatasowych, wykonanych w réznej technologii.

Rys. 10.16. Ekran przeciwhatasowy (cegta, drewno)
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Rys. 10.18. Ekran przeciwhatasowy (dzwiekochtonny)
Hatas szynowy

Jak wynika z analizy zagrozen mieszkancow Elblagga hatasem z poszczegélnych zrodet
(patrz rozdz. 6) zagrozenie hatasem tramwajowym i kolejowym jest pomijalnie mate. Ponadto
w najblizszych latach mozna spodziewaé sie zmniejszenia emisji hatasu szynowego
(kolejowego i tramwajowego). Wplyw na to bedg miaty takie czynniki jak: modernizacja
torowisk, nowy tabor oraz systematyczna konserwacja zaréwno taboru jak i torowisk.
Uwzgledniajgc (Swiatowy) postep techniczny w dziedzinie redukcji hatasu szynowego nalezy
przypuszczac, ze w perspektywie kilku najblizszych lat jego poziom zostanie zredukowany o
ok. 3 dB.

W przypadku hatasu kolejowego do jego zmniejszenia przyczynig sie w najblizszych latach
rézne inicjatywy podejmowane w UE. Panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla
dalszego rozwoju transportu kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda sie
osiggnac istotne zmniejszenie ucigzliwosci hatasu. Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto
szereg inicjatyw w wielu krajach oraz na forum UE, dotyczacych jego redukcji’. Celem tych

! Zrédto:
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inicjatyw, ktére z pewnoscig obejmg rowniez Polske, jest stworzenie ekologicznego

europejskiego systemu transportu opartego na kolei.
Do najciekawszych inicjatyw naleza:

1. Produkcja nowych wagondéw towarowych wyposazonych tylko w hamulce "ciche"
klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe).

2. Wymiana w istniejacych wagonach do przewozow towarowych hamulcow klockowych z
oktadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytéw. Wprowadzenie
systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktérych wysokos¢ uzalezniona bytaby od
rodzaju taboru. W tym systemie preferowany byiby tabor cichy, tzn. wyposazony w

hamulce tarczowe albo klockowe z wyktadzinami z materiatdbw kompozytowych.

Czesc¢ optat za przewozy towarowe bytaby przekazywana na specjalny fundusz finansujgcy
wymiane hamulcéw klockowych z okfadzinami Zeliwnymi w wagonach istniejgcych na
hamulce z oktadzinami z kompozytéow. W szczegdlnosci obligatoryjna w przysztosci wymiana
hamulcéw klockowych z okladzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami
z kompozytéw w wagonach do przewozéw towarowych przyczyni sie do znacznego
obnizenia (w zaleznos$ci o procentowego udziatu ruchu towarowego w ruchu nawet o 10 dB)

poziomu hatasu kolejowego.

W  przypadku komunikacji tramwajowej planowana budowa nowych linii spowoduje
pojawienie sie hatasu tramwajowego na nowym obszarze. Inwestycje te, aby nie
powodowaty istotnego wzrostu poziomu hatasu w S$rodowisku, nalezy zrealizowa¢ z

wykorzystaniem najnowszych technologii zabezpieczen antyhatasowych.

Hatas przemystowy

Najczestszg przyczyng hatasu przemystowego stanowig przejazdy, parkowanie i
przetadunek samochodow ciezarowych na terenie zaktadéw przemystowych i handlowych.
W  przypadku przekroczen poziomoéw dopuszczalnych powodowanych transportem
samochodowym organizacyjne sposoby redukcji hatasu polegajgce na odpowiedniej
lokalizacji tras przejazdu oraz miejsc parkowania i przetadunku towaréw prowadzgce do
zwiekszenia odlegtosci do miejsc wrazliwych na hatas. Dazy sie rowniez do wykorzystania

zabudowy zaktadu jako elementow ekranujgcych drogi przejazdu czy miejsca przetadunku

- Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail freight noise
must be addressed now"

(CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies, jest organizacjg europejska zrzeszajagca ponad 80
instytucji i przedsiebiorstw z branzy transportu kolejowego. PKP jest cztonkiem CER).

- Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August 2012".

- Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006

- Dr. Jens Klocksin: "Zur Einflihrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Larmschutz / Berlin
26.06.2012.
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na terenie zaktadu. Srodki te sg z reguty wystarczajgce. W skrajnych przypadkach stosuje
sie rowniez ekrany akustyczne do ekranowania drég przejazdu, parkingdw czy miejsc

przetadunku.

Drugg najczesciej spotykang przyczyne hatasu przemystowego stanowig réznego rodzaju
wentylatory i urzadzenia chtodnicze, najczesciej montowane na dachach hal przemystowych
lub handlowych. Przy wtasciwym doborze urzadzen, w szczegodlnosci ich mocy akustycznej
oraz wiasciwej lokalizacji na terenie zaktadu wzgledem obszaréw wrazliwych na hatas,
mozna z reguty unikngé powaznych konfliktow powodowanych przez nadmierny hatas. W
przeciwnym wypadku konieczna jest jako $rodek redukcji hatasu zmiana lokalizacji lub
zamiana urzgdzenia na zapewniajgce odpowiednie parametry akustyczne. W wielu
wypadkach konieczne jest wybudowanie dodatkowych oston (ekranéw) zapewniajgcych

wymagang redukcje hatasu.

10.5 OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

Skutecznos$c¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego czy jest ona
wiasciwie zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczeh dopuszczalnych
wartosci poziomoéw hatasu, rodzaju zrédta hatasu, odlegtosci od zrédia hatasu, wysokosci
zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej. Tylko wiasciwie zastosowana metoda redukcji

hatasu zapewni oczekiwang skutecznos¢ akustyczna.

Ponizej przeprowadzono analize — przedstawiono zasady, ktére nalezy stosowac przy
ekranach akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skuteczno$¢ akustyczna byta

duza.

Ekrany akustyczne
Stosowanie ekrandw akustycznych zalezy od:

— wartosci przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
— odlegtosci od zrodia hatasu,

— warunkow terenowych,

— wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
— rodzaju zrodta hatasu,

— ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu
okazuje sie niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamigtac, ze skuteczno$¢ akustyczna tej
metody jest réwniez ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby
zapewni¢ wysokg efektywnos$¢ nalezy lokalizowaé ekrany blisko zrédta hatasu, przy czym

ograniczenia w lokalizacji mogg wynika¢ z istniejgcej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy
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lokalizacji ~ zabudowy  uniemozliwiajgcej budowe  ekranu. Budowa  ekranow
przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsréd mieszkancow.
Sporzgdzajgc projekt ekrandéw nalezy uwzgledni¢ ich odbiér psychoakustyczny,
minimalizujgc skutki ,wizualnej degradacji” przestrzeni tak, by nie byly one postrzegane jako
elementy obce i nie pasujgce, obnizajgce walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna
ekrandw znacznie pogarsza ich skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany
zapewniajg wymagany przepisami dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkancy mogg
odczuwaé dyskomfort akustyczny — jezeli wysoko$¢, ksztait, charakter, faktura czy kolor

ekranoéw nie harmonizujg z otoczeniem.

Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza sie psychoakustyczng skutecznos¢ ekranéw

(ekran jest postrzegany jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

Ciche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu nie przekracza kilku decybeli a predkos¢ ruchu jest
wieksza od 60 km/godz. Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy réwniez od
rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznos¢ akustyczng rzedu
kilku decybeli otrzymuje sie tylko dla pojazdéw lekkich (osobowych, dostawczych), natomiast
dla pojazdéw ciezkich jest ona zdecydowanie mniejsza. Jesli zatem procent udziatu
pojazdéw ciezkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdéw
lekkich i ciezkich tgcznie) bedzie zdecydowanie mniejsza niz skutecznos¢ akustyczna dla
pojazdéw lekkich. Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich
efektywnosci (skutecznosci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez
zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci
powoduje zmniejszenie wiasciwosci absorpcyjnych. W warunkach miejskich, ciche
nawierzchnie tracg swoje wiasciwosci ttumigce juz po uptywie 2-3 lat od potozenia. Aby
utrzymac skutecznos¢ akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest czyszczenie cichych
nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2
razy w ciggu roku. Obecnie stosuje sie rozne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje
sie strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami.
Niestety jest ona réwniez metodg najdrozszg. Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy
wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy jg

stosowacé czesciej niz 2 razy w roku.

Dodatkowg wadg cichych nawierzchni sg koszty zwigzane z zimowym utrzymaniem. Jak

wynika z danych literaturowych nawierzchnie takie, wymagajg ,wczesniejszej reakcji” w
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okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz nawierzchni
tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, gdy woda znajdujgca sie w porach
zamarznie — prowadzi do zniszczenia struktury gérnej warstwy nawierzchni jezdni. W okresie
zimowym, w celu zapobiegniecia zamarznieciu wody na powierzchni jezdni stosuje sie sol
lub solanki. Nie zaleca sie natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sél
miesza sie z wodg na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwiekszong
zawarto$cig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie wewnatrz por. Z tego powodu
.Zapotrzebowanie” na sdl tych nawierzchni jest wieksze. Ocenia sie, ze moze by¢ ono o 25-

100% wigksze niz dla nawierzchni tradycyjnych.
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11 METODYKA AKTUALIZACJI PROGRAMU

Generalnie Programy ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszaréw, na
ktérych poziom hatasu w srodowisku przekracza wartos¢ dopuszczalng dla dtugookresowych

wskaznikow oceny hatasu, Lpwy i/lub Ly.

Metodyka tworzenia, ale réwniez aktualizacja, Programu sktada sie z nastepujgcych

podstawowych elementow i etapdw pracy:

1. Analizy aktualnego stanu akustycznego Srodowiska, na podstawie aktualnej Mapy
Akustycznej (w tym wypadku Mapy Akustycznej z 2017 r).

2. ldentyfikacji terenéw zagrozonych hatasem w oparciu o mapy wskaznika M, (ktéra tgczy
wielko$¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych z liczbg mieszkancow) i mapy
przekroczen wartosci dopuszczalnych (tzw. mapy konfliktdw akustycznych).

3. Opracowania wykazu dostepnych metod i narzedzi planistycznych oraz wskazanie
0golnych zasad i kierunkow dziatan zmierzajgcych do obnizenia hatasu w srodowisku.
Oszacowanie wptywu inwestycji drogowych zapisanych w WPF na klimat akustyczny

5. Wskazania konkretnych obszaréw i zakresu dziatan sposréod dostepnych technik
ograniczenia hatasu, ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej, kosztow i terminéw

realizacji.

111  WSKAZNIKI TECHNICZNO - EKONOMICZNE

Przy wyborze i klasyfikacji obszarow do redukcji hatasu wykorzystane zostaly oprocz
wymienianych w rozdz. 3.2.2 i 3.2.3 wskaznikéw oceny poziomu hatasu Lpwn i Ly Oraz
wskaznika ucigzliwosci hatasowej M réwniez wskazniki techniczno-ekonomiczne
charakteryzujagce efektywnosci i kosztochtonnosci przedsiewzieé antyhatasowych.

1. Efektywnos¢ techniczna rozwigzania antyhatasowego, E

Jesli przez Myeq 0znaczymy wartos¢ wskaznika M na danym obszarze przed podjeciem
dziatan antyhatasowych, a przez M,, wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego
srodka redukcji hatasu, to efektywnos¢ zastosowanego srodka redukcji, E, mozna

wyznaczy¢ z zaleznosci:
E= [(Mprzed - Mpo) / Mprzed] -100 %.

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, kidore rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa
rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego warto$¢ E bedzie wieksza. Jesli w

wyniku  dziatan naprawczych nastgpi wyeliminowanie  przekroczeh  poziomow
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dopuszczalnych na danym obszarze, to skutecznos¢ zastosowanego rozwigzania wyniesie
100%.

2. Kosztochlonnosé¢ rozwigzania przeciwhatasowego, K
Kosztochtonno$¢ dziatania to stosunek wielko$¢ redukcji wskaznika M do kosztu
przedsiewziecia:
K=P/AM
gdzie:
AM = Myrzeq - Mo (Wielko$¢ redukcji wskaznika M)
P — koszt realizacji rozwigzania antyhatasowego (tys. z)

K- kosztochtonnosc¢ rozwigzania antyhatasowego

Jesli koszt realizacji inwestycji antyhatasowej wyrazony jest np. w tys. zi, wtedy
kosztochtonnos¢ K zawiera informacje dla danego obszaru jak jest cena (w tys. z)

zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej wyrazonej wskaznikiem M o wartos¢ M=1.
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11.2 KOSZTY JEDNOSTKOWE DZIALAN PRZECIWHALASOWYCH

W Tab. 11.1. zestawione zostaty, szacunkowe koszty jednostkowe zwigzane z realizacjg

zadan w zakresie redukcji hatasu drogowego, przyjete na potrzeby POSPH.

Lp Dziatanie Koszt [zf]

1 Ekran akustyczny 800 / m?

2 | Wat ziemny 500 / m?

3 | Nawierzchnia drogowa SMA 8/11 30/ m?

4 ,Cicha" nawierzchnia drenazowa 90/ m?

5 | Budowa drogi 250 / m?

6 Ograniczenie predkosci ruchu (ustawienie fotoradaru) 250 000 / szt.

- Ograniczenie predkosci ruchu - ustawienie znakéw B33 z 1000-1500 / szt.
dodatkowg tabliczkg

Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowania)
i rodzaju uzytego materialu (wymagania akustyczne i architektoniczne). W przypadku

wymiany nawierzchni podane kwoty dotyczg tylko wymiany gérnej warstwy.

11.3 ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem miasta Plocka zostanie

przeprowadzona w gtdwnej mierze przy wykorzystaniu srodkéw z budzetu miasta.

Jako potencjalne zrodta finansowania przedsiewzie¢ mozna wymieni¢ srodki nastepujgcych

funduszy ekologicznych:

- Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie,

- Eko-Funduszu.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytéw bankowych na preferencyjnych warunkach oraz

korzystanie ze srodkow Funduszy Europejskich.
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12 CELE AKTUALIZACJI PROGRAMU OCHRONY PRZED HALASEM
121 CEL STRATEGICZNY

Celem strategicznym aktualizacji POSPH, (podobnie jak opracowania POSPH w roku 2013)
jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci dopuszczalnych, wyrazonych przy
pomocy diugookresowych wskaznikdw oceny hatasu, tj. Lown | Ln. W przypadku obszaréw z
zabudowg mieszkaniowg cel strategiczny jest rownoznaczny z osiggnieciem takiego stanu

klimatu akustycznego, dla ktérego wskaznika M=0 dla Lpwy i Ln.

12.2 AKTULIZACJA OBSZAROW WYMAGAJACYCH DZIALAN OCHRONY
PRZED HALASEM

Z analizy stanu akustycznego srodowiska zdiagnozowanego w Mapie Akustycznej miasta
Ptocka z roku 2017 wynika, ze zrédtem hatasu, ktérego ucigzliwos¢ jest odczuwalna przez
najwiekszg grupe mieszkancow miasta (podobnie jak z Mapie Akustycznej z roku 2012) jest

ruch samochodowy (patrz rozdz. 9).

Gtéwnie w wyniku realizacji dziatan niezaleznych od POSPH oraz zmian zaistniatych od roku
2012 w rozkftadzie, natezeniu i strukturze ruchu drogowego, zmienity sie lokalizacje i
wielkosci obszaréw miasta (w stosunku do roku 2012), na ktérych wystepuje najwieksza

ucigzliwos¢ hatasu drogowego. Obszary te wymagaty ponownej identyfikaciji.

Kryterium wyboru stanowita wielkos¢ wskaznika M obliczona dla kazdego z wyodrebnionych
obszaréw. W wyborze uwzglednione zostaly tylko obszary z zabudowg mieszkaniowa, dla
ktérych jedna z obliczonych wartosci M (tzn. M pwn lub My ) miata warto$¢ wiekszg od 1.
Wyodrebnione obszary zostaty uszeregowane wg malejgcej wartosci sumy M = M pwn + Myy.
Nalezy zaznaczy¢, ze wartosci wskaznika M dla Lpwn | Ly S ze sobg powigzane. Zmiana
wskaznika M dla Ly np. poprzez zmiang poziomu hatasu tylko w porze nocnej, prowadzi
rownoczesnie do zmiany wskaznika M dla pory dzienno-wieczorowo-nocnej (tzn. dla Lpwn),

poniewaz do obliczen Lpwn uwzgledniana jest rowniez wartosé¢ Ly (patrz rozdz. 2.3).

Wyodrebnione, obszary o szczegdlnie duzym zagrozeniu ponadnormatywnym poziomem
hatasu drogowego zestawione zostaty w tabeli 12.1. w kolejnosci malejgcych wartosci

wskaznika M = M pwn + Min.
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Nr . Suma wskaznika M
. Nazwa Lokalizacja
kolejny J (M = Mipwn + Min)
Al. Stanistawa Al. Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
1 . R 582,90
Jachowicza Kilinskiego)
UL. Henryka T o I
2 Sienkieiwcza Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilinskiego) | 179,78
3 F.Chopina Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul. 10739
(Otolinska) Otolinskiej) '
S Al. Armii Krajowej (na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do
4 Al. Armif Krajowe] Ronda rotmistrza Witolda Pileckiego) 105,03
5 Al F. Kobylifiskiego Al. F. Kobylinskiego (od ul. tukasiewicza do ul. Bielskiej 72.23
i skrzyzowanie ulic Kobylinskiego/t ukasiewicza)
6 Ul. Poplacifiska ul. P9p+acmlska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za 71,04
skrzyzowaniem z ul. Sotdka)
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na odcinku od 63 34
Gatczynskiego ronda H., J. i T. Grabskich do ul. Miodowe;j). '
Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do kofica
8 , , : 58,22
(Wiosenna) ul. Wiosenne;j).
Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii Krajowej
9 (UBI;tha)r/as)zogrodzka ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok. 100 m za ul. Jana 51,89
"Rudego" Bytnara w kierunku wschodnim)
10 Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu kolejowego do 29 49
(Graniczna) ul. Granicznej) '
Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana Kilinskiego do
11 e . : 19,27
(Kilinskiego) przejazdu kolejowego
12 Ul. Kolejowa Ul. Kolejowa (ng odcmku od W|qduktu kolejowego do ok. 19.20
120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha)
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakowka do Ronda
13 Ul. Dobrzykowska 19 pp. Odsieczy Lwowa) 18,27
14 Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. Morelowg ok. 18.22
(Morelowa) 200 m w kierunku wschodnim i zachodnim) '
15 | Ul-Adama UL. Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul. R Traugutta) | 14,10
Mickiewicza
16 | Y- Jozefa UL. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej) 12,05
Kwiatka
Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej do
17 . . . 8,68
(Piaska) wiaduktu kolejowego)
Ul. Bielska . T .
18 Lo Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St. Jachowicza) 8,54
(Sienkiewicza)
19 | Yl F.Chopina UL. F Chopina (od ul. Otolifiskiej do ul. Wactawa Lachmana) | 8,46
(Lachmana)
20 Ul. Stoneczna Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Potudniowej) 7,63
21 Ul. AL.Pitsudskiego | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od skrzyzowania z ul. 402
(Otolinska) Otolinska do ul. Lachmana) ’
Ul. AL.Pitsudskiego | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od wiaduktu kolejowego
22 : o 2,90
(wiadukt) do ul. Wyszogrodzkiej)
. Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al. Marszatka J.
23 Ul. Otolinka Pilsudskiego) 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego do ul.
24 S . 1,67
Mickiewicza F.Chopina)
25 UL, Spétdzielcza ul. Spc_>+d2|elcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul. Powstaficow 163
Styczniowych)
Tab.12.1.  Obszary najbardziej narazone na hatas drogowy wyodrebnione na podstawie

aktualnej Mapy Akustycznej miasta Ptocka (rok 2017).
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Wskaznik M nie ma zastosowania w przypadku obszarow, na ktoérych znajdujg sie szpitale i
inne budynki stuzby zdrowia oraz tereny z zabudowg zwigzang ze statym Iub
wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy, poniewaz ,m" w tym wypadku (tzn. ilos¢
zameldowanych mieszkancow) jest rowne ,0" (patrz rozdz. 2.2.2) i wskaznik M, niezaleznie
od wielkosci przekroczen, przyjmuje dla tych obszaréw wartos¢ zerowg. Dlatego, dla potrzeb
niniejszego POSPH, zastosowano dla tych obszaréw kryterium wielkoéci przekroczen w
wysokosci AL=3 dB, tzn. do dziatan antyhatasowych uwzglednione zostaty obszary, jesli na
fasadach budynkéw podlegajacych ochronie przed hatasem znajdujgcych sie na tych
obszarach, wielkos¢ przekroczen pozioméw dopuszczalnych (dla Lpwn) przekracza 3 dB.
W oparciu o wielko$¢ przekroczeh pozioméw dopuszczalnych wyodrebnione zostaty do

dziatah ochrony przed hatasem nastepujgce obszary:

Wojewddzki Szpital Zespolony, ul. Medyczna 19
Szpital Sw. Tréjcy - Ptocki Zaktad Opieki Zdrowotnej, ul. T. Kosciuszki 28
Szkota Wyzsza im. Pawta Wtodkowica, Al. Kilinskiego 12

AoODn -

Prywatne Studium Techniki Dentystycznej, ul. Poptacinska

Dla pierwszych trzech obszarow poziom dopuszczalny przekroczony jest tylko dla wskaznika
Lown i tylko na stosukowo niewielkiej czesci fasad. Nie stwierdzono przekroczen dla Ly.
Obszary te, uwzglednione w POSH w roku 2013 nie wymagajg obecnie dziatan
antyhatasowych. Na obszarze ,4” przekroczenia sg wieksze. Na fasadzie budynku od strony
ul. Poptacinskiej dochodzg do 10 dB dla wskaznika Lpwy | do 7 dB dla wskaznika Ly. Dla tego

obszaru przewidziane zostaty réwniez w aktualizacji POSPH dziatania ochronne.
12.3 CELE OPERACYJNE

Z okreslonego wyzej celu strategicznego wynika, Zze wszystkie obszary narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lpwy i/lub Ly) powinny byé objete
programem ochrony s$rodowiska przed hatasem. W praktyce ze wzgledu na brak
wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji hatasu oraz wysokie koszty ich
stosowania nie jest mozliwe, aby cel strategiczny mozna byto zrealizowa¢ w perspektywie
kilku lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celdow operacyjnych, ktérych kryterium stanowi:

- wielkos¢ wskaznika M

- dostepnos¢ odpowiednich srodkéw ochrony przed hatasem,

- mozliwoéci finansowania,

- mozliwy termin realizacji.

Ze wzgledu na zmiennos¢ sytuacji finansowej tworzenie planu dziatan dla perspektywy
kilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym opracowaniu okreslono

programy naprawcze tylko dla celéw krétko- i Sredniookresowych w taki sposob, aby przy jak
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najnizszych kosztach zmniejszy¢é maksymalnie ucigzliwos¢ hatasowg w miescie
uwzgledniajgc przy tym zaréwno dziatania naprawcze w ramach aktualizacji POSPH jak
dziatania niezalezne. Do dziatan dlugookresowych dokonano jedynie wskazania obszaréw
kwalifikujgcych sie do podjecia dziatan w okresie pdzniejszym z zastrzezeniem, ze potrzeba

tych dziatan zostanie potwierdzana w nastepnych opracowaniach Map Akustycznych.

Uwzgledniajgc ewentualne ograniczenia finansowe w kolejnych latach oraz ewentualne
zmiany w realizacji planowanych inwestycji drogowych, dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji
poszczegolnych celow w dalszym horyzoncie czasowym. Proponowany podziat celow
operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Plocka zestawiony
zostat w tabeli 12.2.

Tab. 12.2. Proponowany podziat celéw operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Ptocka

Cel operacyjny Oczekiwane zmniejszenie uciazliwosci hatasowej Horyzont czasowy

W rezultacie dziatan niezaleznych od POSPH i dziatan
programowych oczekiwana jest likwidacja mozliwie duzej
Krotkookresowy liczby przypadkow przekroczen pozioméw dopuszczalnych do 2023 .
na obszarach o najwigkszym wskazniku M. Celem jest

redukcja wskaznika M o ok. 60%

) Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw
Sredniookresowy | przekroczen pozioméw dopuszczalnych wiekszych niz 3 dB. 2023 r.—2028 .
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze. 10%

Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostatych przypadkow
Diugookresowy przekroczen poziomow dopuszczalnych. Celem jest po 2028 r.
redukcja wskaznika M o dalsze 10%

12.4 DZIALANIA OGRANICZAJACE HALAS NIEZALEZNE OD POSPH

Wiele dziatan zmierzajgcych do poprawy systemu komunikacji oraz poprawy Srodowiska
naturalnego w miescie, w tym ograniczenia hatasu majg charakter ciggty i prowadzone sg od
wielu lat. Zostaty one sformutowane w dokumentach strategicznych miasta (patrz rozdz. 6).
Podstawowym zadaniem sformutowanych w dokumentach strategicznych jest dgzenie do
stworzenia nowoczesnego intermodalnego systemu komunikacji miejskiej poprzez poprawe
jakosci komunikacji zbiorowej oraz realizacje inwestycji polegajgcych na budowie i
modernizacji drég (w szczegdlnosci drog obwodowych), budowie Sciezek i parkingéw
rowerowych, parkingdbw P&R oraz dziatan administracyjnych takich jak wyznaczanie stref z
ograniczong predkoscig ruchu samochodowego, optymalizacja stref parkingowych i stref
ograniczonego dostepu dla samochodéw wraz z uprzywilejowaniem dla miejskiej

komunikacji zbiorowej oraz przewidywanych dziatan takich jak wprowadzenia stref LEZ —
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eliminowanie gtosnych starych silnikéw diesla, rozwoj elektromobilno$ci — w tym autobuséw
miejskich i innych pojazdéw elektrycznych, pielegnacja i nasadzenia roslinnosci w pasach
drogowych pochfaniajgcych dzwiek. Roéwniez zalecana i realizowana budowa
sinteligentnego" systemu sterowania ruchem ma na celu poprawe komunikacji w miescie.
Oczekiwany efekt dla mieszkancow to skrocenie czasu przejazdu pojazdéw i podrozy
transportem zbiorowym, a takze zmniejszenie liczby zdarzeh drogowych, dzieki zwiekszeniu
dostepnosci i poprawy warunkow ruchu, oraz usprawnieniu podrézy poprzez rozbudowany
system informacji drogowej i informacji dla pasazeréw transportu zbiorowego. Spowoduje to
oczekiwany wzrost atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej oraz przyczyni sie do ograniczenia

wzrostu indywidualnej komunikacji samochodowe;j.

Przystepujac do aktualizacji POSPH z roku 2013 zatozono, ze w dalszym ciggu beda
realizowane wymienione wyzej cele dotyczgce polityki transportowej sformutowane w
miejskich dokumentach strategicznych. Ich realizacja przyczyni sie z pewnoscig do
ograniczenia hatasu samochodowego i bedzie przeciwdziata¢ wzrostowi poziomu hatasu na
skutek zwiekszajgcej sie ilosci samochoddow (ok. 10% na dekade). Dziatania te sg niezalezne
od Programu, jednak ich wptyw (szczegdlnie budowa drég obwodowych i modernizacja drég

istniejgcych) na klimat akustyczny miasta bedzie decydujgcy.

125 PROGNOZOWANA SKUTECZNOSC DZIALAN OGRANICZAJACYCH HALAS
NIEZALEZNYCH OD POSPH

Przy wyborze celéw operacyjnych, uwzglednione zostaty dziatania inwestycyjne z terminem
realizacji 2017 — 2023, zapisanych w WPF na lata 2017-2039, ktorych cele sg spéjne z
celami POSPH [45]. Dotyczg one przede wszystkim budowy drég obwodowych na odcinku
od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Zglenickiego oraz przebudowy ulic: Chopina, Kolejowej,

Bielskiej, Dobrzykowskie;.

W roku 2014 oddano do uzytku odcinek obwodnicy poéinocno-zachodniej od ronda Wojska
Polskiego do wezia Otolinska. Na rok 2018 planowane jest oddanie do uzytku czesci
miejskiego odcinka obwodnicy potnocno- zachodniej od wezta Otolifska do wezta Bielska.
Koniec realizowanej fazy budowy obwodnicy stanowi wezet Diluga. Gtownym efektem
wymienionych inwestycji drogowej bedzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego (przede
wszystkim pojazdoéw ciezkich) oraz ruchu pojazdéw od i do terendw przemystowych w
potnocno-zachodniej czesci miasta, gdzie sg zlokalizowane najwieksze zaktady
przemystowe.. Nowa trasa przejmie w duzym stopniu réwniez ruch miedzydzielnicowy,
szczegolnie ciezarowy. Zmniejszy sie wskutek tego ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego
oraz zanieczyszczenie powietrza. Pozytywny wptyw realizacji drég obwodowych bedzie

odczuwalny niemal na catym obszarze miasta, w szczegdlnosci na obszarach w otoczeniu
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Alei Floriana Kobylinskiego, Alei Stanistawa Jachowicza i Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego
oraz na obszarze potozonym na pétnoc od wymienionego ciggu ulic (ul. Mickiewicza,

Chopina).

Wptyw wymienionych inwestycji uwzgledniony zostat w formie prognozy, w ktérej jako dane
wejsciowe do obliczen poziomu hatasu, wykorzystano: planowany przebieg trasy oraz
szacunkowe natezenie oraz struktura i predkos¢ ruchu, korzystajac m.in. z informacji o
warunkach ruchu pojazdéw na oddanej do uzytku czesci trasy od ronda Wojska Polskiego do
wezta Otolihska. Ponadto do prognozy hatasu drogowego na rok 2023 przyjeto, ze pomimo
zaktadanego wzrostu natezenia ruchu, szczegodlnie towarowego, do roku 2023 o ok. 10 %
(patrz Rys. 6.2.) bedzie sie on odbywat w wiekszosci drogami obwodowymi. Zatozono, ze
przejmg one do roku 2023 ok. 50 % obecnego ruchu towarowego na ulicach ,wewnatrz"
obwodnicy, powyzej ciggu ulic Alei Floriana Kobylinskiego, Alei Stanistawa Jachowicza i Alei
Marszatka Jozefa Pitsudskiego. W rezultacie procentowy udziat samochodéw o ciezarze >
3,5 t nie bedzie na wymienionym obszarze przekraczat 3%. Zmniejszenie ilosci samochodow
ciezarowych nie bedzie dotyczy¢ ul. Wyszogrodzkiej od Ronda Woj. Polskiego do granic
miasta oraz odcinkéw drég od granic miasta do drég obwodowych. Na tych odcinkach ilos¢
samochoddéw ciezarowych moze wzrosng¢ o ok. 10% (co moze spowodowac¢ wzrost
poziomu hatasu ok. 0,5 dB). Ponadto dla odcinkéw ulic Chopina, Kolejowej i Dobrzykowskiej,
(przebudowanych w latach 2016 — 2018), przyjeto, ze poziom hatasu, po przebudowie,
zmniejszyt sie ok. 3 dB w poréwnaniu ze stanem przed przebudowg. (Mapa Akustyczna z
roku 2017, ktora stanowi podstawe do realizacji niniejszej aktualizacji POSPH oparta jest,
zgodnie z Ustawa POS, na danych aktualnych na rok poprzedzajacy jej realizacje tzn. rok
2016. Nie uwzgledniata wiec wymienionej przebudowy i zwigzanej z nig redukcji hatasu.

Informacije te zostaty natomiast uwzglednione w aktualizacji POSPH)

Szereg innych dziatan uwzglednionych w WPF, jak ,Modernizacja ciggéw komunikacyjnych
niezbednych dla rozwoju systemu zréownowazonej mobilnosci miejskie”, ,Realizacja projektu
pn: ,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego w Plocku”, ,Rozwdj
infrastruktury zrownowazonej mobilnosci miejskiej”, przyczynig sie do spowolnienia tempa
wzrostu ilosci samochodow, szczegolnie w centralnych czesciach miasta oraz na obszarach
osiedli mieszkaniowych, a w konsekwencji spowodujg, co najmniej zahamowanie wzrostu
poziomu hatasu drogowego. Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego na
wyodrebnionych obszarach oraz dla catego obszaru miasta w wyniku realizacji inwestycji
drogowych zapisanych w WPF wyrazone zmniejszeniem wielko$ci wskaznika M zostato
przedstawione w tabeli 12.3. Jak wynika z tabeli, w rezultacie dziatan niezaleznych od
POSPH prognozowana ucigzliwo$é hatasowa, wyrazona zamiana wielko$ci wskaznika M,

ulegnie do roku 2023 zmniejszeniu o ok. 44%.
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Nr Suma wskaznika M Suma wskaznika M
kolein Nazwa Lokalizacia bez uwzglednienia po uwzglednieniu
obs zjar{l 2w Izac) inwestycji drogowych | inwestycji drogowych
zapisanych w WPF zapisanych w WPF
Al. Stanistawa Al Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al.
1 Jachowicza Jana Kilinskiego) — L
UL. Henryka Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
2| Sienkieiwcza Kilifskiego) 176,58 176,58
F.Chopina | Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul.
3| (Owlifska) Otoliiskiej) e =
oo | Al Armii Krajowej (na odcinku od ul.
4 Al Amii Krajowej Wyszogrodzkiej do Ronda rot. Witolda Pileckiego) 104,83 104,83
ALF Al. F. Kobylinskiego (od ul. tukasiewicza do ul.
5 P Bielskiej i skrzyzowanie ulic 72,29 11,52
MegIEEED Kobylinskiego/t ukasiewicza)
" Ul. Popfacinska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za
6 Ul. Poptacirska skizyzowaniem z ul. Soldka) 71,94 71,94
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na 6334 6334
Gatczynskiego odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej). ' '
Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do
8 (Wiosenna) konica ul. Wiosennej). 98,22 98,22
UL Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii
) Krajowej ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok.
9 Wyszogrodzka 100 m za ul. Jana "Rudego" Bytnara w kierunku 51,89 51,89
(Bytnara) .
wschodnim)
ul. . !
Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu
10 Wyszggrodzka kolejowego do ul. Granicznej) 2242 2242
(Graniczna)
1 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana 19207 1907
(Kilinskiego) Kilinskiego do przejazdu kolejowego ’ ’
. Ul. Kolejowa (na odcinku od wiaduktu kolejowego
12 Lkl do ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha) 19:20 4,83
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakdwka do
13 Ul. Dobrzykowska Ronda 19 pp. Odsieczy Lwowa) 16,14 1,20
14 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. 18.22 18.22
(Morelowa) Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch. i zach.) ' '
Ul. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul.
15 Mickiewicza | R.Traugutta) 1t ES
16 Ul Jozefa Ul. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej) | 10,95 10,95
Kwiatka ) ) ) ' '
17 Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej 8.68 868
(Piaska) do wiaduktu kolejowego) ' '
Ul. Bielska Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St.
18 (Sienkiewicza) Jachowicza) Gt v
Ul. F.Chopina Il Ul. F.Chopina (od ul. Otolinskiej do ul. Wactawa
19 (Lachmana) Lachmana) G it
Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul.
20 Ul. Stoneczna Poludniowej) 7,63 7,63
21 Ul. AL.Pitsudskieg | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od 402 402
o (Otolinska) skrzyzowania z ul. Otolinska do ul. Lachmana) ' '
ul. . : . .
22 | ALPitsudskiego /k*(')lgfjvzzzga;kjﬁzmg'j:izgﬁgj’) (od wiadukt 2,90 2,90
(wiadukt) '
o Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al.
23 | Ul Otolifka Marszalka J. Pilsudskiego) 2,00 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego
24| Mickiewiczall | do ul. F.Chopina) 1.67 0,42
s Ul. Spétdzielcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul.
25 Ul. Spétdzielcza Powstaricow Styczniowych) 1,63 1,63
Caty obszar miasta 1462,54 826,29 [-44%)]

Tab. 12.3 Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego na wyodrebnionych
obszarach oraz dla calego obszaru miasta w wyniku realizacji inwestycji drogowych
zapisanych w WPF do roku 2023.
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12.6 CELE OPERACYJNE KROTKOOKRESOWE DO ROKU 2023

W wyniku realizacji inwestycji drogowych z terminem realizacji 2017 — 2023, zapisanych w
WPF na lata 2017-2039 [45], ktérych cele sg spojne z celami POSPH, nastgpi wyrazne (o
ok. 44%) zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej w skali catego miasta, w tym réwniez na
wyodrebnionych obszarach o najwiekszej ucigzliwosci hatasowej. Obszary, na ktérych
prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej bedzie najwieksze zaznaczone zostaty

w tabeli 12.3 kolorem Zottym.

Pomimo oczekiwanej znacznej poprawy klimatu akustycznego w wyniku realizacji opisanych
wyzej dziatan niezaleznych od POSPH, w dalszym ciggu bedg potrzebne dziatania
dodatkowe na konkretnych obszarach wyodrebnionych na podstawie Mapy Akustycznej

opracowanej w roku 2017.

Na podstawie tabeli 12.1 wytypowanych zostato do celéw krétkoterminowych 7 obszardow.
Zostaty one zaznaczone w tabeli 12.4. i 12.5 kolorem niebieskim. Nalezg do nich obszary w
otoczeniu ulic: ulic Sienkiewicza, Gatczynskiego, Kwiatka, Stonecznej oraz Wyszogrodzkiej i
Spotdzielczej. Stan nawierzchni na wytypowanych odcinkach ulic Sienkiewicza,
Gatczynskiego, Kwiatka, Stoneczna, (obszary nr 2, 7, 16, 20 w tabeli 12.1) oceniany jest jako
.dobry” lub ,bardzo dobry”, na pozostatych 2 odcinkach ulic Wyszogrodzkiej i na ulicy
Spotdzielczej jako ,$redni”. (obszary nr 10, 11, 25 w tabeli 12.1). Na wytypowanych
odcinkach ulic nie bedg (wg WPF) realizowane w latach 2018-2023 dziatania inwestycyjne
polegajgce na przebudowie drog potgczone z potozeniem nowej nawierzchni, ktéra mogtaby
w przypadku odcinkéw o ,$rednim” stanie technicznym odczuwalnie zmniejszy¢ ucigzliwosc
hatasowa. W tej sytuacji jedyng realng mozliwoscig zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej na

tych obszarach jest ograniczenie predkosci.

Ze wzgledu na stosunkowo duze natezenie ruchu na przedmiotowych odcinkach ulic nie
mozna wprowadzi¢ ograniczenia predkosci w okresie catej doby, a jedynie w porze nocnej.
W porze nocnej natezenie ruchu jest znacznie mniejsze i ewentualne ograniczenie predkosci
do 30 km/godz. nie prowadzi do zakiécen w ruchu. Ma ono na celu ochrone mieszkancow
przed halasem przede wszystkim w porze nocnej, przeznaczonej na odpoczynek i

regeneracje.

Przy obowigzujgcej obecnie predkosci dopuszczalnej na terenie zabudowanym 50 km/godz.
w godz. 5:00 - 23:00 i 60 km/godz. w godzinach 23:00 - 5:00, ograniczenie predkosci do 30
km/godz. w godz. 22:00 — 6:00 spowoduje redukcje poziomu hatasu w porze nocnej co
najmniej ok. 4 dB. (patrz rozdz. 10.4). Propozycje dziatan krotkookresowych (do 2023 r.)
ograniczajgcych hatas drogowy na obszarach z zabudowg mieszkaniowg zestawiono w

tabeli 12.4. Obszary wyodrebnione do dziatan antyhatasowych opatrzone zostaty w tabeli
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kodem sktadajgcym sie z liter ,HD” i numeru dziatan oraz, po kresce dolnej, kolejnego
numeru obszaru wg malejgcych wartosci M (tak jak w tabeli 10.2), np. ,HD1_2” oznacza
dziatanie nr 1 dla obszaru o liczbie kolejnej ,2”. W podobny sposdb oznaczone zostaty kody
obszaréw dla dziatan $redniookresowych (patrz tabele 12.6). Dla kazdego proponowanego
obszaru dziatah podane zostaty réwniez: prognozowany efekt zastosowania dziatan
antyhatasowych w postaci zmniejszenia poziomu hatasu wyrazonego wskaznikami Lpwy i Ly,
zmniejszenie wskaznika ucigzliwosci M, orientacyjny koszt, skuteczno$¢ E wyrazana
stopniem redukcji wskaznika M oraz kosztochtonnos¢ K realizacji poszczegdlnych dziatan
(patrz rozdz. 11.1). Prognozowane zmniejszenia ucigzliwosci hatasu drogowego na
wyodrebnionych obszarach oraz dla catego obszaru miasta w wyniku realizacji inwestycji
drogowych zapisanych w WPF oraz proponowanych w aktualizacji POSPH jako dziatania

krotkookresowe podane zostaty w tabeli 12.5.
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Tab. 12.4.  Propozycje celoéw krétkookresowych (do 2023 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg
Prognozo- | Wskaznik M Wskaznik M Koszt
obﬁggru piCPenonane Jednostka zmn‘;\?g:enie regﬁrzzz?:' Bollesizlf isalizscil Zrédto
Nazwa obszaru Lokalizacja | $rodki ochrony o ] calizaciy $rodkow dziatan AM E K :
.7 | wdrazajaca Poziomu sSrodkow < finansowania
akustycznej ochrony POSPH %] | [tys.zlM]
Lown/Lw IDENTT akustyczne | [tys. PLN] ’ =
[dB] akustycznej ’
Cele krétkookresowe
L Ograniczenie I
HD1 2 UL. Henryka cyu e 1) predkosci w Srodk|_z
~ T do Al. Jana ) MzD 1/4 176,33 34,42 2xtlys.zt | 141,91 | 80,48 0,01 budzetu miasta
Sienkiewicza e godz. 22:00 -
Kilinskiego .
6:00
na odcinku od Ograniczenie
Ul. K. lidefonsa ronda predkosci w 1/4 Srodki z
HO27 | Galczyiskiego | Grabskichdo | godz 2200— | MZP b ol 2diys.2 | 5918193431 003 |y ot miasta
ul. Miodowej 6:00
na odcinku od Ograniczenie
Ul przejazdu predko$ci w 14 Srodki z
HD3_10 \(/é);:ﬁ?gr?:)zka kolejowego do godz. 22:00— MzZD 22,24 15,36 2xt1ys. zt 6,88 | 30,94 0,29 budzetu miasta
ul. Granicznej 6:00
na odcinku od N
al.Jana | OEniczenie -
Hpa 11 | Ul Wys200r002Ka | e cpions g | Predkosciw MZD 114 19.27 1273 | otys.d | 6543397 | 031 Srodki 2
(Kilinskiego) X godz. 22:00 — budzetu miasta
przejazdu :
. 6:00
kolejowego
Ograniczenie
Ul. Jozefa od ul. Bielskiej predkosci w 14 Srodki z
HD5_16 | Y wiatka do ul. Tumskiej | godz. 22:00 - o 109 e 2dtys.zt | 627 | 5148 | 082 | st miasta
6:00
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Prognozo- | Wskaznik M Wskaznik M Koszt
. Proponowane wane praes po realizacji | realizacji :
Sz Nazwa obszaru Lokalizacja srodki ochrony Jednp s_tka zmniejszenie | - re allzaf.: 13 Srodkow dziatan AM E K AL -
.~ | wdrazajaca Poziomu sSrodkow < finansowania
akustycznej ochrony POSPH [%] | [tys.ziM]
Lown/L CETT] akustyczne | [tys. PLN] ’ ys.
[dB] akustycznej ’
Cele krétkookresowe
od ul. Ograniczenie
Wyszogrodzkiej |  predkosci w 14 Srodki z
HD6_20 | Ul. Stoneczna doul. godz. 22:00 MzD 7,67 3,37 2xt1ys. zt 4,30 | 56,58 0,47 budzetu miasta
Potudniowej 6:00
el Ograniczenie
Wyszogrodzkiej granicze o
HD7 25 | UL. Spoldzielcza do ul G MZD /4 163 038 Mlys.2t | 124 | 7654 | 161 Sl
- ' s godz. 22:00 - ’ ’ ' ’ ’ ' budzetu miasta
Powstacow :
; 6:00
Styczniowych
Hatas drogowy - cele krétkookresowe - taczny koszt realizacji [tys. PLN]: Ograniczenie predkosci: ok. 15 tys.
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Nalezy zaznaczy¢, ze na odcinkach ulic, na ktérych nie mozna wprowadzi¢ catodobowego
ograniczenia predkosci do 30 km/godz., ograniczenie predkosci w porze nocnej jest jedynym

mozliwym sposobem ochrony mieszkancéw przed_nadmiernym hatasem. (Doswiadczenia z

ograniczeniem predkosci ruchu do 30 km/godz. tylko w porze nocnej oraz oczekiwang

wielkos¢ redukcji poziomu hatasu podane zostaty w rozdz. 10.4).

Wdrazanie dziatan polegajgcych na ograniczeniu predkosci jazdy tylko w porze nocnej,
nalezy przeprowadza¢ etapami. Nalezy je poprzedzi¢ realizacjg projektéw pilotazowych,
ograniczonych w pierwszym etapie tylko do kilku wybranych obszaréw oraz uzalezni¢ ich
trwate wprowadzenie i rozszerzenie od pozytywnej opinii mieszkancéw na obszarach, na
ktérych wymienione dziatania pilotazowe zostaty pozytywnie zweryfikowane. Np. w pierwszej
kolejnosci jako, dziatania testowe, mozna zrealizowaé dziatania na 5 odcinkach oznaczonych
w tabeli 12.4 kolorem jasnoniebieskim i nastepnie rozszerzy¢ na 2 pozostate obszary
oznaczone kolorem ciemnoniebieskim. Jak pokazujg doswiadczenia (patrz rozdz. 10.4)
pozytywny efekt synergii wynikajgcy z ograniczenia predkosci (ograniczenie hatasu,
zmniejszenie zanieczyszczen powietrza i wzrost bezpieczenstwa w obszarze ulic) mozliwy

jest do oceny dopiero po 2-3 letnim okresie funkcjonowania ograniczen predkosci.

Ograniczeniom w ruchu drogowym musi towarzyszy¢ szeroka akcja informacyjna, zarébwno w
srodkach masowego przekazu, jak i na portalu internetowym UM, obejmujgca rowniez
informacje o innych dziataniach skierowanych na ograniczenie hatasu, (realizacje drog
rowerowych, proekologiczna komunikacja miejska, strefy parkowania itd.). Cel i przyczyna
dziatan obejmujgcych ograniczenia predkosci jazdy muszg zosta¢ jasno sformutowane i
dotrze¢ do wszystkich mieszkancéw miasta. Zalecane sg dodatkowe tabliczki przy znakach
ograniczenia predkosci informujgce o porze doby, w ktérej obowigzuje ograniczenie
predkosci do 30 km/godz. (np. ,Obowigzuje w godz. 22:00-6:00”) oraz powdd ograniczenia
predkosci (np. napis: ,Walka z hatasem” lub podobne).
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Nr Suma wskaznika M Suma wskaznika M
’ o po uwzglednieniu po uwzglednieniu
;‘SS"'Z’J:F); e Leliglizzc inwestycji dr. inwestycji i dziatan
zapisanych w WPF krétkookresowych
Al. Stanistawa Al Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al.
1 Jachowicza Jana Kilinskiego) 1] IRAE)
UL. Henryka Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
2| Sienkieiwcza Kilifskiego) e i
F.Chopina | Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul.
3| (Owlifska) Otoliiskiej) = —
oo | Al Armii Krajowej (na odcinku od ul.
4 Al Amii Krajowej Wyszogrodzkiej do Ronda rot. Witolda Pileckiego) 104,83 104,83
ALF Al. F. Kobylinskiego (od ul. tukasiewicza do ul.
5 P Bielskiej i skrzyzowanie ulic 11,52 11,52
MegIEEED Kobylinskiego/t ukasiewicza)
" Ul. Popfacinska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za
6 Ul. Poptacirska skizyzowaniem z ul. Soldka) 71,94 71,94
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na 6334 416
Galczynskiego odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej). ' '
Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do
8 (Wiosenna) konca ul. Wiosennej). 58,22 58,22
UL Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii
) Krajowej ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok.
9 Wyszogrodzka 100 m za ul. Jana "Rudego" Bytnara w kierunku 5189 5189
(Bytnara) .
wschodnim)
ul. . .
Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu
10 Wyszggrodzka kolejowego do ul. Granicznej) 22412 15,36
(Graniczna)
1 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana 1907 1237
(Kilinskiego) Kilinskiego do przejazdu kolejowego ’ '
! Ul. Kolejowa (na odcinku od wiaduktu kolejowego
12 e e do ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha) e e
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakéwka do
13 Ul. Dobrzykowska Ronda 19 pp. Odsieczy Lwowa) 1,20 1,20
14 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. 18.22 18.22
(Morelowa) Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch. i zach.) ' '
Ul. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul.
15 Mickiewicza | R.Traugutta) e e
16 e Ul. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej) | 10,95 4,68
Kwiatka ) ) ) ' '
17 Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej 8.68 868
(Piaska) do wiaduktu kolejowego) ' '
Ul. Bielska Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St.
18 (Sienkiewicza) Jachowicza) ULy v
Ul. F.Chopina Il Ul. F.Chopina (od ul. Otolinskiej do ul. Wactawa
19 (Lachmana) Lachmana) v v
Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul.
20 Ul. Stoneczna Poludniowej) 7,63 4,68
21 Ul. AL.Pitsudskieg | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od 402 402
o (Otolinska) skrzyzowania z ul. Otolinska do ul. Lachmana) ' '
ul. . : . .
22 | ALPitsudskiego /k*(')lgfjvzzzga;kjﬁzmg'j:izgﬁgj’) (od wiadukt 2,90 2,90
(wiadukt) '
o Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al.
23 | Ul Otolifka Marszalka J. Pilsudskiego) 2,00 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego
24| Mickiewiczall | do ul. F.Chopina) 042 042
s Ul. Spétdzielcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul.
25 Ul. Spétdzielcza Powstaricow Styczniowych) 1,63 0,38
Caty obszar miasta 826,29 [44%)] 597,74 [-59]

Tab. 12.5 Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego na wyodrebnionych
obszarach oraz dla calego obszaru miasta w wyniku realizacji inwestycji drogowych
zapisanych w WPF i proponowanych jako dziatania krotkookresowe.

111

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 112



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA
- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

12.7 CELE OPERACYJNE SREDNIOOKRESOWE NA LATA 2023- 2028

Bardzo trudnym do rozwigzania problemem jest ograniczenie hatasu na AL. Armii Krajowej
na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do Ronda rotmistrza Witolda Pileckiego (obszar nr 4 w
tabeli 12.1). Jest to odcinek o bardzo duzym natezeniu ruchu (ok. 1400 poj/godz w porze
dziennej), duzym procentowym udziale pojazdéw ciezkich (ok. 10%) oraz zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng zlokalizowang stosunkowo blisko jezdni. Pomimo istniejgcego
ograniczenia predkosci do 40 km/godz obszar ten ma jeden z najwyzszych wartosci
wskaznika ucigzliwosci (suma wskaznika M >100). Przy braku mozliwosci wprowadzenia na
Al.. Armii Krajowej zakazu ruchu dla samochodéw ciezarowych o ciezarze powyzej 3,5 t dla
catej doby, skutecznym proponowanym dziataniem antyhalasowym jest zakaz ruchu
samochodow o ciezarze powyzej 3,5t oraz ograniczenie predkosci do 30 km/godz.
tylko w porze nocnej. W rezultacie proponowanych dziatan oczekiwane jest zmniejszenie
poziomu hatasu w porze nocnej ok. 4 dB. Wskaznik dzienno-wieczorowo-nocny Lpyy ulegtby

réwniez zmniejszeniu o ok. 1,5 dB.

Réwnie trudna sytuacja z punktu widzenia redukcji hatasu jest na obszarze w otoczeniu
ul. Poptacinskiej, na odcinku od ul Kolejowej do ok. 200 m za skrzyzowaniem z ul. Sotdka. W
tym wypadku rowniez jedyng realng mozliwoscig redukcji hatasu jest ograniczenie predkosci
ruchu do 30 km/godz. tylko w porze nocnej. Przy ul. Poptacinska 37 znajduje sie réwniez
Prywatne Studium Techniki Dentystycznej, jako obiekt oswiaty i nauki podlega réwniez

ochronie przed hatasem (patrz tabel. 12.6).

Aktualny WPF na okres 2017-2039, uchwalony 28 listopada 2017, zawiera zapis dotyczacy
przebudowy ul. Wyszogrodzkiej na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej
polegajgcej na budowie drugiego pasa jezdni. Planowana inwestycja obejmuje m. in. odcinek
ul. Wyszogrodzkiej od skrzyzowania z ul. Morelowg ok. 200 m w kierunku wschodnim i
zachodnim, przy ktérym zidentyfikowany zostat obszar z przekroczeniami poziomu
dopuszczalnego (nr 14 w tabeli 12.1). Ponadto istniejg plany (nieuwzglednione dotychczas w
WPF) dotyczgce budowy drugiego pasa jezdni na dalszym odcinku ul. Wyszogrodzkiej
obejmujgcym obszar od skrzyzowania z ul. Harcerskg do konca ul. Wiosennej. Na
wymienionym obszarze rowniez zostaly zidentyfikowane przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatas. Dla obu inwestycji wykonane zostaty wzgl. zostang wykonane, w ramach
przygotowania inwestycji, raporty oddzialywania na srodowisko, uwzgledniajgce réwniez
aspekty hatasowe.

Obszary w otoczeniu wymienionych odcinkéw ulic nalezg (wg mapy wrazliwosci obszaréw na
hatas opracowanej w ramach realizacji Mapy Hatasu 2017) czesciowo do obszaréw z

zabudowg mieszkaniowg jednorodzinna i czesciowo do obszardéw z zabudowg mieszkaniowg
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wielorodzinng. W rzeczywistosci zabudowa ma charakter ustugowo-mieszkaniowy 2z
wrastajacg iloscig zabudowy ustugowe;.

W ramach niniejszej aktualizacji POSPH przeanalizowana zostata skuteczno$é
zabezpieczen antyhatasowych w postaci ekranéw akustycznych na wymienionych
obszarach jako dziatan sredniookresowych z zastrzezeniem, ze faktyczna potrzebe ich
realizacji powinny potwierdzi¢ analizy porealizacyjne sprawdzajace wykonanie
inwestycji zgodnie z warunkami zawartymi w Raportach oddzialywania na srodowisko,
uwzgledniajgce réwniez ewentualne zmiany w wykorzystaniu terenow przylegtych do
inwestycji. Przy wymienionych dziataniach podany zostat orientacyjny koszt realizacji bez
wyszczegolnienia zrodta finansowania, ktére na etapie sporzgdzania niniejszego

opracowania nie jest jeszcze znane.

Proponowane dziatania $rednioterminowe dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg
zestawione zostaty w tabeli 12.5. i 12.6. Prognozowane zmniejszenie wskaznika ucigzliwosci
hatasowej M dla poszczegdlnych obszaréw z zabudowg mieszkaniowg oraz dla catego
obszaru miasta po zrealizowaniu dziatann niezaleznych od POSPH oraz dziatan
krétkoterminowych i $rednioterminowych proponowanych w aktualizacji POSH zostato

zestawione w tabeli 12.7.
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Tab. 12.5. Propozycje celéw sredniookresowych (2023 r. — 2028 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg
Prognozo- | Wskaznik M Wskaznik M Koszt
Kod Nazwa FCETEELD Jednostka zmnvigg;enie reglirzz‘:::jq POCCEIECT || (Rl AM E K Zrédto
obszaru obszaru LebillEEdn ) el ochropy wdrazajaca Poziomu srodkow LT G finansowania
akustycznej ochrony POSPH %] | [tys.zlM]
Lown/Ln ochrony akustveznei ltys. z4 ° yS.
[dB] akustycznej yczne] )
Cele $redniookresowe
Zakaz ruchu poj.
naodcinkuod ul. | ciez>3,5t oraz )
Al Amii Wyszogrodzkiej ograniczenie Srodki z
HD8_4 Kré'owe' do Ronda rot. predkosci. do MzD 1/4 104,83 8,63 2x2 tys 96,20 | 91,77 0,04 budzetu
Jowel Witolda 30 kmigodz. w miasta
Pileckiego godz. 22:00 -
6:00
é): ;I( E%SJ%WZ Ograniczenie Srodki z
HD9_11 | Ul. Poptaciniska S predkosci w godz. MzD 1/4 62,79 25,30 2x1tys.zt | 37,49 | 59,71 0,05 budzetu
skrzyzowaniem z 29:00  6:00 miasta
ul. Sofdka ' '
na odcinku od ul. B ey
o Harcerskiej do TSI .
HD10_14 | Wyszogrodzka Korca ul péinocnej * 5-10 58,21 0,06 2800,00tys | 58,15 | 999 | 48,15
(Wiosenna) Wiosenn é. (1=530 m,
! h=3,5 m)
na odcinku od ul. I E B
o Harcerskiej do cEihay
HD11_8 | Wyszogrodzka korica ul péinocnej * 5-10 58,21 0,06 2800,00tys | 58,15 | 99,9 | 48,15 *
(Wiosenna) Wiosen né’ (I=530 m,
! h=3,5 m)

Hatas drogowy - cele Sredniookresowe — taczny koszt realizacji [tys PLN]: ok. 6 tys. zt + ekrany ok. 4800,00 tys..z

* Faktyczng potrzebe realizacji ekranéw akustycznych nalezy potwierdzi¢ analizg porealizacyjng sprawdzajacg wykonanie inwestycji zgodnie
z arunkami zawartymi w Raportach oddziatywania na srodowisko, uwzgledniajgcg réwniez ewentualne zmiany w wykorzystaniu terenow
przylegtych do inwestycji. Przy wymienionych dziataniach podany zostat orientacyjny koszt realizacji bez wyszczegolnienia zrédfa finansowania,
ktére na etapie sporzgdzania niniejszego opracowania nie jest jeszcze znane. Nie znana réwniez jednostka wdazajgca.
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Tab. 12.6.

Propozycje celdow sredniookresowych dla zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.

Poptacinska 37

do ul. Stoczniowej

ich istniejacej izolacyjnosci

Proponowane $rodki Wielkosci .
o . Zrodto
Kod Nazwa obszaru Lokalizacja ochrony przekroczen finansowania
obszaru akustycznej [dB}
Prywatne Studium " . . )
HD 12 Techniki d u : kP Oziaf";Sks’ . ‘Q’V";'a’.‘? k0k|en od str(cj)ny l.Jl' 6.7 Srodki z budZetu
Dentystycznej, ul. 0dcinek oa ul. Fortowej opracinska po sprawazeniu miasta
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W tabeli 12.6 uwzgledniony zostat, obszar dziatan, na ktéorym znajduje sie zabudowa
zwigzana ze stalym Iub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony Srodowiska przed
hatasem, do oceny ucigzliwosci hatasowej na obszarach, na ktérych znajdujg sie szpitale
i inne budynki stuzby zdrowia oraz dla terenédw z zabudowg zwigzang ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, nie jest stosowany wskaznik M. Z tego powodu
nie jest podana dla tego obszaru warto$¢ wskaznika M. Nie zostaty uwzglednione réwniez

wskazniki techniczno-ekonomiczne ,E" i ,K", ktdére sg wyznaczane w oparciu o wskaznik M.

Proponowane dziatania ochrony przed hatasem polegajg w tym wypadku na ocenie
istniejgcej izolacyjnosci scian zewnetrznych i, w razie takiej potrzeby, odpowiednie jej
zwiekszenie. W praktyce najczesciej do uzyskanie wymaganej izolacyjnosci $cian
zewnetrznych konieczna jest wymiana okien na okna o podwyzszonej izolacyjnosci,
poniewaz wigkszos¢ starszych konstrukcji, czesto kilkudziesiecioletnich (okien, ale rowniez
scian), nie spetnia obecnie ani norm dotyczacych izolacyjnosci termicznej ani akustycznej.
Nalezy zaznaczy¢, ze ewentualna wymian samych okien ma sens tylko, gdy pozostate
elementy $ciany zewnetrznej (np. cze$ci murowane) posiadajg wystarczajgca izolacyjnosé.
W przeciwnym wypadku konieczne jest zwiekszenie izolacyjnosci nie tylko okna lub okien,

ale rowniez pozostatych elementéw konstrukcyjnych sciany zewnetrznej.

Pierwszym zalecanym dziataniem w przypadku stwierdzonych przekroczen dopuszczalnych
pozioméw hatasu na zewnatrz budynku jest pomiar poziomu hatasu wewnatrz budynku w
pomieszczeniach, dla ktérych polska norma definiuje dopuszczalne poziomy hatasu (patrz
polska norma PN-B 02157-2, "Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem w budynkach.
Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach" -norma z 1987 r., obecnie
w trakcie nowelizacji). Dzialania polegajace na zwiekszeniu izolacyjnos¢ s wskazane
tylko wtedy, gdy przekroczony jest zarowno poziom dopuszczalny na zewnatrz

budynku jak i w pomieszczeniach podlegajgcych ochronie wewnatrz budynku.

12.8 OCZEKIWANE ZMNIEJSZENIE UCIAZLIWOSCI HALASOWEJ W WYNIKU
DZIALAN KROTKOOKRESOWYCH | SREDNIOOKRESOWYCH

W rezultacie dziatan krétko- i $redniookresowych zaproponowanych w niniejszym POSPH
oraz dziatan spéjnych z Programem, ale wynikajgcych z realizacji zadan niezaleznych od
POSPH, zapisanych w dokumentach strategicznych omawianych rozdz. 6, oczekiwane jest

zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej o 74% w skali miasta.(patrz tabela 12.7).
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Nr Suma wskaznika M Suma wskaznika M
’ o po uwzglednieniu po uwzglednieniu
(fgs"'z’la”r); e Leliglizzc inwestycji dr. inwestycji i dziatan
zapisanych w WPF Sredniookresowych
Al. Stanistawa Al Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al.
1 Jachowicza Jana Kilinskiego) 1] IRAE)
UL. Henryka Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
2| Sienkieiwcza Kiliiskiego) RS S
F.Chopina | Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul.
3 | (olifska) Otolifskiei) &l e
.o | Al Armii Krajowej (na odcinku od ul.
4 e Wyszogrodzkiej do Ronda rot. Witolda Pileckiego) e B
ALF Al. F. Kobylinskiego (od ul. Lukasiewicza do ul.
5 P Bielskiej i skrzyzowanie ulic 11,52 11,52
MegIEEED Kobylinskiego/t ukasiewicza)
o Ul. Popfacinska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za
6 Lo ARG skrzyzowaniem z ul. Sotdka) e =
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na 6334 416
Gatczynskiego odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej). ' ’
8 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do 5822 0.06
(Wiosenna) konca ul. Wiosennej). ’ '
UL Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii
) Krajowej ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok.
9 Wyszogrodzka 100 m za ul. Jana "Rudego" Bytnara w kierunku 51,89 51,89
(Bytnara) .
wschodnim)
ul. . )
Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu
10 Wyszggrodzka kolejowego do ul. Granicznej) 22412 15,36
(Graniczna)
1 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana 1907 1237
(Kilinskiego) Kilinskiego do przejazdu kolejowego ’ '
! Ul. Kolejowa (na odcinku od wiaduktu kolejowego
12 e e do ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha) e e
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakéwka do
13 Ul. Dobrzykowska Ronda 19 pp. Odsieczy Lwowa) 1,20 1,20
14 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. 18.22 0.0
(Morelowa) Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch. i zach.) ’ '
Ul. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul.
15 Mickiewicza | R.Traugutta) e e
16 e Ul. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej) | 10,95 4,68
Kwiatka ) ) ) ’ '
17 Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej 8.68 868
(Piaska) do wiaduktu kolejowego) ' '
Ul. Bielska Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St.
18 (Sienkiewicza) Jachowicza) ULy v
Ul. F.Chopina Il Ul. F.Chopina (od ul. Otolinskiej do ul. Wactawa
19 (Lachmana) Lachmana) v v
Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul.
20 Ul. Stoneczna Poludniowej) 7,63 4,68
21 Ul. AL.Pitsudskieg | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od 402 402
o (Otolinska) skrzyzowania z ul. Otolinska do ul. Lachmana) ' '
ul. . : . .
22 | ALPitsudskiego ﬁcl;|2f|§vf£gk§oﬁzﬁ/$§;g$m (od wiadukt 2,90 2,90
(wiadukt) '
o Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al.
23 Ul. Otolifika Marszatka J. Pitsudskiego) 2,00 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego
24| Mickiewiczall | do ul. F.Chopina) 042 042
s Ul. Spétdzielcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul.
25 Ul. Spétdzielcza Powstaricow Styczniowych) 1,63 0,38
Caty obszar miasta 826,29 [44%)] 383,37 [-74]

Tab. 12.7

Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci

hatasu drogowego,

wyrazone

wskaznikiem M dla poszczegdlnych obszaréw oraz dla catego obszaru miasta po realizacji
dziatan niezaleznych od POSPH oraz celéw krétkookresowych i $redniookresowych.
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Cele sredniookresowe powinny by¢ weryfikowane przy kolejnych edycjach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka i ewentualnie uzupeiniane o cele,

ktére w obecnym POSPH zapisane zostaty jako cele dtugookresowe.

129 CELE OPERACYJNE PO ROKU 2028

Proponowane dziatania dtugookresowe po roku 2028 dotyczg obszaréw, na ktérych pomimo
realizacji inwestycji drogowych, ktérych cele sg spéjne z celami POSPH, oraz dziatan krotko-
i $redniookresowych proponowanych w aktualizacji POSPH, w dalszym ciggu warto$ci
wskaznika M bedzie stosunkowo wysoka. Dotyczy to przede wszystkim obszarow
oznaczonych w tabeli 12.7 numerami 1, 5, 6, 9, 10, 11, dla ktérych prognozowany wskaznik

M, nawet po zrealizowania wszystkich ww. dziatan, bedzie wiekszy od ,10”.

Wszystkie szacunki dotyczgce zmiany poziomu hatasu obarczone sg trudnym do
oszacowania bftedem. Wynika on przede wszystkim z niemoznosci uwzglednienia
iloSciowego wplywu na poziom hatasu w skali miasta dziatan o charakterze ciggtym.
Dziatania te obejmujg znacznie diuzszy horyzont czasowy niz dziatania POSPH krétko-

i Sredniookresowe. Nalezg do nich:

- postepujgca realizacja ,inteligentnego" systemu sterowania ruchem;
- poprawa komunikacji zbiorowej w miescie;

- rozwoj komunikacji rowerowej;

- stopniowy wzrost pojazdéw z napedem elektrycznym w ruchu w tym elektrycznych

autobusoéw i pojazdéw komunalnych;
- dalsze ograniczenia predkosci jazdy na obszarach z zabudowg mieszkaniows;

- mozliwo$¢ budowy w perspektywie 10-15 lat drog obwodowych réwniez w lewobrzezne;j
czesci miasta, co stworzy mozliwos¢ zmniejszenia natezenia ruchu samochoddw

ciezarowych.

Z tego powodu nie jest mozliwe wyznaczanie szczegdtowych dziatan w perspektywie
dtuzszej niz dziatania sredniookresowe. Mozna jedynie stwierdzi¢, ze dziatania takie bedg
najprawdopodobniej potrzebne réwniez po roku 2028. Ta ocena zostanie weryfikowana za
pomocg map akustycznych, ktérych dwa najblizsze obligatoryjne terminy realizacji wypadajg
w roku 2022 i 2027 oraz w kolejnych aktualizacjach Programoéw ochrony srodowiska przed

hatasem, ktérych obligatoryjne terminy aktualizacji wypadajg na rok 2023 i 2028.
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12.10 WIZUALIZACJA EFEKTOW DZIALAN OGRANICZAJACYCH HALAS

Efekty dziatan zmniejszajgcych ucigzliwosci halasu drogowego do roku 2028, zaréwno
niezaleznych od POSPH (budowa i remont drég) jak i dziatan programowych
proponowanych w aktualizacji POSPH przedstawione zostaty graficznie w formie zatgcznika

do niniejszego opracowania. Wizualizacja sktada sie z dwoch czesci:

W czesci 1 zawiera mapy imisyjne hatasu drogowego dla wskaznikdw Lpyn i Ly,
opracowane w roku 2017 oraz, dla poréwnania, mapy prognostyczne po uwzglednieniu
proponowanych dziatan antyhatasowych, krétkookresowych, ktorych realizacja przewidziana
jest do roku 2023 oraz mapy uwzgledniajgce wszystkie proponowane dziatania krotko-
i Sredniookresowe, ktérych realizacja przewidziana jest do roku 2028. Mapy obejmujgce caty

obszar miasta, przedstawione zostaty w skali 1:30 000.

W czesci 2 zawiera mapy akustycznych w mniejszej skali (1:6000 lub 1: 7500), tylko dla
obszaréw najbardziej narazonych na hatas drogowy, ktére zostaty objete propozycjami
dziatan krotkoterminowych z terminem realizacji do roku 2023 i sredniookresowych
z terminem realizacji do roku 2028. Zatgczone mapy pokazuja, dla kazdego obszaru, stan
przed i po realizacji dziatan antyhatasowych, Zostaty one poprzedzone tabelg z informacjg
o danym obszarze. Mapy te stanowig wizualizacje rezultatéw proponowanych dziatan dla
kazdego z obszaréw. Na mapach przedstawiany zostat nie tylko zasieg poziomu hatasu
(oddzielnie dla wskaznikow Lpwn i Ln), ale réwniez rozktad wskaznika M obliczony dla
poszczegolnych budynkéw dla stanu przed i po realizacji dziatan antyhatasowych. Wartosé
wskaznika M przedstawiona zostata w skali barwnej dla powierzchni rzutéw budynkéw. Do
kazdej mapy obszaréw dodana jest legenda wartosci wskaznika M oraz legenda poziomoéw

hatasu.
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13 STRESZCZENIE

Obowigzek wykonania i aktualizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH)
wynika z art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008
r. nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. [17].

Celem POSPH i jego aktualizacji jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie na terenach,
na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu, zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych. Materiat wejSciowy do opracowania
POSPH stanowi Mapa akustyczna miasta Plocka, opracowana w czerwcu 2017 r.

POSPH skfada sie z nastepujgcych elementéw:

e podstawowych informacji o obszarze opracowania;

e analizy aktualnego stanu Srodowiska akustycznego, na podstawie Mapy Akustycznej
2017, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegodinych
zrodet hatasu;

e wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia
hatasu w srodowisku,

e wskazania obszardw i zakresu dziatah ograniczajgcych hatas,

e graficznej wizualizacji rezultatéw proponowanych dziatan.

Z analizy stanu akustycznego wynika, ze zrédtem hatasu, kitdrego ucigzliwosc jest
odczuwalna przez najwiekszg grupe mieszkancow miasta jest hatas drogowy. Hatas
przemystowy i kolejowy ma jedynie niewielkie znaczenie lokalne. Problemy zwigzane
z przekroczeniami wartosci dopuszczalnych dla hatasu przemystowego mogg zostac
rozwigzane w oparciu o istniejgce przepisy prawne. Hatas kolejowy ze wzgledu na niewielkie

znaczenie nie wymagat opracowywania dziatan w aktualizacji POSPH.

Na podstawie Mapy akustycznej opracowanej w roku 2017 wyodrebnione zostaty obszary
najbardziej narazone na ponadnormatywny poziom hatasu drogowego oraz wyznaczony
zostat dla tych obszarow tzw. wskaznik M wigzgcy wielko$ci przekroczeh poziomu
dopuszczalnego z iloscig mieszkancéw narazonych na hatas. Zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002, Nr
179, poz. 1498), kolejnos¢ dziatan antyhatasowych na terenach mieszkaniowych nastepuje z
uwzglednieniem wymienionego wskaznika charakteryzujgcego wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu i liczby mieszkancéw na terenie. Na podstawie
wyznaczonych wartosci wskaznika M wyodrebnionych zostato 25 obszaréw najbardziej

narazonych na hatas drogowy. Zostaty one zestawione w tabeli 13.1.
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Nr Nazwa Lokalizacja Suma wskaznik M
kolejny dla Lown i Ly
Al. Stanistawa Al. Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
1 . g 582,90
Jachowicza Kilinskiego)
UL. Henryka T o I
2 Sienkieiwcza Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilinskiego) | 179,78
3 F.Chopina Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul. 10739
(Otolinska) Otolinskie)) '
L Al. Armii Krajowej (na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do
4 Al. Armii Krajowe] Ronda rotmistrza Witolda Pileckiego) 105,03
5 Al F. Kobylfiskiego Al F. Kobylinskiego (od ul. tukasiewicza do ul. Bielskiej 72.23
i skrzyzowanie ulic Kobylinskiego/tukasiewicza)
6 Ul. Poptacifiska ul. ng’facmlska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za 71,94
skrzyzowaniem z ul. Sotdka)
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na odcinku od 63 34
Gatczynskiego ronda H., J. i T. Grabskich do ul. Miodowej). '
Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do konca
8 . , : 58,22
(Wiosenna) ul. Wiosenne;j).
Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii Krajowej
9 tJBL.mWa)r/:)zogrodzka ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok. 100 m za ul. Jana 51,89
y "Rudego" Bytnara w kierunku wschodnim)
10 Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu kolejowego do 29 49
(Graniczna) ul. Granicznej) '
Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana Kilinskiego do
11 N . : 19,27
(Kilinskiego) przejazdu kolejowego
12 Ul. Kolejowa Ul. Kolejowa (qa odcmku od W|qduktu kolejowego do ok. 19.20
120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha)
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakowka do Ronda
13 Ul. Dobrzykowska 19 pp. Odsieczy Lwowa) 18,27
14 Ul. Wyszogrodzka Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. Morelowg ok. 18.22
(Morelowa) 200 m w kierunku wschodnim i zachodnim) '
15 | Ul Adama Ul Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul. R Traugutta) | 14,10
Mickiewicza
16 | Ul Jozefa Ul. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskie) 12,05
Kwiatka
Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej do
17 : . . 8,68
(Piaska) wiaduktu kolejowego)
Ul. Bielska . Co )
18 Lo Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St. Jachowicza) 8,54
(Sienkiewicza)
19 | Y.F.Chopina UL. F Chopina (od ul. Otolifiskiej do ul. Wactawa Lachmana) | 8,46
(Lachmana)
20 Ul. Stoneczna Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Potudniowej) 7,63
21 Ul. AL.Pitsudskiego Al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego (od skrzyzowania z ul. 402
(Otolinska) Otolinska do ul. Lachmana) ’
Ul. AL.Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od wiaduktu kolejowego
22 . - 2,90
(wiadukt) do ul. Wyszogrodzkiej)
o Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al. Marszatka J.
23 Ul. Otolinka Pilsudskiego) 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego do ul.
24 S . 1,67
Mickiewicza F.Chopina)
25 Ul Spéldzielcza ul. Spc_)id2|elcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul. Powstaficow 163
Styczniowych)
Tab. 13.1.  Obszary najbardziej narazone na hatas drogowy, wyodrebnione na podstawie

aktualnej Mapy Akustycznej miasta Ptocka (rok 2017).
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Dla wyodrebnionych obszaréw wyznaczone zostaly cele strategiczne i cele operacyjne.
Celem strategicznym POSPH jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do warto$ci
dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy dtugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, f{j.

Lown i Ly (patrz rozdz. 3.2.3).

Uwzgledniajgc wielkos¢ wskaznika M i mozliwosci realizacji dziatan antyhatasowych
zaproponowane zostaty dziatania operacyjne  krotkookresowe,  Sredniookresowe
i dtugookresowe. Proponowany podziat termindw i celow realizacji dziatah antyhatasowych

zestawiony zostat w tabeli 13.2.

Tab. 13.2. Cele operacyjne Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka

Cel operacyjny Oczekiwane zmniejszenie uciagzliwosci hatasowej Horyzont czasowy

W rezultacie dziatani niezaleznych od POSPH i dziatan
programowych oczekiwana jest likwidacja mozliwie duzej
Krotkookresowy liczby przypadkow przekroczen poziomdw dopuszczalnych do 2023 r.
na obszarach o najwigkszym wskazniku M. Celem jest

redukcja wskaznika M o ok. 60%

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw
Sredniookresowy | przekroczen pozioméw dopuszczalnych wigkszych niz 3 dB. 2023r.—-2028 .
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze. 10%
Mozliwie najwieksze ograniczenie pozostatych przypadkow
Diugookresowy przekroczen poziomoéw dopuszczalnych. Celem jest po 2028 r.
redukcja wskaznika M o dalsze 10%

Srodki naprawcze zmierzajgce do ograniczenia ucigzliwosci hatasowej, aby mogty byé
skuteczne, muszg mie¢ charakter kompleksowy i nalezy je realizowaé za pomocag
zintegrowanych dziatan przede wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki
transportowej, rozwigzan prawnych oraz w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkéw
ochrony srodowiska. Z tego powodu realizacja szeregu dziatan proponowanych w innych
dokumentach strategicznych (Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka, SUIKZP,
WPF) wptynie w istotny sposob na klimat akustyczny miasta. Sg to dziatania niezalezne od
POSPH, ale spdjne z jego celami. Najwazniejsze z nich dotyczg realizacji polityki
komunikacyjnej oraz budowy i modernizacji wewnetrznego ukfadu drogowego miasta.
Spowodujg one znaczng poprawe klimatu akustycznego, nie wystarczg jednak do uzyskania

takiego stanu, w ktérym dalsze dziatania ograniczajgce hatas drogowy bedg zbyteczne.

Szczegotowy zestaw dziatan programowych do roku 2023 (cele krétkookresowe) zestawiony
zostat w tab. 13.3., a proponowane dziatania $redniookresowe (do roku 2028) zestawione
zostaty w tabeli 13.4. i tabeli 13.5.
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Tab. 13.3. Propozycje celéw krétkookresowych (do 2023 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg
Prognozo- | Wskaznik M Wskaznik M Koszt
Kod wane przed o L
obszaru R ’Propt_)nowane Jednostka | zmniejszenie | realizacja po reall;acjl rea!lzagjl AM E S Zrédto
Nazwa obszaru Lokalizacja Srodki ochropy wdrazajaca Poziomu Srodkow Srodkow dziatan [%] | [tys.zM] | finansowania
akustycznej ochrony POSPH
LowL CIT) akustyczne | [tys. PLN]
[dB] akustycznej y ys.
Cele krotkookresowe
UL Henvia | 00 Ul Bielskigj | Ograniczente Srodki z
HD1_2 - nenry do Al Jana PredKost MZzD 1/4 176,33 34,42 2lys.zt | 14191 | 8048 | 001 | budzetu miasta
Sienkieiwcza S godz. 22:00 —
Kilinskiego :
6:00
na odcinku od Ograniczenie
Ul. K. lidefonsa ronda predkosci w 1/4 Srodki z
Al Gatczynskiego Grabskich do godz. 22:00 - MzD e ol S S || BSRE Ut budzetu miasta
ul. Miodowej 6:00
na odcinku od Ograniczenie
o przejazdu predko$ci w 14 Srodki z
HD3_10 Yg;yr:ﬁ?gr?g;ka kolejowego do | godz, 22:00— MZD 22,24 15,36 2xtlys. zt 688 3094 | 029 | i
ul. Graniczne 6:00
na odcinku od N
al Jana Ogrzrlllczgnle -
Ul. Wyszogrodzka AT predkosci w 1/4 rodki z
HD4_11 (Kiliskiego) Klllnsk!ego do godz. 22:00 - MzD 19,27 12,73 2xt1ys. zt 6,54 | 33,97 0,31 budzetu miasta
przejazdu ;
. 6:00
kolejowego
Ograniczenie
UL. Jozefa od ul. Bielskiej predkosci w 1/4 Srodki z
HDS_16 | Ywiatka do ul. Tumskiej | godz. 22:00 - L2 1029 e 2dlys.zt | 6271 5148 | 032 | b sty miasta
6:00
od ul. Ograniczenie
Wyszogrodzkiej |  predkosci w 1/4 Srodki z
Hd6_20 | Ul. Stoneczna do ul. godz. 22:00 - MzD 7,67 3,37 2xt1ys. zt 4,30 | 56,58 0,47 budzetu miasta
Potudniowej 6:00
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Kod
obszaru

Nazwa obszaru

Prognozo- | Wskaznik M

Wskaznik M Koszt
wane przed

Proponowane L . o po realizacji | realizacji E K 5
Lokalizacja | $rodki ochrony v‘\jne;ltrj:i:]sjtql:; zn;’r::g(s)rz::le r:ﬁ:’z:gﬁ srodkow dziatan AM o | fys.2IM] ﬂnaf:::\:lc;nia
akustycznej Lown/Ly ochrony ochrony POSPH :
[dB] akustycznej akustyczne | [tys. PLN]

Cele krotkookresowe

HD7_25

Ul. Spétdzielcza

el Ograniczenie
L p?edkoéci w 1/4 Srodki z
do u!. , godz. 22:00 MzZD 1,63 0,38 2xt1ys. zt 1,24 | 76,54 1,61 budzetu miasta
Powstancow :
; 6:00
Styczniowych

Hatas drogowy - cele krotkookresowe - taczny koszt realizacji [tys. PLN]: Ograniczenie predkosci: ok. 15 tys.
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Tab. 13.4. Propozycje celéw sredniookresowych (2023 r. — 2028 r.) redukcji hatasu drogowego obszaréw z zabudowa mieszkaniowg
Prognozo- | Wskaznik M Wskaznik M Koszt
Kod Nazwa FCETEELD Jednostka zmnvigg;enie reglirzz‘:::jq POCCEIECT || (Rl AM E K Zrédto
obszaru obszaru LebillEEdn ) el ochropy wdrazajaca Poziomu srodkow LT G finansowania
akustycznej ochrony POSPH [%] | [tys.zIM]
Lown/Ln ochrony akustveznei ltys. z4 ° yS.
[dB] akustycznej yczne] )
Cele $redniookresowe
Zakaz ruchu poj.
naodcinkuod ul. | ciez>3,5t oraz )
Al Amii Wyszogrodzkiej ograniczenie Srodki z
HD8_4 Kré'owe' do Ronda rot. predkosci. do MzD 1/4 104,83 8,63 2x2 tys 96,20 | 91,77 0,04 budzetu
Jowel Witolda 30 kmigodz. w miasta
Pileckiego godz. 22:00 -
6:00
é): ;I( E%SJ%WZ Ograniczenie Srodki z
HD9_11 | Ul. Poptaciniska S predkosci w godz. MzD 1/4 62,79 25,30 2x1tys.zt | 37,49 | 59,71 0,05 budzetu
skrzyzowaniem z 29:00  6:00 miasta
ul. Sofdka ' '
na odcinku od ul. B ey
o Harcerskiej do TSI .
HD10_14 | Wyszogrodzka Korca ul péinocnej * 5-10 58,21 0,06 2800,00tys | 58,15 | 999 | 48,15
(Wiosenna) Wiosenn é. (1=530 m,
! h=3,5 m)
na odcinku od ul. I E B
o Harcerskiej do cEihay
HD11_8 | Wyszogrodzka korica ul péinocnej * 5-10 58,21 0,06 2800,00tys | 58,15 | 99,9 | 48,15 *
(Wiosenna) Wiosen né’ (I=530 m,
! h=3,5 m)

Hatas drogowy - cele Sredniookresowe — taczny koszt realizacji [tys PLN]: ok. 6 tys. zt + ekrany ok. 4800,00 tys..z

* Faktyczng potrzebe realizacji ekrandw akustycznych nalezy potwierdzi¢ analizg porealizacyjng sprawdzajgcg wykonanie inwestycji zgodnie z
warunkami zawartymi w Raportach oddziatywania na srodowisko, uwzgledniajgcg réwniez ewentualne zmiany w wykorzystaniu terenow
przylegtych do inwestycji. Przy wymienionych dziataniach podany zostat orientacyjny koszt realizacji bez wyszczegdlnienia zrédta finansowania,
ktére na etapie sporzgdzania niniejszego opracowania nie jest jeszcze znane. Nie jest znana rowniez jednostka wdrazajgca.

125

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 126



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA
- AKTUALIZACJA, LISTOPAD 2018 -

Tab. 13.5. Propozycje celéw $redniookresowych dla zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy,
Proponowane $rodki Wielkosci Zrodio
Kod Nazwa obszaru Lokalizacja ochrony przekroczen | finansowani
obszaru akustycznej [dB} a
Prywatne S_tqd|um ul. Poptacinska, Wymiana okien od strony ul. Srodki z
Techniki ' ) " . .
HD 12 . odcinek od ul. Portowej | Poptacinska po sprawdzeniu 6-7 budzetu
Dentystycznej, ul. do ul. Stoczniowei ich istnieiace izolacvinosci iast
Poplacihska 37 0 Ul. Stoczniowe) ICN IStniejace) 1zolacyjnoscl miasta
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Nr Suma wskaznika M Suma wskaznika M
’ o po uwzglednieniu po uwzglednieniu
(fgs"'z’la”r); e Leliglizzc inwestycji dr. inwestycji i dziatan
zapisanych w WPF Sredniookresowych
Al. Stanistawa Al Stanistawa Jachowicza (od ul. Bielskiej do Al.
1 Jachowicza Jana Kilinskiego) i ]
UL. Henryka Ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do Al. Jana
2| Sienkieiwcza Kilifskiego) e i
F.Chopina | Ul. F. Chopina (na odcinku od ul. Dworcowej do ul.
3| (Owlifska) Otoliiskiej) = —
.o | Al Armii Krajowej (na odcinku od ul.
4 e Wyszogrodzkiej do Ronda rot. Witolda Pileckiego) e B
ALF Al. F. Kobylinskiego (od ul. tukasiewicza do ul.
5 P Bielskiej i skrzyzowanie ulic 11,52 11,52
MegIEEED Kobylinskiego/t ukasiewicza)
o Ul. Popfacinska (od ul Kolejowej do ok. 200 m za
6 Ul. Poptaciriska skizyzowaniem z ul. Soldka) 71,94 25,30
7 Ul. K. lidefonsa Ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (na 6334 416
Gatczynskiego odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej). ' ’
8 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od ul. Harcerskiej do 5822 0.06
(Wiosenna) konca ul. Wiosennej). ’ ’
UL Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z Al. Armii
) Krajowej ok. 150 m w kierunku zachodnim i ok.
9 Wyszogrodzka 100 m za ul. Jana "Rudego" Bytnara w kierunku 5189 5189
(Bytnara) .
wschodnim)
ul. . )
Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od przejazdu
10 Wyszggrodzka kolejowego do ul. Granicznej) ea 188
(Graniczna)
1 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (na odcinku od al. Jana 1907 1237
(Kilinskiego) Kilinskiego do przejazdu kolejowego ’ '
! Ul. Kolejowa (na odcinku od wiaduktu kolejowego
12 e e do ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Cicha) e e
Ul. Dobrzykowska (na odcinku ul. Krakéwka do
13 Ul. Dobrzykowska Ronda 19 pp. Odsieczy Lwowa) 1,20 1,20
14 Ul. Wyszogrodzka | Ul. Wyszogrodzka (od skrzyzowania z ul. 18.22 0.0
(Morelowa) Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch. i zach.) ’ '
Ul. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ul. Bielskiej do ul.
15 Mickiewicza | R.Traugutta) e e
16 e Ul. Jozefa Kwiatka (od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej) | 10,95 4,68
Kwiatka ) ) ) ' '
17 Ul. Pitsudskiego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (ul. F. Piaskiej 8.68 868
(Piaska) do wiaduktu kolejowego) ' '
Ul. Bielska Ul. Bielska (od ul. H. Sienkiewicza do Al. St.
18 (Sienkiewicza) Jachowicza) ULy v
Ul. F.Chopina Il Ul. F.Chopina (od ul. Otolinskiej do ul. Wactawa
19 (Lachmana) Lachmana) v v
Ul. Stoneczna (od ul. Wyszogrodzkiej do ul.
20 Ul. Stoneczna Poludniowej) 7,63 4,68
21 Ul. AL.Pitsudskieg | Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego (od 402 402
o (Otolinska) skrzyzowania z ul. Otolinska do ul. Lachmana) ' '
ul. . : . .
22 | ALPitsudskiego ﬁcl;|2f|§vf£gk§oﬁzﬁ/$§;g$m (od wiadukt 2,90 2,90
(wiadukt) '
o Ul. Otolinska (od Fryderyka Chopina do Al.
23 Ul. Otolifika Marszatka J. Pitsudskiego) 2,00 2,00
UL. Adama Ul. Adama Mickiewicza (od ronda R. Dmowskiego
24| Mickiewiczall | do ul. F.Chopina) 042 042
s Ul. Spétdzielcza (od ul Wyszogrodzkiej do ul.
25 Ul. Spétdzielcza Powstaricow Styczniowych) 1,63 0,38
Caty obszar miasta 826,29 [44%)] 383,37 [-74]
Tab. 13.6 Oczekiwane jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej w skali miasta

w rezultacie dziatan niezaleznych od POSPH oraz proponowanych w niniejszym POSPH.
wyrazona zmiang wielkosci wskaznika M, przedstawiona zostata w tabeli 13.6.
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W wyniku realizacji dziatan niezaleznych od POSPH oraz dziatan krotko-
i $redniookresowych proponowanych w niniejszej aktualizacji POSPH prognozowane jest

zmniejszenie ucigzliwosci, hatasowej, wyrazonej wskaznikiem M, o ok. 70 % do roku 2028.

Do celéw operacyjnych dtugookresowych, z terminem realizacji po roku 2028, przeniesione
zostaty dziatania ochrony przed hatasem na obszarach, na ktérych brak jest w perspektywie
najblizszych 10 lat, wg obecnej oceny, technicznych i ekonomicznych mozliwosci redukciji
hatasu.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Plocka zostanie uchwalony przez

Rade Miasta i stanie sie aktem prawa miejscowego.
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WPROWADZENIE DO ZALACZNIKA

Niniejszy zatgcznik zawiera materiat graficzny do aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed

hatasem dla miasta Ptocka. Zatgcznik sktada sig¢ z dwoch czesci:

W czesci 1 zawiera mapy imisyjne hatasu drogowego dla wskaznikow Lpwn i Ly, Opracowane w
roku 2017. W czesci 1 zalgczone zostaly réwniez mapy prognostyczne uwzgledniajgce dziatania
niezalezne od Programu oraz dziatania krotkookresowe, ktorych realizacja przewidziana do roku
2023 oraz mapy prognostyczne uwzgledniajgce dziatania niezalezne od Programu oraz
proponowane dziatania krotko- i sredniookresowe, ktorych realizacja przewidziana jest do roku 2028.

Wymienione mapy, obejmujg caty obszar miasta, opracowane zostaty w skali 1:30 000.

W czesci 2 znajdujg sie mapy akustycznych tylko dla obszaréw najbardziej narazonych na hatas
drogowy, ktére zostaty objete propozycjami dziatan krétkoterminowych z terminem realizacji do
roku 2023 i sredniookresowych z terminem realizacji do roku 2028. Stanowig one wizualizacje
rezultatow proponowanych dziatan dla kazdego z obszarow. Zatagczone mapy pokazujg, dla kazdego
obszaru stan przed i po realizacji dziatan antyhatasowych. Na mapach przedstawiany zostat zasieg
poziomu hatasu (oddzielnie dla wskaznikéw Lpwy i Ln), oraz rozktad wskaznika M, w postaci sumy
wartosci wskaznika obliczonego z uwzglednieniem Lpwy i Ly dla poszczegélnych budynkow dla stanu
przed i po realizacji dziatan antyhatasowych. Wartos¢ wskaznika M przedstawiona zostata w skali
barwnej dla powierzchni rzutéw budynkéw. Do kazdej mapy dodana zostata legenda wartosci
wskaznika M oraz legenda poziomow hatasu. Wymienione mapy, obejmujace tylko obszary dziatan,

opracowane zostaty w skali 1:7 500.
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Spis zatgcznikéw graficznych
1. Mapa imisyjna hatasu drogowego (rok 2017) dla wskaznika Lpwn, ... .eeevrereereeeeeeeeeiennn. str. 5

Mapa imisyjna hatasu drogowego (rok 2017) dla wskaznika Ly..........ccccevmeeeerieieeeenincnns str. 7
Prognoza skutkéw dziatan niezaleznych od Programu oraz krétkookresowych
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Wizualizacja

skutkow realizacji zadan krotkookresowych dla poszczegélnych obszaréw dziatan:

Lp Nazwa obszaru Lokalizacja strrirny
HD1 2 uL. Henryka od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilifiskiego 18
Sienkieiwcza
HD2_7 ul. K. lidefonsa na odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej 21
Galczynskiego
ul. Wyszogrodzka , . . .
HD3_10 (Graniczna) na odcinku od przejazdu kolejowego do ul. Graniczne 24
HD4_11 ul. V\/.y's'zogrodzka na odcinku od al. Jana Kilinskiego do przejazdu kolejowego 27
(Kilinskiego)
Hps 16 | U-Jozefa od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej 30
Kwiatka
HD6_20 ul. Stoneczna od Al. J. Pitsudskiego ul. Niepodlegtosci 33
HD7_25 ul. Spotdzielcza od ul. Przyjazni do ok. 100 m za skrzyzowaniem z ul. Pabianickq 36

Wizualizacja

skutkéw realizacji zadan sredniookresowych dla poszczegdlnych obszaréw dziatan:

o Nr
Lp Nazwa obszaru Lokalizacja strony

ul. Wyszogrodzka od skrzyzowania z ul. Morelowg ok. 200 m w kierunku wsch.

HD8_14 39
(Morelowa) | zach.
Ul. Wyszogrodzka . - . . .
HD9_8 (Wiosenna) na odcinku od ul. Harcerskiej do korica ul. Wiosennej 43
HD10._4 Al Armii Krajowe] na odcinku od ul. Wyszogrod;klej do Ronda rot. Witolda 46
Pileckiego

HD11 Ul. Poptacinska od ul Kolejowej do ok. 200 m za skrzyzowaniem z ul. Soldka 49
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN 2017
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN 2017
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN 2017
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN 2017
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA IMISYJNA

HALASU DROGOWEGO |

Wskaznik Lpyy [dB]

LEGENDA
[ 55 <= ...<60dB
[ 60 <=... <65dB
I 65 <= ... < 70 dB
[ 70<=..<75dB
I 75<=... dB
— Drogi
3 Budynek
~ Ekran

SKALA 1:30 000

Uktad PUWG 2000 strefa 7 |

ZAMAWIAJACY:

b

PLOCK
GMINA - MIASTO PLOCK

PL. Stary Rynek 1
09-400 Ptock

WYKONAWCY:

LOPEGIEKA” Spétka z 0.0.
E-mail: poczta@opegieka.pl

SGS Polska sp. z 0.0.
ul. Jana Kazimierza 3
01-248 Warszawa
pl.envi@sgs.com

ACESOFT Spétkaz o.0.
ul. Kasprowicza 12
81-852 Sopot
E-mail: czumo@aol.com

Data opracowania: 2018

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKO- i SREDNIOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKO- i SREDNIOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA - STAN PO REALIZACJI DZIALAN KROTKO- i SREDNIOOKRESOWYCH (PROGNOZA)
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Wizualizacja skutkéw realizacji zadan

krétkookresowych
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Nazwa obszaru:

ul. Henryka Sienkieiwcza

Kod obszaru wg Programu:

HD1_2

Lokalizacja:

od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilinskiego

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane srodki ochrony
akustycznej: Lown/in

Ograniczenie predkosci w godz. 22:00 - 6:00

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: : Lown/Ln 14

Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan 176,33
ograniczajacych hatas

Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatai ograniczajacych 3442
hatas ’
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,01
Warto$¢ wskaznika E [%]: 80,48
Koszt realizacji [PLN]: Ok. 2 tys.zl.
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Kod obszaru:
HD1_2

Lokalizacja: UL. Henryka Sienkiewicza od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilinskiego

Wskaznik poziomu hatasu: Lown
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Kod obszaru:
HD1_2

Lokalizacja: UL. Henryka Sienkiewicza od ul. Bielskiej do Al. Jana Kilinskiego
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Nazwa obszaru:

Ul. K. lldefonsa Gatczynskiego

Kod obszaru wg Programu:

HD2_7

Lokalizacja:

na odcinku od ronda Grabskich do ul. Miodowej

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ograniczenie predkosci w godz. 22:00 - 6:00

akustycznej:
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:Lown/Ln
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych 63.34
hatas '

Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 4,16

Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,03

Warto$¢ wskaznika E [%]: 93,43
Koszt realizacji [PLN]: ok. 2 tys. .zt
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Kod obszaru: Lokalizacja: ul. K. lidefonsa Gatczyriskiego na odcinku od ronda Grabskich do ul.
HD2_7 Miodowej
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Kod obszaru:
HD2 7

Lokalizacja: ul. K. lidefonsa Gatczynskiego na odcinku od ronda Grabskich do ul.
Miodowej

Wskaznik poziomu hatasu: Ly

Wskaznik M (budynki)
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka (Graniczna)

Kod obszaru wg Programu:

HD3_10

Lokalizacja:

na odcinku od przejazdu kolejowego do
ul. Granicznej

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ograniczenie predkosci w godz. 22:00 - 6:00

akustycznej:
Przewidywane obnizenie poziomu "
hatasu [dB]: Lown/Ln
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych 2924
hatas '

Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajgcych hatas 15.36

Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,29

Warto$¢ wskaznika E [%]: 30,94
Koszt realizacji [PLN]: 2tys. zt
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Kod obszaru:
HD3_10

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od przejazdu kolejowego do ul. Granicznej

Wskaznik poziomu hatasu: Lown ‘ Stan istniejacy (rok 2017)

b

Wskaznik M (budynki)

Elo<..

LEGENDA (poziom hatasu)
[dB]

[ 55 <= ... < 60
I 60<=...<65
I 65<=...<70
[ 70<=..<75
[ 75 <= ...
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Kod obszaru: . " - . .
HD3 10 Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od przejazdu kolejowego do ul. Granicznej
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Nazwa obszaru: ul. Wyszogrodzka (Kilinskiego)

Kod obszaru wg Programu: HD4 11
Lokalizacia: na odcinku od al. Jana Kilinskiego do przejazdu
a: kolejowego
Okres realizacji zadania: Cel krotkookresowy

Zastosowane Srodki ochrony Ograniczenie predkosci do 30 km/h w godz. 22:00 - 6:00.

akustycznej:
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan 19.07
ograniczajacych hatas ’
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych 1273
hatas '
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,31
Warto$¢ wskaznika E [%]: 33,97
Koszt realizacji [PLN]: ok. 2 tys.. zt
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Kod obszaru: Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od al. Jana Kilinskiego do przejazdu kolejowego

HD4_11
Wskaznik poziomu hatasu: Lown Stan istniejacy (rok 2017)
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Kod obszaru:
HD4_11

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od al. Jana Kilinskiego do przejazdu kolejowego

Wskaznik poziomu hatasu: Ln
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Nazwa obszaru: ul. Jozefa Kwiatka

Kod obszaru wg Programu: HD5_16
Lokalizacja: od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej
Okres realizacji zadania: Cel krétkookresowy
Zastosowane $rodki ochrony Ograniczenie predkosci do 30 km/h
akustycznej: w godz. 22:00- 6:00.
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:

Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan

R 10,95
ograniczajacych hatas
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych 468
hatas '
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,32
Wartos$¢ wskaznika E [%]: 51,48
Koszt realizacji [PLN]: ok. 2 tys. zt.

30

1d: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FFS8BE. Uchwalony Strona 163



Kod obszaru:
HD5_16

Lokalizacja: ul. Jozefa Kwiatka od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej

Wskaznik poziomu hatasu: Lown
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Kod obszaru:
HD5_16

Lokalizacja: ul. Jozefa Kwiatka od ul. Bielskiej do ul. Tumskiej
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Nazwa obszaru:

ul. Stoneczna

Kod obszaru wg Programu:

HD6_20

Lokalizacja:

od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Potudniowej

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ograniczenie predkosci do 30 km/h w godz. 22:00-

akustycznej: 6:00
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych 767
hatas '
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 3,37
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,47
Warto$¢ wskaznika E [%]: 56,58
Koszt realizacji [PLN]: 2tys. zt
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Kod obszaru:
HD6_20

Lokalizacja: ul. Stoneczna od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Potudniowej

Stan istniejacy (rok 2017)

GENDA (poziom hatasu)
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Kod obszaru:
HD6_20

Lokalizacja: ul. Stoneczna od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Potudniowej

Wskaznik poziomu hatasu: Ly

Stan istniej

2 K15900
S \" 57 01

acy (rok 2017)
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Nazwa obszaru:

ul. Spétdzielcza

Kod obszaru wg Programu:

HD7_25

Lokalizacja:

ul. Spétdzielcza od ul Wyszogrodzkiej do ul.
Powstaricow Styczniowych

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ograniczenie predkosci do 30 km/h w godz. 22:00-

akustycznej: 6:00
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4

hatasu [dB]:

Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatar ograniczajacych 163

hatas '

Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 0,38

Wartos¢ wskaznika K [m*1dB: 1,61

Warto$¢ wskaznika E [%]: 76,54

Koszt realizacji [[PLN]: Ok. 2 tys.zt
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Kod obszaru:
HD7_25

Lokalizacja: ul. Spotdzielcza od ul Wyszogrodzkiej do ul. Powstancéw Styczniowych
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Kod obszaru:
HD7_25

Lokalizacja: ul. Spotdzielcza od ul Wyszogrodzkiej do ul. Powstancéw Styczniowych
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Wizualizacja skutkéw realizacji zadan

sredniookresowych
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka (Morelowa)

Kod obszaru wg Programu:

HD8_14

Lokalizacja:

od skrzyzowania z ul. Morelowa ok. 200 m w
kierunku wsch. i zach.

Okres realizacji zadania:

Cel krotkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ekran od dtugosci ok. 400 mi h=4 m

akustycznej:
Przewidywane obnizenie poziomu 510
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatar ograniczajacych 18.22
hatas '
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 0,0
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 131,72
Warto$¢ wskaznika E [%]: 100

Koszt realizacji [PLN]:

ok. 2 400,00 tys. zt
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Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka od skrzyzowania z ul. Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch.

i zach.

Kod obszaru:

HD8_14

Zni

Wska

Stan istniejacy (rok 2017)

k poziomu hatasu: Lown
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N ograniczajacyc!

Stan po realizacji dziata

Wskaznik poziomu hatasu: Lown
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Kod obszaru: Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka od skrzyzowania z ul. Morelowa ok. 200 m w kierunku wsch.
HD8_14 i zach.

Wskaznik poziomu hatasu: L Stan istniejacy (rok 2017)
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka

Kod obszaru wg Programu:

HD9_8

Lokalizacja:

na odcinku od ul. Harcerskiej do konca ul.
Wiosennej

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony

Ekran akustyczny od strony potnocnej (1=530 m,

akustycznej: h=3,5m)
Przewidywane obnizenie poziomu 510
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych 58 21
hatas '
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 0,06
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 48,15
Warto$¢ wskaznika E [%]: 99,9

Koszt realizacji [PLN]:

ok. 2 800 tys.
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Kod obszaru:
HD9_8

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od ul. Harcerskiej do konca ul. Wiosennej

Wskaznik poziomu hatasu: Lown

Stan istniejacy (rok 2017)
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Kod obszaru:
HD9_8

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka na odcinku od ul. Harcerskiej do konca ul. Wiosennej

Wskaznik poziomu hatasu: Ly

Stan istniejacy (rok 2017)
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Nazwa obszaru:

Al. Armii Krajowej

Kod obszaru wg Programu:

HD10_4

Lokalizacja:

na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do Ronda rot.
Witolda Pileckiego

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowe

Zastosowane $rodki ochrony

Zakaz ruchu poj. cigz >3,5t oraz ograniczenie

akustycznej: predkosci. do 30 km/godz. w godz. 22:00 — 6:00
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych
104,83
hatas
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 8,63
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,04
Warto$¢ wskaznika E [%]: 91,77
Koszt realizacji [PLN]: ok. 2 tys.zt
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Kod obszaru:

HD10_4 Pileckiego

Lokalizacja Al. Ammii Krajowej na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do Ronda Rot. Witolda

Wskaznik poziomu hatasu: Lown

Stan istniejacy (rok 2017)
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Kod obszaru:
HD10_4 Pileckiego

Lokalizacja Al. Ammii Krajowej na odcinku od ul. Wyszogrodzkiej do Ronda Rot. Witolda
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Nazwa obszaru: ul. Poptacinska
Kod obszaru wg Programu: HD11_6
. od ul Kolejowej do ok. 200 m za skrzyzowaniem z ul.
Lokalizacja:
Soldka
Okeres realizacji zadania: Cel krotkookresowy
Zastosowane $rodki ochrony Ograniczenie predkosci do 30 km/h w godz. 22:00-
akustycznej: 6:00
Przewidywane obnizenie poziomu 1/4
hatasu [dB]:
Suma wskaznika M przed zastosowaniem dziatan ograniczajacych 6279
hatas '
Suma wskaznika M po zastosowaniu dziatan ograniczajacych hatas 25,30
Warto$¢ wskaznika K [m*1dB]: 0,05
Warto$¢ wskaznika E [%]: 59,71
Koszt realizacji [[PLN]: ok 2 tys. zt
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Kod obszaru:
HD11_6

Lokalizacja: ul. Poptaciriska od ul Kolejowej do ok. 200 m za skrzyzowaniem z ul. Sotdka

Wskaznik poziomu hatasu: Lown

Stan istniejacy (rok 2017)

T R
7409600

waé

T T

7410000 7410200 74
AN

. 7

G \

= N

e L7

Wskaznik M (budynki)

[ .<=0
Elo<..<=2
[ 2<..<=4
l4<..<=6
Il ec<.. <=8
1

[dB]

[ 55<=... <60
[ 60 <=... <65
[ 65 <= ... <70
I 70<=..<75
[ 75 <= ...

Wskaznik poziomu hatasu: Lown ‘

—
: of 7409600

T T T
7410000 //

200

- ‘
7
S
), NS

N, A

N

=

SN
N
S,

LEGENDA (poziom hatasu)
[dB]

[ 55<=...<60
I 60<=...<65
M e5<=...<70
I 70<=..<75
[ 75 <= ...

50

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 183



Kod obszaru:
HD11_6

Lokalizacja: ul. Poptaciriska od ul Kolejowej do ok. 200 m za skrzyzowaniem z ul. Sotdka

Wskaznik poziomu hatasu: Ly

Stan istniejacy (rok 2017)

T R
7409600

=y

Sy,

o = N

g 47,7 4

L =i o _
A 7409400 F\%ms‘)e SO

%o
4

74

.
Elo«<..
o<
Els4x<..
6.
s
N 10<.

T T
7410000 7410200
AN
> 7

e,
= LN
L

o=
Z

Wskaznik M (budynki)

<=0

<=2
<=4
<=6
<=8
<=10
.. <=12

[dB]

S
| LEGENDA (poziom hafasu)

[C50<=..
[55<=...
[ 60 <= ...
I 65 <= ...
EE70<=..

<55
<60
<65
<70

Wskaznik poziomu hatasu: Ly ‘

Stan po realizacji dziatan ograniczajacych hatas (prognoza)

T T 7
7409600

N

T T T 7 T T
7410000 7410200
A
0 y

¢ &

Wskaznik M (budynki)

&
AN

[dB]

LEGENDA (poziom hatasu)

[C50<=..
[ 55<=...
[ 60 <= ...
I 65 <= ...
E70<=..

<55
<60
<65
<70

51

Id: 77877E98-70B6-4F94-8088-1EFAB27FF8BE. Uchwalony

Strona 184





