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Pan
Tomasz Maliszewski

Radny Miasta Ptocka

Dotyczy :interpelacji BRM.0057/606/08 Pana Tomasza Maliszewskiego Radnego Miasta
Plocka, ztozong podczas obrad XXI Sesji Rady Miasta Ptocka w dniu 26 lutego
2008 roku w sprawie nawierzchni asfaltowej mostu ,,Solidarnosci”.

W odpowiedzi na Pana interpelacje uprzejmie informuje, ze nawierzchnia na
moscie zostata wykonana z asfaltu twardolanego utozonego recznie. Jest to zupetnie inny
asfalt i inna technologia jego ukfadania niz na pozostatych odcinkach tej inwestycji
drogowe;.

Nawierzchnia z asfaltu twardolanego zostata dobrana do stalowej konstrukcji
mostu, aby jego ptyte dodatkowo izolowac przed wptywami atmosferycznymi i wptywami
srodkow chemicznych zwigzanych z jego eksploatacja.

Nawierzchnia mostu poddawana jest okresowym przeglgdom gwarancyjnym.

W zwigzku z tym, ze most oddano do eksploatacji 13.10.2007 roku, a wiec w porze
gdy panujg niskie temperatury Inspektor Nadzoru podjat decyzje, ze ostateczny przeglad
nawierzchni zostanie dokonany na jesieni biezacego roku, przed uptywem okresu
gwarancyjnego (uptywa 4.11.2008 r.) i po tym przegladzie zostang podjete ostateczne
decyzje.

W zataczeniu przekazuje kserokopie pisma Inspektora Nadzoru z dnia 15.02.2008 r.
wyjasniajacego te kwestie.
Prezydent Miasta Ptocka

Mirostaw Milewski

Otrzymuja:
1. Pan Tomasz Maliszewski, Radny Miasta Ptocka
(za posrednictwem Biura Obstugi Rady Miasta)
2. Biuro Obstugi Rady Miasta
3. Wydziat Spraw Organizacyjnych
Oddziat Organizacyjny
4. KPM.PD - a/a
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Dot.: nierébwnoéci nawierzchni na nowym moscie w Plocku

W odpowiedzi na pismo Miejskiego Zarzadu Drég w Plocku nr MZD.DT 7041/ 400/07 z
dnia 08.10.2007 r. uprzejmie informuj¢, ze dopuszczalne nierdwnosci zéwarte w Szczegolowej
Specyfikacji Technicznej opracowanej dla nawierzchni z asfaltu twardolanego dla potrzeb mostu
w Plocku, tj. ,,nic wigksze niz 4 mm mierzone wg BN-68/8931-04” okreSlone zostaly na
podstawie normy PN-S-96025 ,.Drogi Samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe.
Wymagania” ktora zastapita m.in. norm¢ PN-64/S-96032 ,,Drogi samochodowe. Nawierzchnie z
asfaltu lanego” (przytoczona w SST) oraz Ogélnych Specyfikacji Technicznych Generalnej



Dyrekcji Drog Publicznych D — 05.03.12 ,Nawierzchnia z asfaltu twardolanego” (wydanie z
2001 roku).

Wymog dopuszczalnej nieréwnosci podiuznej 4 mm zostal przyjety do realizacji przez
wykonawce robét (firm¢ TARCOPOL ze Starachowic) w dobrej wierze, ze wymog ten moze byé
spelniony.

Wymo6g 4 mm umieszczony w OST GDDKIiA dotyczy wykonywania nawierzchni z
asfaltu twardolanego za pomocg ,,ukladarek na podwoziu gasienicowym lub‘kolowym”.
Nawierzchnie na mostach z asfaltu twardolanego rozpoczeto stosbwaé zaledwie kilka lat temu,
kiedy dostgpne staly si¢ w Polsce materialy do ich produkcji jak asfalt modyfikowany oraz
niezbgdne dodatki. Zakres robdt, na ktérych zastosowano tg¢ technologi¢ byl stosunkowo
niewielki. Nawierzchnia na moscie w Plocku jest jak do tej pory najwigksza inwestycja w Polsce
przy uzyciu asfaltu twardolanego w ostatnim czasie.

Ulozenie nawierzchni z asfaltu twardolanego na moscie w Plocku powierzono firmie
TARCOPOL, ktdra posiadata wowczas najwigksze doswiadczenie przy jego rozkladaniu.
Zastosowane przez TEARCOPOL urzadzenie to samojezdna belka utatwiajaca w znakomity
sposob pracg¢ robotnikéw rozkladajacych recznie masg¢ bitumiczna. Nie byla to ukladarka w
rozumieniu Specyfikacji SST nr D-05.03.12 generalnej Dyrekcji Drog Publicznych. Zaréwno
parametry urzadzenia (4 metrowe prowadnice) jak i konieczna ingerencja robotnikow w
roztozong mas¢ pozwala na okreslenie metody rozkiadania jako ,,r¢czna” w rozumieniu normy
na pomiar réwnosci nawierzchni BN-68/8931-04. Wg tej normy maksymalna waﬁoéé
nierdéwnos$ci podtuznej to 6 mm przy uktadaniu mechanicznym i § mm przy uktadaniu recznym.

Dodatkowym czynnikiem wpltywajacym na wyniki pomiaru réwnosci podtuzne;j tata 4 m i
klinem o szerokosci 20 mm jest zastosowane uszorstnienie powierzchni grysem lakierowanym o
uziarnieniu 2-5 mm w ilosci 15,0 — 18,0 kg/m* zalecanej przez SST, wykonane na goracej
powierzchni warstwy przez réwnomiermne posypanie i przywatowanie lekkim walcem. Po
wystygnigciu nawierzchni nadmiar grysu zostat usunigty, jednak proces naturalnego wykruszania
si¢ ziaren spowodowany ruchem drogowym potrwa prawdopodobnie do zakonczenia
najblizszego okresu letniego. W okresie letnim najbardziej wystajace grysy zostang nieco
wtloczone w masg¢ przez opony dlatego tez ewentualny kolejny pomiar rownosci powinien odbyé
si¢ najwczesniej na jesieni 2008 r. Pomiar ten powinien jednak uwzglednia¢ $rednig wielkos¢
wystajacych ziaren i od punktowego pomiaru nieréwnosci ta warto$¢ powinna by¢ odjeta.
Oznacza to, ze do dopuszczalnej wartosci nieréwnosci podtuznej 8 mm nalezy doda¢ wartosé

wystajacego grysu tj. ok. 2 mm.



Dodatkowym utrudnieniem i mankamentem przy wykonywaniu nawierzchni z asfaltu
twardolanego bylo zakonczenie dziennych dzialek roboczych oraz rozpoczynanie nastgpnych
(ztacza poprzeczne na pasach ruchu). Niestety przy tego rodzaju nawierzchni nie mozna tak jak
przy betonach asfaltowych rozpocza¢ nowej dzialki roboczej przez odcigcie zakonczenia
poprzedniej ze wzgledu na nieuniknione uszkodzenie izolacji i zabezpieczenia antykorozyjnego
mostu.

W tej sytuacji zaréwno zakonczenie dziatki roboczej jak i rozpoczecie kolejnej
wykonywane bylo przy uzyciu prowadnicy i recznym zacieraniu krawedzi. Dla uzyskania
prawidtowego polaczenia dziatek roboczych uzyto tasmy asfaltowo-kauczukowej, ktora
zaleceniem producenta powinna wystawa¢ ponad krawedz i moze stanowi¢ biad pomiaru
rownosci podtuznej i poprzeczne;j.

Wykonawca mimo, ze dokladal wszelkich staran aby z uwagi na szybkie stygnigcie
powierzchni wykona¢ sprawnie krawedz dziatki, nie byl w stanie unikna¢ powstania
miejscowych nieznacznych garbéw, ktore jednak pod wp{ywem ciagtego ruchu powinny zostaé
zniwelowane. Dla usunigcia nierdwno$ci z potaczen dzialek roboczych, w przypadku, gdyby
zaistniala konieczno$¢ zniwelowania ich wczesniej, niz mialoby sie to odby¢ przez ruch
pojazdéw, mozna wykorzysta¢ urzadzenie do powierzchniowego frezowania nawierzchni,
stosowane gidwnie do usuwania oznakowania poziomego. Jest to jednak dzialanie, ktore
spowoduje usunigcie uszorstnienia nawierzchni oraz niekorzystne naruszenie struktury tej
nawierzchni — otwarcie. |

Reasumujac, wyniki pomiaru nieréwno$ci przekraczajace sporadycznie 4 mm (z
uwzglednieniem 2 mm na wystajacy grys) zostaty zinterpretowane wg normy BN-68/8931-04 (6
mm przy ukladaniu mechanicznym i 8 mm przy ukiadaniu rgcznym) przez Nadzoér Inwestorski i
uznane jako dopuszczalne, bez uznania wady trwalej.

Nalezy nadmieni¢, ze badanie réwno$ci podhuznej zostalo przeprowadzone co 5 m
(wymaganie specyfikacji co 10 m) a wigc w miejscach przypadkowych, a nie wybranych.

Komfort jazdy, ktéry jest waznym elementem dla uzytkownikéw moze zostaé oceniony
dopiero po wielokrotnym oczyszczeniu nawierzchni z uwalnianego przez samochody grysu
uzytego do uszorstnienia nawierzchni oraz po dtuzszym okresie eksploatacji nawierzchni.

Wykonana na moscie gléwnym oraz dojazdowym nawierzchnia z asfaltu twardolanego
zostala wykonana zgodnie ze sztuka, posiadana wiedza i do$wiadczeniem, a do oceny

prawidlowosci wykonania wzigto pod uwage wszystkie uj¢te powyzej aspekty zagadnienia.




