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Dotyczy: przeprowadzenia akcji ratowniczej w przypadku awarii, katastrofy transportéw
tadunkow niebezpiecznych na terenie miasta.

W odpowiedzi na interpelacje zgtoszong przez Pana miedzy sesjami Rady Miasta
w dniu 08 lipca 2013 roku, dotyczacq przygotowania organizacyjnego i technicznego
odpowiednich stuzb w zakresie prewencji i dziatan ratowniczych w zwigzku z mozliwosciq
wystapienia zagrozen zwigzanych z transportem materiatéw niebezpiecznych przez miasto
Ptock, wyjasniam co nastepuje.

Powaznym zagrozeniem dla miasta Plocka sa materialy niebezpieczne uzywane
w procesach technologicznych oraz ich zapasy przechowywane przez zaktady pracy.

Oprocz zagrozen ze strony zakladdw stosujacych w produkcji i magazynujacych
materiaty niebezpieczne, istnieje realne zagrozenie ludnosci Miasta zamieszkatej wzdtuz
gtéwnych tras komunikacyjnych, zaréwno drogowych jak i kolejowej. Zagrozenie to wynika
z koniecznosci transportu materiatdow niebezpiecznych pomiedzy producentem a odbiorca
oraz transportu tranzytowego.

Transport drogowy odbywa sie przede wszystkim po szlakach komunikacyjnych o zasiegu
krajowym i wojewddzkim, w ograniczonym stopniu w odniesieniu do drég powiatowych, po
ktorych odbywa sie transport zwigzany z zaopatrzeniem firm wykorzystujacych te substancje
do witasnej dziatalnosci.

Na terenie Ptocka ruch cystern odbywa sie szczegdlnie intensywnie na drogach
dojazdowych i przez przeprawe mostowq. Z analizy przewozow wynika, ze najbardziej
newralgicznymi miejscami sg skrzyzowania gtownych tras przelotowych, mosty i wiadukty.

Przez centrum Plocka przejazd pojazdow z tadunkami niebezpiecznymi jest
niedozwolony, znaki drogowe nakazuja objazdy.

Ograniczenia w transporcie towaréw niebezpiecznych (ADR) na terenie Miasta
w postaci znakéw zakazu B-13 (zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami wybuchowymi lub
tatwo zapalnymi), B-13a (zakaz wjazdu pojazdow z materiatami niebezpiecznymi), B-14
(zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami, ktére moga skazi¢ wode), obowiazuja na gtéwnych
ulicach i drogach wlotowych do Miasta. Ograniczenia tonazu, réwniez eliminujq poruszanie
sie pojazdow w Miescie.
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Przez Sciste centrum Miasta przejezdzajq jedynie transporty do stacji paliw mieszczacych
sie w tej strefie lub dostawy takich produktow jak gaz i olej opatowy do prywatnych posesji.
Awaria badz uszkodzenie cysterny, potaczone z wyciekiem, moze byC¢ przyczyng
zanieczyszczenia srodowiska, ciekow wodnych lub pozarow i wybuchodw.

W Plocku wyznaczona jest trasa przewozu materiatow niebezpiecznych (gtéownie
z PKN ,,ORLEN” S.A.), ktéra w wiekszosci przebiega poza granicami Miasta. Intensywny ruch
cystern z paliwami odbywa sie od terminalu w Trzepowie, przez trase Ptock - Ciechandw do
drogi Ptock - Warszawa.

Powazne niebezpieczenstwo dla Miasta stwarza rdéwniez transport produktéow
ropopochodnych cysternami kolejowymi gtdwnie na trasie Ptock - Kutno oraz Ptock - Sierpc.
Powaznym zagrozeniem dla ludzi i srodowiska naturalnego jest fakt przebiegu linii kolejowej
przez Miasto. Odlegtos¢ duzych osiedli od toréw kolejowych nie przekracza czesto 50-100 m.

Zagrozenie stwarza rowniez krety, gteboki jar obok ptockiego ZOO. Cato$¢ transportu
kolejowego przez Miasto przechodzi réwniez przez jedyny w promieniu ok. 100 km most
drogowo-kolejowy przez rz. Wiste, najblizsze przeprawy kolejowe sa w Warszawie
i w Toruniu. Na terenie Ptocka znajdujq sie tez przejazdy kolejowe, co stwarza dodatkowe
niebezpieczenstwo kolizji z pojazdami samochodowymi.

Obiektami stanowigcymi zagrozenie dla bezpieczenstwa mieszkancow i sSrodowiska
naturalnego w wyniku awarii sq rurociagi przesytowe: surowcowe (ropa naftowa), produktéow
finalnych przerobu ropy naftowej (benzyny bazowe, olej napedowy) i gazu ziemnego.

Z uwagi na specyfike i koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa ludziom i Srodowisku,
transport towarow niebezpiecznych jest obtozony szeregiem obostrzen, nakazéw i zakazow.
Roznorodna istota transportu materiatow niebezpiecznych sprawia, iz kazdy z jego rodzajow
posiada wtasny zestaw przepiséw regulujacych nawet najdrobniejsze aspekty zaczynajac od
odpowiedniego przeszkolenia osob obstugujacych dany rodzaj transportu, na ksztatcie,
materiale opakowania w jakim substancja niebezpieczna jest transportowana konczac.

Zasadniczym dokumentem zawierajgcym podstawowe wytyczne dla przewozu materiatow
niebezpiecznych na $wiecie sa zalecenia ONZ zawarte w tzw. ,Pomaranczowej Ksiedze”
("Orange Book” Recommendations on the Transport of Dangerous Goods,
ST/SG/AC.10/1/Rev.10, UN, New York, 1998), ktore sq stale aktualizowane. Na podstawie
tych wytycznych stworzono szczegdtowe, jednolite przepisy dotyczace transportu materiatow
niebezpiecznych obowigqzujace we wszystkich panstwach Unii  Europejskiej dla
poszczegolnych rodzajow transportu. Ponadto poszczegoélne panstwa posiadajg swoje wtasne
regulacje prawne, ktére jednak musza by¢ zgodne z regulacjami Unijnymi. Jedyne
odstepstwa od respektowania przepisbw moga mie¢ miejsce w przypadku wojskowych
transportéw materiatdw niebezpiecznych. Odstepstwa te jednak moga miec tylko miejsce
w przypadku zagrozenia suwerennosci panstwa.

Transport drogowy materiatéw niebezpiecznych, wedtug przepiséw, obejmuje wszelka
drogowq dziatalno$¢ przewozowaq z uzyciem pojazdu, przeprowadzang w petni lub czesciowo
po drogach publicznych, wigczajac w to tadowanie i roztadowywanie.

Podstawowym dokumentem w tej dziedzinie transportu jest europejska umowa ADR
(Accord européen relatif international des marchandises Dangereuses par Route) dotyczaca
miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych sporzadzona w Genewie
30 wrzed$nia 1957 r. pod auspicjami Komisji Gospodarczej Narodow Zjednoczonych,
opracowana i wydana przez Europejski Komitet Transportu Wewnetrznego, ratyfikowana
przez Polske w 1975 r. Od tamtego czasu jest ona stale nowelizowana w cyklu dwuletnim.
Umowa reguluje wszystkie najdrobniejsze aspekty transportu drogowego materiatow
niebezpiecznych, dotyczy zaréwno przewoznikéw, nadawcéw i odbiorcow substancji
niebezpiecznych.

Warunki transportu materiatéw i przedmiotéw niebezpiecznych w prawie polskim reguluje
ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardéw niebezpiecznych oraz wydane na jej
podstawie rozporzadzenia. Akty te wprowadzaja do prawa krajowego wymagania zawarte
w ww. umowie europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towarow



niebezpiecznych, stanowiace powszechnie akceptowany standard bezpieczernstwa stosowany
we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej. System bezpieczenstwa przy
transporcie tego typu towaréw nie opiera sie na wyznaczaniu i koordynowaniu tras
przewozu, lecz na konsekwentnym egzekwowaniu standardéw zawartych w umowie ADR.
Standardy tworzone sg przy zatozeniu, ze pojazd z tadunkiem niebezpiecznym uczestniczy
w normalnym ruchu drogowym - wjezdza na obszary zabudowane, tankuje na stacjach paliw
i korzysta z ogdlnodostepnych parkingéw. W przypadku braku mozliwoéci zapewnienia
wymaganego poziomu bezpieczenstwa przewdz jest zabroniony.

Transport kolejowy materiatow niebezpiecznych wedtug przepiséw, obejmuje wszelka
dziatalnos¢ przewozowa =z uzyciem taboru kolejowego, przeprowadzang po liniach
kolejowych, witaczajac w to tadowanie i roztadowywanie. Uwaza sie go za najbardziej
bezpieczng i ekologiczng, obok transportu rurociagowego, forme przewozu materiatdéw
niebezpiecznych.

Przewozy  materiatow niebezpiecznych koleja  realizowane sa w  oparciu
0 miedzynarodowe przepisy RID (Reglement concernant le transport International
ferroviare des merchandises Dangereuses).

Zasady przewozu kolejg towardw niebezpiecznych w prawie polskim okresla ustawa
z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw oraz wydane na jej podstawie
rozporzadzenia. Akty te wprowadzaja do prawa krajowego wymagania zawarte
w Regulaminie miedzynarodowego przewozu kolejami towardow niebezpiecznych (RID),
stanowigcego zatacznik C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 roku. Nadzor i kontrole nad bezpieczenstwem
przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych sprawuje Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Materialy niebezpieczne sa najczesciej przesytanymi substancjami w przypadku
transportu rurocigqgowego. Istniejg co prawda rurociggi transportujgce np. wode, Scieki,
piwo, a nawet ciata state, ale to ropa naftowa i gaz ziemny sa substancjami najczesciej
i w najwiekszych ilosciach przesytanymi rurociggami. Réwniez inne substancje niebezpieczne
sg transportowane tym rodzajem transportu.

Wszystkie aspekty transportu substancji niebezpiecznych rurociaggami, poczawszy od
budowy linii, poprzez jej przebieg i sposoby przesytu, sq regulowane przez odpowiednie
przepisy tworzone odrebnie przez kazde panstwo Unii Europejskiej. Musza one byc¢ jednak
zgodne z wytycznymi zawartymi w dyrektywie Rady Unii Europejskiej SEVESO II w sprawie
zagrozenia powaznymi awariami przez niektore rodzaje dziatalnosci przemystowej.

Wymagania dyrektywy SEVESO II zostaty formalnie wprowadzone do polskiego prawa
poprzez ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska w Tytule IV
.Powazne awarie”. Catkowita implementacja prawa dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2003/105/WE z 16 grudnia 2003 roku, zmieniajacej dyrektywe Rady 96/82/WE
(SEVESO 1II) w sprawie kontroli niebezpieczenstwa powaznych awarii zwigzanych
z substancjami niebezpiecznymi nastgpita wraz ze zmiang ustawy Prawo ochrony srodowiska
oraz niektorych ustaw 24 lutego 2006 roku.

Warunki techniczne jakim powinien odpowiadac transport substancji niebezpiecznych
rurociggami okresla Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ bazy i stacje paliw ptynnych,
rurociagi przesytowe dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej i produktow
naftowych i ich usytuowanie oraz Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 16 czerwca 2010
roku w sprawie sposobu oznakowania miejsc, rurociaggéw oraz pojemnikow i zbiornikow
stuzacych do przechowywania lub zawierajacych substancje niebezpieczne lub preparaty
niebezpieczne.

Aby omowié zagrozenia jakie moga wystapi¢ w trakcie wypadku w transporcie
materiatldw niebezpiecznych trzeba poznac jakie substancje i towary mozemy uznac za
niebezpieczne. Doktadnie definiujq to przepisy dzielac materiaty niebezpieczne na klasy,
w zaleznosdci od zagrozen jakie wywotujg. Kazda grupa ma charakterystyczne dla siebie



oznaczenia w postaci naklejek, ktére sa umieszczane na cysternach i sztukach przesyiki
niezaleznie od rodzaju transportu. Szczegdtowe oznaczenia majq za zadanie pomoc stuzbom
ratowniczym w przypadku wypadkdéw i informuja jakie dziatania nalezy i jakich nie wolno
podejmowaé. W transporcie drogowym i kolejowym dodatkowo wszystkie jednostki
transportowe muszg by¢ oznaczone specjalnymi pomaranczowymi, odblaskowymi tablicami
informujacymi, ze dany pojazd przewozi materiaty niebezpieczne. Powinny by¢ umieszczone
z tytu i z przodu pojazdu w widocznym miejscach.

W kazdym rodzaju transportu, ze wzgledu na ich rézna specyfike, przyczyny wypadkow,
a przede wszystkim ich przebieg jest inny. Mozna generalnie podzieli¢ przyczyny wypadkow
na dwie gtéwne kategorie. Spowodowane, w sposob swiadomy lub nieSwiadomy, przez
cztowieka oraz wynikajace z czynnikdw od cztowieka niezaleznych.

Szczegdlowe przepisy dotyczace wszystkich rodzajéow transportu maja za zadnie
zmniejszy¢ ryzyko wypadku do minimum. Niestety najbardziej surowe normy
i najdokfadniejsze scenariusze dziatan nie sa w stanie przewidzie¢ zdarzen przypadkowych.
Dodatkowo przyczyna wielu wypadkdéw w transporcie materiatow niebezpiecznych jest
nieprzestrzeganie istniejacych przepisow i razace zaniedbania ze strony 0s6b
odpowiedzialnych za transport. Do tego dochodzi celowe negatywne dziatanie 0sob trzecich,
czego przyktadem moga by¢ ataki terrorystyczne na pojazdy przewozace materiaty
niebezpieczne. Tego typu towary stanowig dla potencjalnych terrorystow bardzo interesujacy
cel, ze wzgledu na wysokie zagrozenie jakie moga stworzy¢ dla wielu ludzi. W ostatnich
aktualizacjach przepiséw dotyczacych transportu materiatéw niebezpiecznych na ten aspekt
zostat potozony szczegdlny nacisk.

W transporcie drogowym materiatow niebezpiecznych liczba wypadkéw  jest
zdecydowanie najwyzsza. Jest to najbardziej niebezpieczny rodzaj transportu, w ktorym
liczba wypadkéw, zarébwno w transporcie pasazeréw jak i towaréw (w tym niebezpiecznych),
zdecydowanie przewyzsza pozostate rodzaje transportu.

Podstawowg przyczyna wypadkdéw jest nie przestrzeganie przez uczestnikéw ruchu
drogowego podstawowych zasad bezpieczenstwa i tamanie podstawowych przepisow. Trzeba
tu nadmieni¢, iz w wielu przypadkach kierowcy pojazdéw przewozacych materiaty
niebezpieczne nie sg winni wypadku. Sg tylko jego uczestnikami, zas wina lezy po stronie
innych, nierozwaznych uczestnikéw ruchu drogowego.

Nieprzestrzeganie przepiséw i zasad bezpieczeristwa w ruchu drogowym nie jest jedynq
przyczyna wypadkéw. Kolejne przyczyny zagrozen mozna zgrupowac jako btedy
w interpretacji i nieprzestrzeganie przepisow o przewozie materiatdw niebezpiecznych.
Przepisy te reguluja najdrobniejsze aspekty przewozu, a nawet niewielkie odstepstwa od
nich moga doprowadzi¢ do tragedii. Sktada sie na to bardzo duzo elementéw. Za najbardziej
powszechne uchybienia mozna uzna¢: btedy przy zatadunku i roztadunku towarow
niebezpiecznych, niewtasciwy  dobdr  opakowar,  niewtasciwy  dobor  jednostek
transportowych, nieodpowiednie przeszkolenie kierowcow, niewtasciwa klasyfikacja
materiatu niebezpiecznego itd.

Kolejna grupa przyczyn to btedy konstrukcyjne i w wykonaniu jednostek transportowych
i opakowan oraz niewtfasciwa ich konserwacja i naprawa. W tym przypadku jedynym
érodkiem zapobiegawczym jest zaopatrywanie sie w najwyzszej jakosci opakowania
i najnowoczedniejsze oraz najlepiej wykonane pojazdy transportowe. Jedynie przy
konserwacji taboru przewozowego wtadze lokalne moga mie¢ wptyw na proces transportowy,
zlecajac odpowiednim stuzbom okresowe kontrole. Trzeba pamigtac¢, iz w przypadku
transportu drogowego znaczenie ma rowniez infrastruktura drogowa po ktérej poruszaja sie
pojazdy. Je$li bedzie ona w bardzo ztym stanie réwniez moze stac sig przyczyna zagrozenia.

W transporcie kolejowym materiatéw niebezpiecznych liczba wypadkow jest
zdecydowanie mniejsza niz w transporcie drogowym.

Podstawowq przyczyna wypadkdéw w przypadku tego rodzaju transportu sg wykolejenia
pociagéw bedace efektem uszkodzen torowiska lub taboru kolejowego. Tak jak byto to
w przypadku transportu drogowego niezbedna jest ciqgta konserwacja zarowno taboru jak



i torowisk. Przyczyng wypadkow moga by¢ rowniez zaniedbania osdéb sprawujacych kontrole
na trasach kolejowych. W efekcie moze doj$¢ do zderzenia dwdch pociggdw.

Przyczyng wypadkow mogg byc réwniez jak to byto w przypadku transportu drogowego
btedny w interpretacji i nieprzestrzeganie przepisbw o przewozie materiatow
niebezpiecznych.

Transport rurociggowy jest w sumie najtanszym i najbezpieczniejszym  sposobem
transportu materiatébw ptynnych w tym niebezpiecznych. Jednak w przypadku wycieku
substancji ropopochodnych - skutki tych wyciekow tj. zatrucie gleby, zatrucie wadd
podziemnych i powierzchniowych mogq by¢ trudne do usuniecia. Sytuacje komplikujq
wzmozone w ostatnich latach proby kradziezy produktéw naftowych 2z rurociggow,
prowadzace do powaznych zagrozen srodowiska.

W transporcie rurociggowym przyczyny awarii sa zupeinie inne niz w pozostatych

rodzajach transportu. Specjalisci dzielg przyczyny awarii na kilka podstawowych kategorii,
ale nalezy pamieta¢, iz zawsze mogaq pojawic sie zdarzenia nieprzewidywalne.
Pierwsza, a zarazem najczesciej wystepujaca przyczyng awarii w transporcie rurociggowym
jest tzw. czynnik zewnetrzny. Jest to bardzo szeroka kategoria i zalicza sie do niej wszelkie
awarie, ktérych przyczyny nie sg zwigqzane z czynnosciami operatora lub konstruktora linii.
Saq to min. uszkodzenia rurociaggow w wyniku prac budowlanych (co jest efektem
nieprawidtowego naniesienia rurociaggéw na plany budowlane), czy uszkodzenia rurociagéw
w celu kradziezy paliwa.

Nastepna kategoria to awarie spowodowane korozja. Rurociagi sa niestety bardzo
podatne na tego typu zjawisko i konieczny jest staty monitoring catej sieci.

Kolejna z kategorii to btedy konstrukcyjne, wady mechaniczne lub materiatowe. Z racji
swojej wielkosci rurociggi wymagaja bardzo doktadnej pracy przy planowaniu. Niestety jak
pokazuje rzeczywistos¢ nie zawsze udaje sie to zrealizowac dobrze, czego efektem sg
awarie.

Przyczyng awarii moga by¢ réwniez ruchy tektoniczne lub inne zagrozenia naturalne.
Kazde wstrzasy powierzchni ziemi sq bardzo niebezpieczne dla rurociqgéw i prawie zawsze
powoduja uszkodzenia. Do tego mozemy zaliczy¢ cata game innych zagrozen jak osunigcia
ziemi, zawaty gornicze oraz niekorzystne warunki atmosferyczne. Nalezy bowiem pamietac,
7e rurociagi istniejg na catej Ziemi i buduje sie je rowniez w bardzo niekorzystnych, dla tego
typu budowli, warunkach klimatycznych.

Kolejna kategoria to btedy operacyjne. Zwigzane jest z tq kategorig rowniez
nieprzestrzeganie istniejacych przepiséw i procedur. W tym przypadku awaria jest efektem
celowego lub nieéwiadomego nieprzestrzegania zasad obstugi rurociagow.

Wiadéciwa ochrona ludnodci lub minimalizowanie skutkow awarii i katastrof, klesk
zywiotowych wymaga spetnienia kilku warunkdéw, bez ktorych podejmowanie odpowiednich
dziatan nie bytoby mozliwe.

Do podstawowych nalezy zaliczyc¢:

1. Wspétdziatanie ze stuzbami dyspozytorskimi zaktaddw, ktérych funkcjonowanie i procesy
technologiczne w niesprzyjajacych warunkach mogg niekorzystnie wptywaé na zycie
mieszkancow Miasta.

2. Wspoditdziatanie ze stuzbami dyzurnymi instytucji, ktore uczestnicza w akcjach
ratowniczych i ktérych dziatania lub informacje sg niezbgdne do wiasciwej ochrony ludnosci.
3. Wiadciwe i stosownie do zagrozenia opracowane na kazdym szczeblu kierowania plany
i procedury postepowania:

- Plan Zarzadzania Kryzysowego Miasta Ptocka,
- Plan ewakuacji (przyjecia) ludnosci, zwierzat i mienia na wypadek masowego zagrozenia,
- Powiatowy Plan Ratowniczy KMP w Ptocku,



- Plan dziatania Komendanta Miejskiego Policji w Ptocku w warunkach katastrof naturalnych
i awarii technicznych oraz innych nadzwyczajnych zagrozen.

Opracowane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Tytut IV ,Powazne awarie”):

- programy zapobiegania powaznym awariom przemystowym, przedstawiajace systemy
bezpieczefistwa gwarantujace ochrone ludzi i Srodowiska, stanowigce element ogolnego
systemu zarzadzania zaktadem,

- systemy bezpieczenstwa gwarantujace ochrone ludzi i srodowiska, stanowigce element
ogolnego systemu zarzadzania zaktadem,

- raporty o bezpieczenstwie,

- wewnetrzne plany operacyjno-ratownicze,

- zewnetrzne plany operacyjno-ratownicze dla terenu narazonego na skutki awarii
przemystowej, potozonego poza zaktadem o duzym ryzyku, opracowane przez Komendanta
Wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej.

4, Powotanie i przeszkolenie stosownych stuzb i formacji np. Pluton Ratownictwa
Chemicznego Zaktadowej Strazy Pozarnej PKN Orlen S.A. dziatajacy na rzecz zaktadu jak
rowniez Miasta wspdlnie z PSP.

5. Zorganizowanie systemu alarmowego miasta Ptocka. Na terenie miasta wtaczenie syren
/pojedynczo, strefowo, wszystkie/ realizowane jest przez Miejskie Centrum Zarzadzania
Kryzysowego. MCZK w porozumieniu z lokalnymi rozgtosniami radiowymi oraz telewizjg
kablowa przekazuje meldunki i informacje, w zaleznosci od =zaistniatej sytuacji.
W szczegblnych przypadkach do ostrzegania moga byc¢ wykorzystane ruchome srodki
nagtasniajace Policji i Strazy Miejskiej.

Zorganizowane systemy pozwalajq, w aktualnych warunkach, na niemal natychmiastowe
uruchomienie i skierowanie Policji i Strazy Miejskiej do akcji powiadamiania mieszkancow
okres$lonego sektora Miasta o grozacym niebezpieczenstwie oraz skierowanie Pogotowia
Ratunkowego i Paristwowej Straty Pozarnej do akcji ratowniczej w rejon awarii.

6. W ramach Wydzialu Zarzadzania Kryzysowego i Spraw Obronnych dziata
Miejskie Centrum Zarzadzania Kryzysowego, ktére jest elementem catodobowego
zarzadzania Prezydenta Miasta Ptocka, szczegdlnie w sytuacjach zagrozenia zdrowia i zycia
ludzi, klesk zywiotowych, zagrozenia srodowiska i innych zjawisk oraz zdarzen majacych
charakter kryzysowy. Celem funkcjonowania Miejskiego Centrum Zarzadzania Kryzysowego
jest zbieranie i analizowanie informacji o zdarzeniach na terenie Miasta lub w jego otoczeniu,
ich interpretowanie, powiadamianie i alarmowanie mieszkancéw zagrozonych rejondéw oraz
0séb funkcyjnych i instytucji odpowiedzialnych za niesienie pomocy, a takze w miare
mozliwosci koordynowanie dziatan wspierajacych akcje ratowniczq. MCZK posiada
bezposrednia taczno$¢ z MSK PSP, KMP, Straza Miejska, PKN Orlen S.A. Prace MCZK
wspomaga monitoring miejski.

7. Prezydent Miasta Plocka powotat Miejski Zespot Zarzadzania Kryzysowego jako organ
opiniodawczo - doradczy wiasciwy w sprawach reagowania i koordynowania dziatan
podejmowanych w zakresie zarzadzania kryzysowego.

8. Wytypowano na terenie Miasta oraz gmin powiatu ptockiego placowki i obiekty do ktérych
moggq by¢ kierowane osoby ewakuowane.

9. Prowadzony jest proces edukacyjny w szkotach i zaktadach pracy.

10. Realizowana jest wspotpraca z mediami - bardzo waznym ogniwem w procesie
informowania spoteczenistwa o zagrozeniach.

11. W miare mozliwosci realizowane sa inwestycje, ktérych wykonanie ma poprawi¢ ogdlny
stan bezpieczenstwa. Miasto finansuje lub wspoffinansuje zakup nowoczesnego sprzetu dla
podmiotéw uczestniczacych w akcjach ratowniczych.



12. Na stronie Urzedu Miasta Ptocka www.plock.eu w zaktadce miasto - bezpieczenstwo
publiczne zamieszczone sg m.in. informacje jak nalezy postepowad z substancjami
nieblezpiecznymi, numery kontaktowe do stuzb. Oprécz podstawowych informacji zataczone
sq rowniez nastepujace dokumenty:

- instrukcja alarmowania i postepowania mieszkancéw na wypadek wystgpienia powaznej
awarii przemystowej PKN Orlen S.A.,

- informacje na temat Srodkéw bezpieczenstwa i  sposobu  postepowania
w przypadku wystapienia powaznej awarii przemystowej w Zaktadzie Produkcyjnym w Ptocku
PKN Orlen S.A.,

- sposéb ogtaszania alarmow.

Ponadto dziata Ptocki Info-SMS za pomoca ktérego dyzurny MCZK catodobowo jest w stanie
napisac i wysta¢ sms-a np.: z informacjq o zagrozeniu do mieszkaricow miasta Ptocka, ktérzy
zadeklarowali sie, aby otrzymywac informacje za pomoca tego systemu.

13. Zaktady znajdujace sie w grupie zaktadow o zwiekszonym lub duzym ryzyku zgodnie
z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony S$rodowiska zobowigzane sa do
udostepnienia informacji na swoich stronach internetowych jak postepowaé w przypadku
awarii. Powyzsze informacje mozna uzyska¢ réwniez na stronie internetowej Komendy
Wojewodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej.

14. Funkcjonuje System Pomocy w Transporcie Materiatdw Niebezpiecznych (SPOT) jest to
system wspomagajacy likwidacje zdarzen wypadkowych z udziatem chemikaliow.

W trosce o bezpieczenstwo ludzi, mienia oraz $rodowiska, realizujac inicjatywe Polskiej
Grupy Bezpieczenstwa Chemicznego, dziatajgcej przy Polskiej Izbie Przemystu Chemicznego,
producenci zrzeszeni w tej organizacji stuza swojg pomocg przy awariach zwigzanych
z transportem materiatdw niebezpiecznych. Wiedza, doswiadczenie i sprzet ratowniczy
bedace w posiadaniu producentéw moze przyczynic¢ sie do ograniczenia skutkéw awarii.

Nadrzednym celem systemu SPOT jest ograniczenie skutkdéw awarii w transporcie
materialdw niebezpiecznych, przejawiajace sie wsparciem Panstwowej Strazy Pozarnej
i innych stuzb ratowniczych w dziataniach operacyjnych na terenie kraju.

System SPOT obejmuje trzy stopnie pomocy:

Stopien 1; doradztwo drogq telefoniczng przez specjaliste.

Stopien 2; doradztwo na miejscu wypadku/awarii.

Stopien 3; Swiadczenie pomocy technicznej stuzb interwencyjnych w miejscu awarii.

Przedsiebiorstwa zrzeszone w SPOT swoimi stuzbami ratowniczymi i ekspertami
dwiadcza szybka i fachowa pomoc przy wypadkach/awariach z udziatem produktow
chemicznych. Stanowiska kierowania Zaktadowych Strazy Pozarnych i Zaktadowych Stuzb
Ratowniczych sg czynne przez cata dobe i w sprawach SPOT osiggalne pod numerami
telefondw zarezerwowanymi dla tego systemu. Wszystkie osrodki wyposazone sa w poczte
telefaksowq i internetowaq. Ekipy ratownicze zrzeszone w systemie posiadajq specjalistyczny
sprzet, ktory czesto jest niedostepny dla zwyktych stuzb ratowniczych. System SPOT posiada
potencjat techniczny i ludzki, ktéry jest w stanie likwidowa¢ wszelkiego typu nieszczelnosci
w instalacjach przemystu chemicznego.

To tylko podstawowe elementy, ktére funkcjonuja w Miescie i w bardzo duzej mierze
od sprawnosci ich dziatania zalezy nasze bezpieczenstwo.

Przygotowanie organizacyjne i techniczne stuzb w zakresie prewencji i dziatan
ratowniczych w zwigzku z mozliwoscia wystapienia powyzszych zdarzen w naszym Miescie
przedstawiajq sie nastepujqco:

Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej w Ptocku

Zadania jednostek krajowego systemu ratowniczo-gasniczego prowadzone w zakresie
ratownictwa chemicznego i ekologicznego obejmuja planowanie, organizowanie i realizacje



dziatan ratowniczych niezbednych do zmniejszenia lub likwidacji bezposrednich zagrozen
stwarzanych przez substancje niebezpieczne dla ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia.

a. Sprzet ratowniczy :

- samochody gasnicze tacznie 8

- samochody specjalne facznie 21

- sprzet specjalistyczny na wyposazeniu samochodéw i konteneréw

b. Ratownicy.

W systemie codziennym w podziale bojowym petni stuzbe. 25 ratownikéw w JRG /bez etatow
dodatkowych/ i 2 ratownikéw w MSK.

Ogoétem w Jednostkach Ratowniczo-Gasniczych KM PSP Ptock petni stuzbe 129 ratownikow,
w tym 34 posiadajacych uprawnienia z zakresu ratownictwa chemicznego.

c. Organizacja.

Na bazie JRG nr 1 funkcjonuje Specjalistyczna Sekcja Ratownictwa Chemicznego
Centralnego Odwodu Operacyjnego w sktadzie:

- $redni samochdd ratownictwa chemicznego

- ciezki samochdéd ratownictwa technicznego

- ciezki samochod gasniczy

obsade ww. samochoddw stanowi 8 ratownikdw.

Na bazie JRG nr 2 Specjalistyczna Sekcja Ratownictwa Ekologicznego Wojewddzkiego
Odwodu Operacyjnego w sktadzie:

- ciezki samochod kontenerowy z przyczepg

- 2 kontenery ze sprzetem ratowniczym

- $redni samochod gasniczy

- przyczepa z zaporami przeciwolejowymi

obsade ww. samochoddw stanowi 8 ratownikdw.

d. Szkolenie.

We wszystkich zaktadach o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
prowadzone sg c¢wiczenia sprawdzajace wewnetrzne i zewnetrzne plany operacyjno-
ratownicze w cyklu 3 letnim.

Obydwie Specjalistyczne Sekcje prowadzg co najmniej 2 éwiczenia w ciagu roku.

W ramach doskonalenia zawodowego kazda Jednostka Ratowniczo-Gasnicza prowadzi 12
éwiczen w zaktadach stwarzajacych szczegdlne zagrozenie.

III. Organizacja odwoddéw operacyjnych.

Dla likwidowania  skutkéw  zdarzen  przekraczajacych mozliwosci  operacyjne
powiatéw lub wojewddztw z sit i Srodkéw podmiotéw systemu formuje sie odwody
operacyjne.

1. Uprawnionymi do formowania odwoddw operacyjnych sa:

1) Komendant Gtéwny Panstwowej Strazy Pozarnej w odniesieniu do centralnego
odwodu operacyjnego systemu tworzonego z sit i srodkéw Panstwowej Strazy Pozarnej;

2) komendanci wojewddzcy w odniesieniu do wojewddzkich odwodéw operacyjnych
systemu tworzonych z sit i $rodkéw podmiotdéw systemu na obszarze wojewodztwa;



3) komendanci szkoét Panstwowej Strazy Pozarnej w odniesieniu do kompanii szkolnych
centralnego odwodu operacyjnego i specjalistycznych grup ratowniczych, tworzonych z sit
i Srodkow tych szkot.

2. Sity i $rodki, o ktérych mowa w pkt 1.2 i 3, mogq by¢ formowane i kierowane do dziatan
ratowniczych na obszarze kraju.

3.Dysponowanie odwoddéw operacyjnych odbywa sie:

- odwodow wojewddzkich na wniosek wiasciwego Komendanta Powiatowego/Miejskiego,

- odwododw centralnych na wniosek Komendanta Wojewodzkiego.

IV. Wnioski.

1.Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej w Ptocku w ramach przygotowan do
prowadzenia akcji ratowniczych w zakresie usuwania skutkéw zdarzen chemiczno-
ekologicznych w tym w transporcie materiatléw niebezpiecznych realizuje program szkolenia
ratownikdw oraz zakupow nowoczesnego sprzetu ratowniczego. W ostatnim okresie
pozyskano min.: ciezki samochdd ratownictwa technicznego, ciezki nosnik kontenerow,
2 kontenery na sprzet ekologiczny, wymieniono cze$¢ sprzetu do ratownictwa chemicznego
i ekologicznego. Zakup sprzetu byt realizowany przy wsparciu finansowym min. Urzedu
Miasta Ptocka. Niemniej jednak proces wymiany i modernizacji sprzetu z uwagi na jego koszt
jest procesem ciqgtym, roztozonym w czasie.

2.W przypadku zaistnienia duzego zdarzenia, zwtaszcza w transporcie kolejowym sity i srodki
KM PSP Ptock moga okazac sie niewystarczajace i bedzie niezbedne zadysponowanie sit
i érodkdw z poza powiatu/miasta w ramach Wojewddzkiego lub Centralnego Odwodu
Operacyjnego.

Komenda Miejska Policji w Ptocku
W przedmiotowym zakresie realizuje n/w przedsiewziecia:

1. Okreélone dla Komendanta Miejskiego Policji w Ptocku w ,Regulaminie Miejskiego Zespotu
Zarzadzania Kryzysowego" poprzez miedzy innymi:

- koordynacje wszystkich dziatan w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony porzadku
publicznego, w tym sit i $rodkéw Policji w prowadzonych dziataniach reagowania
kryzysowego,

- zapewnienie przejezdnosci drég na potrzeby dojazdu stuzb ratowniczych oraz ewakuacji
ludzi i zwierzat, w tym organizacje ruchu drogowego w miejscu prowadzenia akcji
ratowniczych,

- izolacje rejonu zagrozenia, w tym zabezpieczenie porzadku publicznego w rejonie
przylegtym do miejsca zagrozenia.

2. Okredlone dla Komendy Miejskiej Policji w Ptocku w ,Planie reagowania kryzysowego
w sytuacjach szczegolnych” poprzez miedzy innymi:

- wystawienie posterunkéw regulacji ruchu drogowego w rejonie przylegtym do miejsca
wystepowania skazenia,

- pilotazy kolumn poszczegdlnych rzutéw sit Panstwowej Strazy Pozarnej,



- udroznienia i wytaczenia z ruchu drogowego ciagéw komunikacyjnych prowadzacych
z miejsca wystapienia skazenia do szpitali na potrzeby bezkolizyjnego przejazdu karetek
pogotowia.

Ponadto w ramach dziatan witasnych Policji funkcjonuje ,Plan dziatania Komendanta
Miejskiego Policji w Ptocku w warunkach katastrof naturalnych i awarii technicznych oraz
innych nadzwyczajnych zagrozen" opracowany jako uzupetnienie ww. dokumentow
w zakresie wewnetrznej organizacji dziatan Policji w przypadku wystapienia wymienionych
zagrozen. Natomiast dziatalnos¢ prewencyjna Policji w przedmiotowym zagadnieniu to
przede wszystkim dorazne kontrole przez policjantow Wydzialu Ruchu Drogowego KMP
w Plocku pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne w zakresie przestrzegania przez
przewoznikdw miedzynarodowej konwencji dotyczacej drogowego przewozu towardw
i tadunkéw niebezpiecznych ADR.

Straz Miejska

Zgodnie z Ustawg z dnia 29 sierpnia 1997 roku o strazach gminnych/miejskich, do zadan
Strazy Miejskiej nalezy miedzy innymi:

1. Wspotdziatanie z wtasciwymi podmiotami w zakresie ratowania zycia i zdrowia obywateli,
pomocy W usuwaniu awarii technicznych i skutkow klesk zywiotowych oraz innych
miejscowych zagrozen.

2. Zabezpieczenie miejsca przestepstwa, katastrofy lub innego podobnego zdarzenia albo
miejsc zagrozonych takim zdarzeniem przed dostepem o0s6b postronnych lub zniszczeniem
$ladéw i dowoddw, do momentu przybycia wtasciwych stuzb.

I. PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIA

Bioragc pod uwage powyzsze zapisy straznicy miejscy bedq realizowali nastepujace zadania
w przypadku zaistnienia sytuacji kryzysowej zwigzanej z transportem materiatow
niebezpiecznych przez miasto Ptock:

1. Zabezpieczenie miejsca zdarzenia na okreslonym obszarze biorac pod uwage, jego
rozmiary oraz w uzgodnieniu z dowddcg dziatan ratowniczych, przed dostepem o0sob
postronnych i gapidw, oraz w celu niedopuszczenia do zatarcia sladéw i dowodow.

2. Udzielanie pomocy osobom poszkodowanym w zwigzku z zaistniatym zdarzeniem w celu
ratowania ich zycia i zdrowia oraz mienia.

3. Zapewnienie droznosci ulic i drog dojazdowych do miejsca zdarzenia dla stuzb
ratowniczych (strazy pozarnej, pogotowia ratunkowego itp.),

4. Prowadzenie ewakuacji i ostrzeganie miejscowej ludnosci o mogacych wystapic
zagrozeniach dla ich zycia i zdrowia oraz mienia.

5. Objecie nadzorem rejonu zdarzenia oraz rejonu objetego ewakuacjq, celem
medopuszczenla do kradziezy pozostawionego przez mieszkancéw mienia.

6. Scista wspdtpraca z Policja przejawiajaca sie m.in. we wspdélnym prowadzeniu dziatan
porzadkowych w rejonie objetym zagrozeniem.

II. SILY I SRODKI

Straz Miejska jest jednostka,. ktérej straznicy petnig stuzbe patrolowa przez catq dobe
w systemie zmianowym (I, II i III zmiana).

Stuzba petniona jest przewaznie w dwu osobowych patrolach zmotoryzowanych
i patrolach pieszych.

Srednio na dobe wystawianych jest 12 - 13 patroli z Wydziatu Terenowego.
W I i II zmianie w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci liczba patroli moze byc¢
zwiekszona o 12 straznikdéw Wydziatu Kierowania i Logistyki oraz Zespotu Profilaktyki
i Komunikacji Spotecznej.
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Jednostka posiada w dyspozycji:

a) 7 pojazdéw stuzbowych, w tym trzy wyposazone w lampy zespolone - ostrzegawcze
z akustycznym nagtosnieniem, a od miesiqca sierpnia tabor samochodowy zwiekszy sie
o kolejne dwa pojazdy,

b) system tacznosci radiowej miedzy Zespotem Kierowania, a patrolami pracujacymi na
terenie Miasta z jednoczesnym bezposrednim potgczeniem z Miejskim Centrum Zarzadzania
Kryzysowego Urzedu Miasta Ptocka,

c) system bezposredniej taqcznosci telefonicznej z Policja, Strazaq Pozarng, (tzw. "gorace
linie"),

d) zapory, pét zapory drogowe, pachotki oraz tasme ostrzegawcza, pakiety ratownicze
(indywidualne wyposazenie straznika).

I11. TAKTYKA DZIALAN
W przypadku zaistnienia zdarzenia, w pierwszej kolejnosci do zabezpieczenia miejsca jak
i do dziatan ratowniczych zostang skierowane sity ze sprzetem bedace aktualnie w stuzbie.
Nastepnie, w zaleznosci od potrzeb, rodzaju zaistniatego zagrozenia oraz rozmiaréw
zdarzenia do stuzby moga by¢ Sciaqgnieci pozostali straznicy w wyniku zarzadzonego alarmu.
Ogdétem przewiduje sie, ze w dziataniach ratowniczych moze wzigé udziat ok. 60 straznikéw
/bez 0sdb przebywajacych na zwolnieniach lekarskich i urlopach/.

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Wojewodzka Stacja Pogotowia
Ratunkowego i Transportu Sanitarnego w Ptocku

Stuzby SP ZOZ WSPRITS w Ptocku sa gotowe dziataé w sytuacji zagrozen zycia
i zdrowia mieszkancow w przypadku wystgpienia kleski zywiotowej i zagrozen
cywilizacyjnych, ktérych nie mozna wyeliminowaé w 100 %. W szczegdlnosci zagrozenia
zdrowia i zycia mieszkancéw Ptocka i okolic mogg by¢ skutkiem awarii technicznych
urzadzen, katastrof komunikacyjnych, budowlanych i przemystowych. Fakt mozliwosci
wystapienia tych zdarzen naktada na SP ZOZ WSPRITS obowigzek wspotuczestniczenia
w akcjach ratowniczych wraz z innymi stuzbami ratunkowymi na zasadzie
wspotuczestnictwa.

Stacja jest przygotowana organizacyjnie, kadrowo i sprzetowo do realizacji akdcji
ratowniczej w zakresie ratownictwa medycznego. W Oddziale w Ptocku dysponujemy 30
samochodami sanitarnymi do akcji ratowniczej na ladzie i 1 tédka hybrydowa do akcji
ratunkowej na rz. Wisle oraz wystarczajaco liczng i wykwalifikowang kadra medyczng do
$wiadczenia pomocy medycznej poszkodowanym w miejscu zdarzenia, w karetkach
i w Mobilnych Punktach Medycznych, ktére na potrzebe akcji jest w stanie uruchomic
w szybkim tempie. Poprzez wydanie stosownych zarzadzen wprowadzony zostat zaktadowy
system dziatania w sytuacjach kryzysowych w zaktadzie. Pracownicy wytypowani i wiaczeni
w sktad Zaktadowego Sztabu Dowodzenia w SP ZOZ WSPRITS w Ptocku na czas sytuacji
nadzwyczajnych na wypadek katastrof i klesk zostali przeszkoleni i przygotowani do
dziatania w sytuacjach szczegdlnego zagrozenia kryzysowego. Zarzadzenie Nr 13/2013
z dnia 25 marca 2013 roku w sprawie utworzenia Zaktadowego Sztabu Dowodzenia w SP
Z0Z Wojewodzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego w Ptocku ustala
poza organizacjq pracy Sztabu réwniez system powiadamiania odpowiedzialnych za dziatanie
pracownikow. Centralny system powiadamiania zespotow ratownictwa medycznego pozwala
na dysponowanie zespotami z Oddziatéw Sierpc i Gostynin. Duzym wsparciem dziatan
ratowniczych SP ZOZ WSPRITS w Plocku jest wspotpraca z Lotniczym Pogotowiem
Ratunkowym w Ptocku i szpitalami.
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Po analizie przyczyn wypadkéw tatwo zauwazy¢, ze czesc z nich jest czysto przypadkowa
i trudno zapobiega¢ takim sytuacjom. Duza cze$¢ niebezpiecznych sytuacji wynika jednak
z btedéw cztowieka i nieprzestrzegania przepiséw, zaréwno tych dotyczacych transportu
materiatdw niebezpiecznych, jak i bardziej ogdlnych przepiséow dotyczacych poszczegdlnych
rodzajow transportu.

Najwazniejszym elementem zapobiegania przyczynom wypadkdéw jest gruntowne
przeanalizowanie zagrozen jakie mogq wystepowa¢ na obszarze danej jednostki
administracyjnej. Najwazniejsze jest, aby przed podjeciem dziatan majacych zwiekszyc
bezpieczenstwo, wiedzie¢ ktore rodzaje transportu majacego miejsce na zarzadzanym przez
nas obszarze, stwarzaja najwieksze niebezpieczenstwo.

Oddzielna kwestiq jest przygotowanie planéw dziatania w wypadku wystapienia
zagrozenia. Moze to w znacznym stopniu ograniczy¢ lub wrecz zapobiec wystgpieniu
ewentualnych ofiar. Plany dziatania w przypadku wystapienia zagrozenia sg bardzo istotnym
elementem, gdyz w przypadku awarii lub wypadku pozwalajg zaoszczedzi¢ czas
przeznaczony na planowanie kolejnych posunie¢. Szybka reakcja moze zas z kolei zapobiec
tragedii.

W przypadku transportu drogowego warto zwréci¢ uwage na przestrzeganie przepiséw
o ruchu drogowym. Liczne kontrole policji drogowej na terenie gminy w znacznym stopniu
ostudza zapal jezdzacych nierozwaznie kierowcéw. To z kolei w znacznym stopniu obnizy
niebezpieczenstwo wypadkéw na drogach, co jest najczestsza przyczyna zagrozen
w drogowym transporcie materiatow niebezpiecznych.

Pozytywnym aspektem czestych kontroli bedzie to, iz dziatajacy na danym obszarze
przewoznicy beda z wieksza uwaga przestrzegali przepisow. Informacja o kontrolach na
danym obszarze powinna zmotywowa¢ firmy transportowe do podnoszenia standardow
bezpieczefstwa i przestrzegania przepisow.

Pomimo nawet najdoskonalszych systeméw ochrony i najdoktadniejszych przepisow
majacych zapobiec awariom w transporcie materiatéw niebezpiecznych, dotychczas nie udato
sie wyeliminowa¢ sytuacji niebezpiecznych. W przypadku awarii w kazdym z rodzajow
transportu czynnosci ktére powinny by¢ podjete nieco sie réznig, ale podstawowy scenariusz
postepowania jest bardzo podobny.

Podstawowq zasada jest to, iz osobom nie majacym wiedzy na temat materiatow
niebezpiecznych nie wolno podejmowac zadnych powazniejszych dziatan ratowniczych. Mogq
one w wyniku nieumiejetnych dziatan powiekszy¢ rozmiary awarii, a takze zagrozi¢
wiasnemu zdrowiu i zyciu. Jedynie specjalistyczne stuzby ratunkowe sq upowaznione,
odpowiednio przeszkolone i wyposazone, aby prowadzi¢ akcje ratownicza.

Istniejq jednak pewne czynnosci, ktérych podjecie jest obowigzkiem kazdego $wiadka
wypadku i ktére w zaczym stopniu moga ograniczy¢ rozmiary wypadku i zapobiec
ewentualnym ofiarom. Podstawowa znajomos$¢ zagadnien zwigzanych z transportem
materiatdéw niebezpiecznych bedzie w tym wypadku atutem.

W przypadku zaistnienia wypadku powinnismy jak najszybciej nawigzac¢ kontakt z osoba
prowadzaca transport, badz odpowiednio przeszkolonym specjalista towarzyszacym
transportowi. W przypadku transportu drogowego i kolejowego powinien to by¢ osoba
prowadzaca pojazd lub pociag. Powinna by¢ ona odpowiednio przeszkolona i wiedziec jakie
nalezy podja¢ dziatania. Ponadto powinna, zgodnie z przepisami, posiada¢ pisemne
instrukcje dziatania w sytuacjach kryzysowych, adekwatne do przewozonego materiatu
niebezpiecznego. Osoba taka bedzie najlepiej przygotowana do podjecia wstepnych dziatan
ratowniczych. Sytuacja bedzie duzo bardziej skomplikowana, jezeli osoba prowadzaca
transport lub specjalista ucierpiat w wypadku i nie da nawigzac sie z nigq kontaktu.

Pierwsza i podstawowa czynnoscig jest powiadomienie odpowiednich stuzb ratunkowych
(najczesciej Policji, Strazy Pozarnej).

Stuzby te nalezy powiadomic o:
- miejscu wypadku,
- rodzaju zdarzenia (kolizja, wyciek, rozszczelnienie, pozar),
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- numerze rozpoznawczym lub nazwie towaru oraz jego klasyfikacji - numer
rozpoznawczy podany bedzie na dole pomaranczowej tablicy, zas klasyfikacje mozna
rozpozna¢ wedtug nalepek ostrzegawczych. Informacje te mozna réwniez uzyskaé od
osoby prowadzacej przewo6z o ile jest z nig kontakt,

- ilosci towaru niebezpiecznego i sposobie jego przewozenia (w sztukach przesytki,
luzem, w cysternach)

- ofiarach i widocznych skutkach (zniszczenia, objawy skutkow emisji),

- ewentualnie o innych dostepnych informacjach (nadawca, producent, odbiorca) - jesli
takg informacje mozemy uzyskac np. od kierowcy.

Nalezy pamietac, iz wszedzie gdzie transportowane s materiaty niebezpieczne zawsze
wystepuje ryzyko wypadku. W Europie nie ma witasciwie jednostek administracyjnych
wolnych od tego zagrozenia. Trzeba tez pamietaé, iz rozpatrujemy tu wytacznie ryzyko
zaistnienia sytuacji, zas nie jego przebieg i ewentualne skutki. Stanowi to zupetnie odrebne
zagadnienie. Niestety nawet maty wypadek moze doprowadzi¢ do ogromnej tragedii, zas
wiele drobnych wypadkow moze nie przynie$¢ zadnych ofiar ani strat materialnych.

Trudno tez oszacowaé catkowite ryzyko zagrozeniem transportem materiatow

niebezpiecznych na obszarze gminy, gdyz stopien ryzyka wystgpienia wypadku
w poszczegdlnych rodzajach transportow jest wspotczynnikiem nieporéownywalnym.
Aby transport materiatéw niebezpiecznych nie zagrazat cztowiekowi i sSrodowisku caty system
transportowy, na ktoéry sktada sie infrastruktura techniczna, przepisy normujace,
odpowiednio wyszkolona obstuga, musi dziata¢ bezbtednie. Jesli ktérys z tych elementow
zawiedzie, powstaje zagrozenie.

Otrzymuija:

1. Adresat

2. BRM - do wiadomosci

3. WOP-I-RO - do wiadomosci

4. WZK - aa. 22 07 20‘53\’&“,6,: o

URZAD MIASTA PLOCKA
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