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Dotyczy: interpelacji z dnia 26.07.2016 r. ztozonej miedzy sesjami Rady Miasta Ptocka w dniu
01.08.2016 r.

W odpowiedzi na interpelacje dotyczaca Panskich watpliwosci zwigzanych z prawidto-
wym oznakowaniem Strefy Platnego Parkowania informuje, iz oznakowanie ptatnych miejsc
postojowych jest wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i warunkéw ich umieszczania na drogach, co umozliwia pobieranie opfat po uruchomieniu
SPP. Oznakowanie poziome w postaci linii P-18 i P-19 okresla obszar przeznaczony do postoju
pojazdow. Przytaczane przepisy nie narzucajg kazdorazowo obowigzku stosowania podziatu
tego obszaru na indywidualne miejsca postojowe. Zastosowanie rozwigzan projektowych wska-
zywanych przez Pana jako prawidtowe, bytoby nieefektywne ze wzgledu na zmniejszenie ilosci
wyznaczonych miejsc dla pojazdow, jaka mogtaby zaparkowac na terenie SPP w stosunku do
ilosci parkujgcych pojazdow przy obecnej organizacji ruchu. Niewatpliwie takie rozwigzanie nie
jest w interesie mieszkancow. Ilos¢ miejsca dostepnego dla postoju pojazdu w obszarze wy-
znaczonym oznakowaniem poziomym uwzglednia zréznicowane diugosci pojazdow. Jesli pojazd
sie nie miesci powinien znalez¢ odpowiednig dla niego przestrzen w miejscach wyznaczonych
do postoju. W zwigzku z tym trudne jest precyzyjne okreslenie ilosci pojazdéw mogacych za-
parkowac¢ w wyznaczonej SPP.

Uwagi dotyczace prawidtowosci i jakosci wykonanego oznakowania podlegajq obecnie
ocenie i odbiorowi przez Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowe-

go oraz Miejski Zarzad Drog w zakresach stosownie do kompetencji. Zauwazone podczas tych



czynnosci wady zostang wyeliminowane.

Podanie informacji o kosztach oznakowania pionowego i poziomego bedzie mozliwe do-
piero po zakonczeniu tych prac.

Przyktady fotografii wskazujacych ,darmowe” miejsca postojowe, braki oznakowania
poziomego zostaty wykonane sadzac po dacie interpelacji przed terminem do kiedy organizacja
ruchu zwigzana z SPP miata w catosci zosta¢ wdrozona i stad mogg wynikac¢ czesciowe braki w
oznakowaniu, ktére Pana zaniepokoity.

W miejscach, gdzie brak mozliwosci technicznych wyznaczenia ptatnego miejsca posto-
jowego postdj pojazdu powyzej 1 minuty jest zabroniony. Fakt ten wynika z oznakowania
wjazdow do SPP znakami pionowym B-39 (strefa ograniczonego postoju) , gdzie postdj pojaz-
dow jest zabroniony na wszystkich drogach poza miejscami wyznaczonymi do postoju oraz
z podanymi okreslonymi wyjatkami. Wskazywane przez Pana tzw. ,miejsca darmowe” sg z au-
tomatu wytaczone z mozliwosci postoju.

W Panskiej uwadze dotyczacej wjazdu do strefy ptatnego parkowania i koniecznosci
oznakowania takich miejsc znakiem pionowym D-44 mylnie pokazuje Pan na fotografii znak
pionowy D-18 z tabliczkg T-30 oznaczajacy poczatek obszaru przeznaczonego pod ptatny po-
stoj pojazdow w tym wypadku czesciowo znajdujacy sie na jezdni. Wszystkie wloty do SPP
w Plocku sg oznakowane znakami pionowymi D-44 w odpowiedniej wielkosci. Uwaga dotyczaca
braku okreslenia sposobu opfaty na znaku D-44 i pokazany w interpelacji przyktad z tabliczkg
~optata w parkomacie” aby moc wskazywac jako nieprawidtowy, powinno opierac sie na prze-
prowadzonej analizie kazdego przypadku z osobna, biorac pod uwage rodzaj zastosowanych
urzadzen do wnoszenia optat. Symbol parkometru wymieniony w rozporzadzeniu (rozporza-
dzenie ukazato sie w 2003 roku) nie odpowiada mozliwosciom technicznym oraz nazwom urza-
dzen obecnie stosowanym, ktére nazywane sg parkomatami. Sg to urzadzenia elektroniczne
w ktorych ptaci sie za postdj w strefie, a nie na stanowisku postojowym zlokalizowanym w bez-
posredniej bliskosci urzadzenia o nazwie parkometr. Ponadto nalezy wspomnieé o innych moz-
liwosciach wnoszenia optat za postéj w SPP nie wymienionych w rozporzadzeniu. W ptockiej
SPP mozna bedzie wnosi¢ optate poza monetami takze kartami ptfatniczymi zblizeniowo
w parkomacie oraz co dla wielu osob i firm bedzie bardzo wygodne poprzez system ptatnosci
elektronicznych (aplikacja na smartfony).

W odniesieniu do dalszej czesci Panskich watpliwosci tym razem w stosunku do ulicy
Piekarskiej i innych znajdujacych sie na obszarze Starego Miasta wyjasniam, iz zawezanie sze-
rokosci ulicy jest jednym z kilku mozliwych celowych dziatan majacych za zadanie uspokojenie
ruchu drogowego. Powyzsze wynika z objecia tego obszaru ,strefg zamieszkania” poprzez
oznakowanie znakiem pionowym D-40. Nalezy przypomnie¢, iz ,strefa zamieszkania” oznacza
wjazd do obszaru na ktorym obowigzuja szczegodlne zasady ruchu drogowego takie jak:

e pieszy moze korzystac z catej szerokosci drogi i ma pierwszenstwo przed pojazdami,



e obowigzuje ograniczenie predkosci do 20 km/h,

e wolno parkowac jedynie w miejscach do tego wyznaczonych,

e progi zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone znakami pionowymi,

e opuszczajgc strefe zamieszkania, nalezy ustgpi¢ pierwszenstwa wszystkim uczestnikom
ruchu drogowego jako wiaczajacy sie do ruchu.

W przypadkach, gdy w strefie zamieszkania parametry ulic umozliwiajg jazde z predkoscig

przekraczajgcg dopuszczalng mozna stosowac urzadzenia lub rozwigzania wymuszajace powol-

ng jazde.

Dopuszczenie dwukierunkowego ruchu roweréw lub woézkéw rowerowych na jezdni drogi
dwukierunkowej jest mozliwe na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 3 lipca 2015 roku zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie szczegbdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i warunkéw ich umieszczania na drodze na okreslonym w nim warunkach.

Wydawanie identyfikatoréw na niestosowanie sie do znakéw B-1 ,zakaz ruchu” odbywa
sie na podstawie art. 30 ust. 1 w zwigzku z art. 11a ust. 3 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym, art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu dro-
gowym i § 3 ust. 1 pkt4, § 4 ust. 1, § 6 ust. 1 i § 8 ust. 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem. Identyfikatory zostaly wydane
miedzy innymi: mieszkancom, czesci pracownikow instytucji znajdujacych sie w obszarze Sta-
rego Miasta (na przejazd jedynie podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych), gdzie w celu
ochrony powyzszej przestrzeni przed nadmiernym ruchem pojazdéw, ruch ten podlega ograni-
czeniom.

W celu blizszego zapoznania sie z przyjetymi rozwigzaniami w realizowanej organizacji
ruchu oraz wyjasnieniami merytorycznymi z zakresu zastosowanego oznakowania prosze
o kontakt z Petnomocnikiem ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego. Meryto-
ryczna rozmowa powinna pomoc ostatecznie w wyjasnieniu i rozwianiu Pana watpliwosci zgta-

szanych w przedmiotowej interpelaciji.



