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Z dnia ..ocvveeeeinennen. 2023 1

w sprawie przyje¢cia aktualizacji planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Plocka i gmin, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na lata 2023-2030.

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1lit. b i ust. 3, art. 12 ust. 112 oraz art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z2022t. poz. 1343 ze zm.) irozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbélowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z2011r. Nr 117, poz. 684), art. 40 ust. 11 art. 41 ust. 1 ustawy
z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023 r. poz. 40 ze zm.) Rada Miasta Plocka uchwala,
€0 nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje¢ planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Plocka igmin, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2023-2030, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Plocka.

§ 3. Uchwata podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego i wchodzi
w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przewodniczacy Rady Miasta
Plocka

Artur Jaroszewski

ZASTEPCAPREZYDENTA
Miafta Plocka

Pio,

@Hkiewicz
Tk
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Uzasadnienie

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt. 1 lit. B ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym gmina liczaca co najmniej 50.000 mieszkanncow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich zobowigzana jest opracowaé plan
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zwanego réwniez planem
transportowym.

Gtéwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych
na obszarze miasta Ptocka i gmin, ktére zawarly z miastem Ptock porozumienie miedzygminne w
sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Plan zréwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju transportu, ktérej
fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno — gospodarczego i
dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transportowy
aktualizuje sie w zaleznosci od potrzeb. W celu dostosowania do innych dokumentdw strategicznych i
planistycznych szczebla regionalnego i krajowego jak rowniez w zwigzku z wygasaniem waznosci ,,Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z ktérymi
zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata
2014 - 2023” opracowano aktualizacje, w ktdrej zmieniono zakres czasowy obowigzywania na lata
2023 — 2030. Zmianie ulegly zapisy dotyczace m.in. oceny i prognozy potrzeb przewozowych, sieci
komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéow o charakterze uzytecznosci
publicznej czy kierunkéw rozwoju transportu publicznego w Ptocku i gminach osciennych.

W zwigzku z powyiszym, konieczne i zasadne jest podjecie przedmiotowe]j uchwaty.

Plotr [Fyskiewicz
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1 CELE PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze miasta Plocka igmin, ktére zawarty z miastem Plock
porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig
zrownowazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci
dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju
motoryzacji indywidualnej.

Niezréwnowazony rozwdj systemu transportu oséb, zaréwno w obszarze miasta, jak i pomiedzy
miastem a sgsiadujacymi z nim jednostkami osadniczymi — charakteryzujacy sie wykorzystaniem
w wiekszosci przypadkdéw jednego, dominujgcego $rodka transportu (samochoddw osobowych),
powoduje szereg niekorzystnych zjawisk, w jednoznaczny sposob dajacych sie zidentyfikowac jako
czynniki obnizajace jakos$¢ zycia mieszkaricdw i wzmagajace migracje (odptyw ludnosci), a tym samym
redukujgce konkurencyjnos¢ miasta i naruszajace jego kapitat ludzki.

W szczegdlnodci, jako negatywne nastepstwa nadmiernego wzrostu ruchu pojazdéw, ale tez
niedostatecznej oferty alternatywnych sposobdw przemieszczania sie w obszarze miast (transport
zbiorowy i drogi rowerowe), wptywajace bezposrednio na ocene jakosci zycia przez ich mieszkancow,
nalezy wymienic:

= wzrost poziomu zanieczyszczenia powietrza;

= wzrost poziomu hatasu w obszarze zamieszkania;

= zattoczenie drég (wzrost czasu poswiecanego na podrdze i wzrost ich kosztow — z tytutu zuzycia
dodatkowych ilosci paliwa w warunkach kongestii drogowej);

= obnizenie bezpieczenstwa poruszania sie — zardwno oséb zmotoryzowanych, jak tez pieszych;

= zajmowanie coraz wiekszych powierzchni na parkingi w obszarach zamieszkania;

= catkowite wypetnienie miejsc parkingowych w obszarze centrum miasta, w tym ,nielegalne”
parkowanie w miejscach do tego niewyznaczonych, kosztem utrudnier dla ruchu pieszego;

= degradacja przestrzeni publicznych.

Nie mnigj istotne s negatywne nastepstwa posrednie, zauwazalne przez mieszkaricow
w perspektywie dtugoterminowej, objawiajgce sie koniecznoscig podejmowania przez jednostki
samorzadu terytorialnego takich dziatan, jak:

= rozbudowa drég {ulic), ktérych przepustowos¢ zostata wyczerpana;

= wyznaczanie pod presjg spoteczng dodatkowych miejsc parkingowych, réwniez w rejonach,
w ktorych zaktéca to naturalng gospodarke przestrzenng;

= podejmowanie — w dtuiszej perspektywie — analogicznych dziatan dla zaspokojenia ruchu
wzbudzonego (wzrostu liczby pojazdéw i podrdzy samochodem) wygenerowanego przez
poprzednie inwestycje drogowe, nawet podejmowane w innej czes$ci miasta.

Nastepstwa te, w efekcie koricowym, sg postrzegane przez mieszkaricow dwojako — jako
zajmowanie coraz wiekszej czesci przestrzeni publicznej na rozbudowe drég i parkingdw oraz jako
koniecznos$¢ angazowania znacznej czes$ci budzetdéw samorzaddw na te cele.

Wszelkie inwestycje drogowe w obszarach miast, z tytutu koniecznosci rozwigzywania kolizji z juz
istniejgcg zabudowg czy infrastrukturg, charakteryzujg sie bardzo wysokimi kosztami. Wydatki takie,
ponoszone ponad miare — z tytutu angazowania znacznych Srodkow finansowych — w dtugiej
perspektywie wptywajg negatywnie na inne obszary aktywnosci samorzadéw i dajg sie zdiagnozowac
jako czynniki wzmagajgce procesy powiekszania dtugu publicznego.

Zasadnym jest wiec okreslenie strategii zapewnienia mieszkaricom miasta Ptocka i gmin
sgsiednich mobilnosci, kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju oraz dazac do optymalnego

Id: ABAE5701-711E-4C72-87D7-DFABB33CO1AF. Projekt Strona 4



modelu podziatu zadar przewozowych. Uwzglednié¢ nalezy przy tym istniejgce obecnie uwarunkowania
i oceni¢ ewentualny wptyw na efektywno$¢ systemu publicznego transportu zbiorowego.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport
zbiorowy na obszarze miasta Ptocka i gmin osciennych. Racjonalnos¢ te determinuje:

= dostosowanie iloci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwai pasazerdw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokie]j jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla
podrozy wlasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okre$lonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest
zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa mazowieckiego oraz
miasta Ptocka i gmin, ktére podpisaty z miastem Ptock porozumienia miedzygminne w sprawie
organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuja:

= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okredlenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkdw transportu;

= ystalenie zasad organizacji rynku przewozdw;

= okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

= organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okre$lenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
niskoemisyjnych / zeroemisyjnych.

Zgodnie 7 zapisami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transportowy
moze by¢ aktualizowany w zaleznosci od potrzeb. W celu dostosowania do innych dokumentéw
strategicznych i planistycznych szczebla regionalnego i krajowego jak réwniez w zwigzku z wygasaniem
waznosci ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka
i gmin, z ktorymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2014-2023” w niniejszej aktualizacji zmieniono zakres czasowy obowigzywania na
lata 2023-2030. Przyjmuje sie tym samym horyzont czasowy zbiezny m.in. ze ,Strategig
Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku”.

1.1 WIZJATRANSPORTU PUBLICZNEGO

Wizja transportu publicznego na obszarze miasta Ptocka oraz gmin, ktére podpisaty z miastem
Ptock porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego, jest
funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego
oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wiasnym samochodem osobowym.
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1.2 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina liczagca co
najmniej 50 000 mieszkaicdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie co najmniej 80 000
mieszkaicow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze™.

Gmina — Miasto Ptock zawarto z gminami: Bielsk, Gabin, Gozdowo, Radzanowo, Stupno i Stara
Biata porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia miastu Ptock realizacji zadan w zakresie
zadania publicznego transportu osobowego $rodkami komunikacji miejskiej na terenie zawierajgcych
porozumienie gmin. Porozumienia te zostaty przyjete przez poszczegdlne gminy uchwatami rad.
Dodatkowo, corocznie zawierane jest porozumienie z gming tack, obejmujace okres wakacyjny.
Podpisujac porozumienia, poszczegbine gminy zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosztéw
zwigzanych z realizacja tego zadania.

Zakres planu obejmuje obszar miasta Ptocka oraz gmin: Bielsk, Gabin, Gozdowo, tack,
Radzanowo, Stupno i Stara Biata, natomiast przedmiotowo:

®*  metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;

= uywarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktérym wykonywane sg przewozy w transporcie publicznym — wraz ze schematem
funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkdw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jako$ciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego, a takze dostepnos¢
podréznych do infrastruktury przystankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dia pasazera;

= 7rédfa i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika

2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego, zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z

dnia 14 grudnia 2016 r,;

= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez komisje
Wspadlnot Europejskich, KOM(2007)551;

= Strategie na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci - europejski transport na drodze ku
przysztosci;

= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

= Ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych
oraz:

1 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym, art. S.
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= Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

= Krajowa Polityka Miejska 2030”;

= Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025";

= Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”;

= Plan zrébwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym”;

= dokumenty strategiczne, takie jak:

— ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego”;

— ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
mazowieckiego”;

— ,Regionalny plan transportowy wojewddztwa mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku”;

— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze”;

— ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku”;

— ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka”;

— ,Program ochrony srodowiska dla miasta Pfocka na lata 2023-2027";

— ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka”;

— ,Plan adaptacji do zmian klimatu dla miasta Ptocka do roku 2030”;

— ,Program zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie miasta Ptocka do 2033
roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym”;

— ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Ptocka”;

— ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Plocku”;

— ,Ptocki Program Rewitalizacji”;

— ,Studium transportowe i bezpieczeristwa transportu w miescie Ptocku”;

— ,Analiza kosztéw i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do napedu
wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazdw cieplarnianych
lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisji gazow cieplarnianych dla miasta
Ptocka”.

= studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Plocka oraz gmin,

z ktérymi miasto podpisato porozumienia;

®  miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz gmin, z ktérymi miasto
podpisato porozumienia;

= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= wplyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;

= wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby 0séb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajace z kierunku polityki paristwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

s dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczgce sieci komunikacji miejskiej w Ptocku i gminach,

z ktérymi miasto podpisato porozumienia;

= Miejski Zeszyt Statystyczny nr 29;

= dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzng,
gospodarczg i spoteczng Ptocka i gmin objetych opracowaniem;

= dane z urzedéw miast i gmin, urzeddw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej i innych instytucji;

»  publikacje gospodarcze (branzowe);

»  artykuty poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw Zzrédtowych, wskazujgc na zgodnosé
planu transportowego z ich wytycznymi.
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1.3 DEFINICIE | OKRESLENIA
Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng, w tym energie
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub wytacznie silnik,
ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazdw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji, o ktérym mowa
w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych
substancji ;

= BRD — bezpieczeristwo w ruchu drogowym;

= infrastruktura fadowania — punkty tadowania wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania
infrastrukturg towarzyszacq oraz stacje wodoru, przeznaczone do tadowania lub tankowania
pojazdéw samochodowych wykorzystywanych w transporcie publicznym, w szczegdlnosci
autobusow zeroemisyjnych;

=  komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast albo miast i gmin sasiadujacych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspodlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= KM - Ptock Sp. z 0.0. — Komunikacja - Miejska Ptock Sp. z 0.0.;

= linia komunikacyjna — pofaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdw na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= tadowanie — pobdr energii elektrycznej przez pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus
zeroemisyjny;

= Miasto — Gmina—Miasto Ptock;

= MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny, to uktad osadniczy ciggty przestrzennie, ztozony z odrebnych
administracyjnie jednostek (gmin miejskich, wiejskich i miejsko-wiejskich) i sktadajacy sie ze
zwartego obszaru miejskiego oraz powigzanej z nim funkcjonalnie strefy zurbanizowanej;

= NURD — Niechroniony Uczestnik Ruchu Drogowego;

= organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub zrédta energii, ktére stuzg, przynajmniej czesciowo, jako
substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej Zrédet energii w transporcie, s3 to w
szczegdlnosci: energia elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe,
sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem", dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz w rozporzgdzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu
planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wtasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wilasciwego organu lokalnego, a w
przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego, analogicznej do
kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;
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= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt. 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowana przez podfaczenie do
zewnetrznego Zrédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt. 33 Prawa o ruchu drogowym,
0 napedzie spalinowo- elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez
podigczenie do zewnetrznego 7rédta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt. 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujagcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych;

= przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu
0s6b w transporcie kolejowym);

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewéz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej;

=  rekompensata — $rodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

= sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru;

= SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, to strategia
dtugoterminowa, nastawiona na spetnianie potrzeb mobilnosci oséb oraz gospodarki w miescie
i w jego obszarze funkcjonalnym. Wedtug Krajowej Polityki Miejskiej 2030 z SUMP-éw powinny
wynika¢ plany transportowe;

= TEN-T (Trans- European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca
najwazniejsze korytarze fgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogows,
kolejowa, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajgcym zréwnowazony
rozwdj sieci przy zachowaniu wymogdw ochrony srodowiska, jej interoperacyjnosc oraz spojnosc
réznych systemdéw transportu;

= zintegrowany system taryfowo- biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspdinej
taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z roznych srodkéw transportu na obszarze
wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.

1.4 KONSULTACIE SPOLECZNE

Aktualizacja planu transportowego zostata poddana konsultacjom spotecznym, ktérych celem
byto poinformowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w jej
ramach, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkaricom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych
uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Konsultacje zostaty przeprowadzone w terminie od 27 pazdziernika 2023 r. do 20 listopada 2023
r. Opinie i wnioski do projektu planu transportowego mozna byto sktada¢ na ,Formularzu zgtaszania
uwag” i przesyta¢ drogg elektroniczng lub pocztg tradycyjng na adres Urzedu Miasta Pfocka. W trakcie
trwania konsultacji spotecznych wptyneto 47 uwag. Wszystkie zebrane opinie zostaly rozpatrzone, a
uznane za zasadne — zostaty wprowadzone do niniejszego planu.
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2 DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

2.1 STRATEGIA MOBILNOSCI W UNII EUROPEISKIE) | W POLSCE

Wedtug ,Zielonej Ksiegi- W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” mobilnos¢ w miescie
uznana jest za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, o ogromnym wplywie na
zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Podejmuje sie dziatania majace na celu uatrakcyjnienie
alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobéw poruszania sig, takich
jak: podrdze pieszo, jazda na rowerze, podréze transportem zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci
optymalizacji podrdzy dla mieszkaricow — poprzez efektywne powiazanie réznych srodkéw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnos¢
fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy. Zasada rownego
dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastach zwigzane sg
7 przewagg stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO»,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli
chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i technika jazdy
w miescie (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie) stanowig coraz wieksze Zrédto emisji CO: i tlenkdw azotu.
Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, okreslajagcym coraz nizsze limity emisji szkodliwych substanciji dla
nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO),
zdofano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40 %. Nastgpito to pomimo
wzrostu natezenia ruchu®. W Unii Europejskiej stale popierane sa wszelkie formy rozwoju transportu
elektrycznego, szczegdlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemdw ITS, zapewniajgcych lepsze
zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na
wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%>, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz
zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne
zarzadzanie infrastrukturg transportu miejskiego moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na
bezpieczeristwo i $rodowisko naturalne. ITS mogthy znalei¢ zastosowanie przede wszystkim
w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami  komunikacyjnymi,
taczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Mobilno$¢ w Europie powinna opieraé¢ sie na wydajnym i wzajemnie potgczonym systemie
transportu multimodalnego, zaréwno pasazerskiego jak i towarowego. System ten powinien by¢
wzmochiony poprzez przystepng cenowo sie¢ kolei duzych predkosci, rozbudowang infrastrukture
tadowania i tankowania dla pojazdéw zeroemisyjnych oraz dostawy paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych. *

Implementacjg polityki Unii Europejskiej do warunkéw krajowych, uwzgledniajacg problem
mobilnosci w aglomeracjach, sg zatozenia podjetej przez Rade Ministréw w dniu 14 czerwca 2022 roku
Krajowej Polityki Miejskiej 2030. Dokument ten diagnozuje najwazniejsze wyzwania rozwojowe miast
iich obszaréw funkcjonalnych. Krajowa Polityka Miejska 2030 formutuje rozwigzania i okresla
planowane dziatania administracji rzgdowej w zakresie prawnym, finansowym oraz organizacyjnym na
rzecz zrOwnowazonego rozwoju miasta i miejskich obszaréw funkcjonalnych.

KPM 2030 wyrdznia kluczowe wyzwania dotyczgce miast i ich obszaréw funkcjonalnych
i proponuije kierunki rozwigzan w kwestiach:

= problemdw suburbanizacji i fadu przestrzennego,

2 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci....
3 |bidem
4 Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci- europejski transport na drodze ku przysztosci
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= wspofpracy w miejskich obszarach funkcjonalnych oraz wzmocnienia zdolnosci rozwojowych
(takze poprzez transformacje cyfrowg),

= jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach i dziatart adaptacyjnych wobec zmian klimatu,

= systemow mobilnosci miejskiej i bezpieczeristwa, zwtaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu,

= promocji dziatari na rzecz podnoszenia kapitatu spotecznego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb mieszkaniowych.

W ramach wyzwania zwigzanego z zapewnieniem zréwnowazonego i zintegrowanego systemu
mobilnosci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych konieczne jest podjecie nastepujgcych
dziatan:

1. zniesienie istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu transportu
publicznego na przyktad poprzez wprowadzenie nieskomplikowanego systemu ulg w $rodkach
transportu czy tez stworzenie prawnych mozliwosci powotywania zwigzkéw gminno-powiatowo-
wojewddzkich i gminno-wojewddzkich celem organizacji publicznego transportu zbiorowego,

2. wynikajgcych z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego: koordynacja
mobilnosci i planowanie przestrzeni miejskiej za pomocg Planow Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP),

3. w zakresie informacyjnym i digitalizacja ustug mobilnosciowych:

= udostepnianie danych dotyczacych potozenia pojazddw i innych parametréw w celu tworzenia
aplikacji i stron internetowych pozwalajgcych na planowanie podrézy, rezerwowanie biletow,
zamawianie i wypozyczanie pojazdéw czy dokonywanie optat za przejazd,

= standaryzacja w zakresie wymiany danych pomiedzy poszczegdlnymi inteligentnymi systemami
transportowymi i rozbudowa centréw zarzadzania ruchem,

=  wprowadzenie wymogu wyposazenia taboru transportu publicznego w urzadzenia zliczajgce
liczbe pasazerdw,

=  pozyskiwanie od operatoréow ruchome] publicznej sieci telekomunikacyjnej map przemieszczen
ruchu w celu poszerzania wiedzy na temat ruchu transportowego.

4. dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki: promowanie plandw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni
miejskiej przyjaznej dla pieszych i rowerzystéw,

5. dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego: zmiany w przepisach o znakach
i sygnatach drogowych, wsparcie samorzgddw realizujgcych inwestycje w zakresie infrastruktury
pieszej i rowerowej, uzupetnianie drég o brakujaca infrastrukture rowerowg, budowa wiaduktow
nad drogami krajowymi, promowanie edukacji w szkotach na rzecz bezpiecznego |
zeroemisyjnego poruszania sie po miescie,

6. dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

7. dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci $rodowiskowe] {emisja zanieczyszczeni powietrza,
hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego- ograniczenie ruchu samochoddw
w miastach, wymiana floty transportu publicznego na pojazdy nisko- i zeroemisyjne, ustanawianie
stref czystego transportu,

8. dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego: wprowadzanie ograniczer wagowych dla
pojazdéw w miastach, tworzenie centrum logistycznych na obrzezach miast, wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z miast, budowa obwodnic, rozwdj sieci TEN-T na terenie Polski.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace sie do
dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci giéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europeijskiej
— poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajgcej spojnosci policentryczne;j
struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transportowy przewiduje wzrost
konkurencyjnosci miasta — poprzez poprawianie dostepnosci transportowe] i rozwoj funkcji
metropolitalnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
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potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —

poprzez okreslenie dziatars prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw

wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie do powigzan
transportowych Ptocka z innymi osrodkami miejskimi.

Gtownym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej w ,Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku” jest zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju i poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spojnego,
zZrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego systemu transportowego na poziomie krajowym,
europejskim i $wiatowym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja tego celu wymaga podjgcia dziatan
takich jak:

= bhudowa zintegrowanej i wzajemnie powigzane] sieci transportowej stuzgcej gospodarce,

= poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

= zmiana w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci poprzez promocje transportu zbiorowego,

= poprawa bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw,

= ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko,

= poprawa efektywnosci wykorzystywania publicznych srodkéw na przedsiewziecia zwigzane
z transportem.

2.2 STRATEGIA ROZWOIU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO 2030+. INNOWACYJNE MAZOWSZE

Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ jest jednym z najwazniejszych
dokumentéw szczebla wojewddztwa, ktory okreéla kierunki polityki rozwoju w perspektywie $rednio-
i dtugookresowej i wskazuje gtéwne wyzwania i cele rozwojowe regionu. Celem gtéwnym Strategii jest
zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty i zrownowazony przestrzennie rozwoj wojewddztwa,
stuzacy wzrostowi znaczenia regionu w Europie i na $wiecie przy poszanowaniu zasobdw Srodowiska.
Do kluczowych zadarn wynikajgcych ze ,Strategii...” nalezy wzmocnienie pozycji Warszawy przy
jednoczesnym zwiekszaniu dynamiki rozwoju osrodkdw subregionalnych.

W Strategii wyodrebniono pie¢ obszaréw tematycznych, w ktdre zostaty wpisane cele rozwojowe
wojewodztwa mazowieckiego: gospodarka, dostepnosé, srodowisko i energetyka, spoteczeristwo oraz
kultura i dziedzictwo kulturowe.

Za najwazniejsze wyzwania w zakresie dostepnosci uznano:

»  zewnetrzng i wewnetrzng dostepnosé transportowg wojewddziwa (zwilaszcza transportem
publicznym),

= znaczenie niskoemisyjnego transportu zbiorowego, transportu rowerowego i ruchu pieszego
w systemie transportowym,

= jakosc¢ infrastruktury transportowej oraz taboru,

= dbatos¢ o tad przestrzenny.

Aby wojewddztwo mazowieckie mogto utrzymywac sie w pozycji lidera wzrostu gospodarczego
niezbedne jest podejmowanie dziatan wyréwnujgcych szanse obszaréw otaczajacych Miejski Obszar
Funkcjonalny Warszawy i peryferyjnych, ale réwniez wzmacniajacych osrodki subregionalne. Szczeg6ing
role odgrywa zmniejszanie dysproporcji zwigzanych z dostepnoscia komunikacyjna. Dazy sie do niwelacji
tzw. ,biatych plam transportowych” i poprawy dostepnosci wszystkich obszaréw wojewddztwa (dotyczy
to gtéwnie Ptocka i Ostroteki, ktére pomimo niewielkiej odlegtosci od Warszawy dysponujg matg iloscig
potaczern komunikacyjnych). Zintegrowany system regionalnego transportu publicznego bedzie
odgrywat wazna role w zakresie poprawy wzajemnej dostepnosci osrodkéw subregionalnych, lokalnych
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i obszarow wiejskich. System ten w regionie Mazowieckim regionalnym bedzie oparty na kolei oraz
przywracaniu ruchu autobusowego.

Potencjat transportu kolejowego bedzie zwiekszany poprzez modernizacje i rozbudowe
infrastruktury liniowej i punktowe] {dworce, przystanki) oraz poprawe standardéw jej utrzymania.
Wskazane jest uzupetnianie systemu o nowe linie kolejowe, spetniajgce kryteria kolei duzych predkosci,
wybudowanie nowych odcinkéw jak tez przywrdcenie ruchu na liniach obecnie nieczynnych lub
niewykorzystywanych do ruchu pasazerskiego. Modernizacji i sukcesywnej wymiany wymaga réwniez
tabor kolejowy. Dziatania na obu tych pfaszczyznach spowoduje zwiekszenie predkosci pofaczeni
i podniesienie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych.

W ,Strategii...” uwaza sig, ze istotne znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie integracji
systemoéw transportowych. Rozkiady jazdy i systemy taryfowo- biletowe wraz ze skoordynowanym
uktadem linii i dogodnymi punktami przesiadkowymi powinny umozliwia¢ ptynne i wygodne podréze,
a wyszukiwanie potgczen i zakup biletéw powinny by¢ dostepne przy pomocy réznych platform.
Dziatania w zakresie rozwigzan przestrzennych to przede wszystkim zapewnianie efektywnych weztéw
przesiadkowych (wyznaczanie brakujgcych przej$¢ dla pieszych, zastepowanie przej$s¢ podziemnych
i nadziemnych naziemnymi). Rozwdj systemu parkingdw P&R ,Parkujiledz” i B&R ,Parkuj Rower iledz”
bedzie ufatwiat przesiadki, a dodatkowym utatwieniem bedzie réwniez rozwdj roweru publicznego
zintegrowanego z transportem publicznym.

Zaktada sie, ze w celu usprawniania ruchu w miastach nalezy zwiekszy¢ konkurencyjnosé
i efektywno$¢ transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego poprzez system priorytetow w
sygnalizacji $wietlnej i rozwdj komunikacji zbiorowe] kursujacej wydzielonymi pasami czy tez
torowiskami. Wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego i niezmotoryzowanego pozwoli na
zmniejszenie zattoczenia na ulicach, poprawiajac tym samym jakos¢ powietrza. Oprdcz uspokajania
ruchu i poprawy bezpieczeristwa drogowego nalezy podejmowac réwniez dziatania poprawiajgce
warunki ruchu pieszego i rowerowego.
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Tabela 1 Kierunki dziatan i dziatania- dostepne i mobilne Mazowsze

DOSTEPNE ! MOBILNE MAZOWSZE
Poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu
przy ograniczeniu presji na przestrzern i sSrodowisko, ksztattowanie tadu przestrzennego

Kierunki dziatan Dziatania

7 7.1. Rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego, w szczegélnosci poprzez inwestycje
Zwigkszenie w linie poprawiajace dostepnosc osrodkéw subregionalnych
dostepnosci o T e 3
transportowej 7.2. Budowa drdg krajowych i wojewodzkich do osrodkéw subregionalnych stabo
i spéjnosci przestrzennej skomunikowanych z Warszawa i z sasiednimi osrodkami rozwoju kraju
regionu oraz udziatu 7.3. Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci multimodalnego, zintegrowanego systemu
srodkéw transportu ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwoj wojewddzkiej sieci potaczen
przyjaznych autobusowych
dla srodowiska,
mieszkancéw 7.4. Poprawa cigglosci i jakosci tras pieszych i rowerowych
' przestrzeni 7.5. Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych

2 7.6. Podnoszenie poziomu bezpieczehstwa ruchu drogowego

% 7.7. Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazdéw o napedach alternatywnych
8. E 8.1. Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy i minimalizacja presji urbanistycznej
Rozwoj a na tereny otwarte
uporzadkowanej sieci . i R ) . o
osadniczej, sprzyjajacej 8.2. Koncentracja zabudowy w miastach i obszarach obstugiwanych wydajng komunikacja
wykorzystaniu zbiorowg, z zapewnieniem dogodnych warunkéw ruchu niezmotoryzowanego
transportu 8.3. Przeksztalcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwérczych, tworzacych

zbiorowego i ruchowi

- przyjazna przestrzen urbanistyczng
niezmotoryzowanemu

8.4. Aktywizacja przestrzeni miejskiej poprzez dziatania, w tym planistyczne, sprzyjajace
przenoszeniu handlu i ustug do lokali przyulicznych

| 8.5. Kompleksowa rewitalizacja w miastach i miejscowosciach wiejskich
8.6. Zwiekszanie dostepnosci przestrzeni publicznej dla oséb o ograniczonej mobilnosci

8.7. Zwiekszanie udziatu zieleni, w tym wysokiej, w pasie drogowym

9. 9.1. Tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu
Udroznienie systemu ) i L . d
tranzytowego i ograniczenie 9.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego wzgledem drogowego,

ruchu tranzytowego w tym poprzez poprawe jako$ci infrastruktury, taboru i ustug

na pozostatych trasach 9.3. Dostosowywanie parametréw, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich funkgji

9.4. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego (towarowe
linie kolejowe, drogi krajowe, sie¢ TEN-T), omijajacej miasta, wraz z przeksztatcaniem
dawnych drég przelotowych w ulice miejskie

9.5. Dziatania organizacyjno-prawne na rzecz ograniczenia ruchu tranzytowego w miastach
i ewozAow z drog na tory

Zrédfo: ,Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze”

W ,Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze” okreslono
Ptock jako o$rodek o znaczeniu subregionalnym, o dobrze rozwinietej strukturze szkolnictwa wyzszego,
instytucji kultury i najwiekszy osrodek przemystu petrochemicznego.
Za podstawowe mankamenty Ptocka uznano:
= stabg komunikacje Ptocka z Warszawg i resztg kraju,
= niski standard zagospodarowania turystycznego,
= wysoki poziom zagrozenn $rodowiska, zwigzany z lokalizacjg infrastruktury przemystowej
(najwieksze w Polsce zaktady petrochemiczne) oraz z transportem materiatéw niebezpiecznych.
Jako istotne inwestycje w dziedzinie dostepnosci Ptocka wskazano budowe sieci dwujezdniowych
drég krajowych, a na poziomie krajowym budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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W dokumencie okreéiono obszary strategicznej interwencji (OSl) jako ,obszary
o zidentyfikowanych lub potencjalnych powigzaniach funkcjonalnych lub o szczegdinych warunkach
spotecznych, gospodarczych lub przestrzennych, decydujacych o wystepowaniu barier rozwoju lub
trwatych, mozliwych do aktywowania potencjatéw rozwojowych, do ktdrych jest kierowana interwencja
publiczna”.  Podregion ptocki zostat zakwalifikowany jako OSI problemowe, a miejski obszar
funkcjonalny Ptocka jako potencjalny biegun wzrostu.
W ptockim obszarze strategicznej interwencji dziatania skierowane zostang na:
1. Poprawe dostepnosci i bezpieczerstwa komunikacyjnego poprzez:
= wyprowadzenie transportu materiatdw niebezpiecznych poza obszary zurbanizowane,
= rozwdj transportu kolejowego, w tym budowa uktadu kolejowego taczgcego Ptock z Warszawg,
= rozwdj zintegrowanego, niskoemisyjnego transportu zbiorowego poprawiajgcego dostepnosé
przystankdw kolejowych i centréw lokalnych,
rozwoj sieci tras rowerowych i infrastruktury dla pieszych.
2. Poprawe dostepnosci do ustug publicznych i infrastruktury komunalnej poprzez:
rozwdj i podnoszenie standardéw specjalistycznej opieki zdrowotne], zwtaszcza w zakresie
onkologii i geriatrii,
= wdrazanie dziatan profilaktycznych i ksztattowanie postaw prozdrowotnych,
= wspieranie i promowanie systemu ksztatcenia, w szczegdélnosci w dziedzinie ochrony zdrowia,
= rozbudowe i modernizacje systemow kanalizacyjnych, gazowych i cieptowniczych.

2.3 DOKUMENTY ZWIAZANE Z ROZWOJEM TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PtOCKU

Studium Transportowe i Bezpieczeristwa Transportu w Miescie Ptocku
Studium Transportowe i Bezpieczeristwa Transportu w Miescie Pfocku, zawiera Koncepcje
Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Ptocka. W opracowaniu tym jako
cel generalny uznano realizacje strategii zréwnowazonego rozwoju miasta Ptocka —poprzez stworzenie
warunkow funkcjonowania i rozwoju poszczegolnych gatezi transportu tak, aby nie powodowaty one
degradacji srodowiska przyrodniczego i kulturowego miasta.
Celami szczegétowymi sa:

1. Ograniczanie negatywnego wplywu zamiejskiego ruchu samochodowego na warunki poruszania
sie w miescie oraz na degradacje $rodowiska miejskiego i zagrozenie bezpieczenstwa, przy
jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych dla funkcjonowania i rozwoju
obszaréw miasta.

Zapewnienie sprawnego transportu w miescie — poprzez ograniczanie kongestii motoryzacyjne;j.

Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

Porzadkowanie systemu transportu tadunkow.

Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na $rodowisko naturalne oraz

warunki zycia mieszkaricow Pfocka.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkdw parkowania pojazddw.

8. Ochrona zabytkowe] centralnej cze$ci miasta przed nadmiernym ruchem samochodowym.
Dla celéw realizacji polityki transportowej wydzielono w koncepcji trzy obszary miasta:

= obszar A —Scistego centrum miasta — w ktérym nalezy:

- uprzywilejowaé ruch pieszy i rowerowy oraz $rodki transportu publicznego, zapewniajac
najwyzszy standard obstugi dla tych uczestnikdw ruchu;

- przeciwdziata¢ odptywowi podrézujacych transportem publicznym  —  kosztem  ruchu
samochodowego;

- wprowadza¢ ograniczenia dla ruchu samochodowego osobowego i cigzarowego oraz

g = GRS

= e
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kontrolowa¢ liczbe parkujgcych w obszarze pojazddéw.;

= obszar B — strefa $rédmiejska oraz osiedle mieszkaniowe Podolszyce —w ktérym nalezy:

- uprzywilejowaé $rodki transportu publicznego i zapewni¢ wysoki standard jego obstugi oraz
dostepu do transportu publicznego dla mieszkacéw;

= obszar C — pozostate rejony miasta — w ktérym takze nalezy stosowac w korytarzach transportu
publicznego priorytety w ruchu oraz dogodne warunki dostepu mieszkafcow do transportu
publicznego.

Jako zadania realizacji polityki transportowej przewidziano m. in.:

*= wobszarze A:

- wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicznego na ulicach dojazdowych do centrum,
w tym ewentualnie wydzielenie paséw autobusowych i wprowadzanie priorytetéw w sygnalizacji
swietlnej;

- zapewnienie wysokich standardéw obstugi transportem publicznym — poprzez odpowiednig
lokalizacje przystankéw autobusowych i promocyjng czestotliwosé kursowania;

- utrzymanie istniejgcych i wprowadzenie nowych stref wolnych od ruchu samochodowego;

- kontrole liczby parkujgcych pojazdéw — poprzez wprowadzenie stref pfatnego parkowania;

= w obszarze B:

- budowe systemu transportu publicznego, charakteryzujagcego sie wysoka predkoscig
komunikacyjna, faczacego duze generatory ruchu z mozliwie najwyzszym standardem obstugi
podréznych;

- wprowadzenie priorytetéw dla komunikacji autobusowej;

- budowe systemdw sterowania ruchem drogowym z udzielaniem priorytetéw dla transportu
publicznego;

= wobszarze C:

- koncentracje zabudowy w s3siedztwie tras transportu publicznego {korytarzy);

- budowe parkingdéw strategicznych typu P+R na koncéwkach tras przyspieszanego ruchu
autobusowego.

Koncepcja rozwoju komunikacji zbiorowej opiera sie na wprowadzeniu korytarzy obstugiwanych
przez szybki transport zbiorowy o podwyzszonym standardzie. Uruchamianie korytarzy bedzie sig
gtownie odbywato poprzez zmiany organizacji ruchu oraz zastosowanie nowoczesnego systemu
sterowania ruchem. W korytarzach transportowych zostang wprowadzone priorytety dia transportu
zbiorowego zalezne od warunkdéw ruchu.

W studium zaproponowano cztery korytarze wysokiej jakosci obstugi transportu zbiorowego:

- nr 1 - ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, Al. Jachowicza, al. Kobylinskiego, ul. Dobrzyrska i ul.
Medyczna;

- nr 2 — ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, al. Kiliriskiego, ul. Sienkiewicza / ul. Kolegialna, ul.
tukasiewicza i ul. Chemikow;

— nr3—al. Jana Pawta Il i ul. Armii Krajowej;

— nr4—ul. Kutnowska, ul. Kolejowa, ul. Mostowa, al. Kilinskiego i ul. Dworcowa.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2030 roku zostata uchwalona w 2018 roku,
jako dokument wskazujacy cele i kierunki rozwoju miasta na rzecz zrownowazonego rozwoju spoteczno-
gospodarczego w perspektywie najblizszych kilku lat.

Ptock zostat okreslony jako ,niezwykte, nowoczesne miasto spetnionych i kreatywnych ludzi”,
a kluczowe kierunki jego rozwoju zdefiniowano jako: Zdrowe spoteczeristwo, Dynamiczny Hub Innowacji
i Technologii oraz Harmonijna przestrzen do zycia.

Jednym z celéw strategicznych Ptocka jest zapewnienie wydajnego systemu transportowego
poprzez realizowanie zadan takich jak:
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= poprawa mobilnosci w miescie poprzez rozwdj sieci transportu zbiorowego oraz zintegrowany
system ruchu rowerowego- rozwdj transportu niskoemisyjnego,

= |obbowanie na rzecz rozwoju zewnetrznej infrastruktury transportowej- potaczen kolejowych
i drogowych, w tym bezposredni dostep do drogi ekspresowej 510, bezposrednie potfaczenie
kolejowe z Warszawg oraz potaczenia z lotniskiem miedzynarodowym,

= tworzenie kluczowych bezkolizyjnych weztéw i skrzyzowari na gtéwnych drogach oraz rozdziat
poszczegdlnych korytarzy uczestnikow ruchu,

= modernizacja i rozbudowa sieci drég i ulic,

= wyprowadzenie tranzytowego ruchu towarowego poza tereny zurbanizowane, w tym transportu
materiatdow niebezpiecznych,

= poprawa pfynnosci ruchu samochodowego, w tym zastosowanie rozwigzan ITS,

= rozwdj lotniska typu General Aviation z utwardzonym pasem startowym,

= wsparcie dziafari zmierzajgcych do rozwoju ponadregionalnego systemu komunikacji rzecznej
towarowej i osobowej dla rzeki Wisty.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka jest
planem strategiczno-operacyjnym zaprojektowanym aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci i gospodarki
w Ptocku i jego obszarze funkcjonalnym przy jednoczesnym zapewnieniu lepszej jakosci zycia
mieszkancdw. Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF) Ptocka to miasto Ptock i 7 gmin nalezacych do Powiatu
Ptockiego: Gmina Stara Biafa, Gmina Bielsk, Gmina Radzanowo, Gmina Stupno, Miasto i Gmina Gabin,
Gmina tgck, Gmina Nowy Dunindw.

W Planie zaprezentowane zostaty 3 przyktadowe scenariusze rozwoju mobilnosci w MOF Ptocka
do 2030 i 2035 roku: scenariusz BAU (Business As Usual), scenariusz réwnomiernego rozwoju
i scenariusz ekorozwoju. Po przeprowadzonej analizie najbardziej realnym do realizacji scenariuszem
jest scenariusz réwnomiernego rozwoju i to wtasnie na jego podstawie okreslona zostata wizja rozwoju
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka: ,Miejski Obszar Funkcjonalny Pfocka to obszar bezpieczny
i dostepny komunikacyjnie, wspierajacy aktywne podroze i efektywne rozwigzania dla transportu
zbiorowego”.

W dokumencie wyznaczono 4 cele strategiczne:

Wsparcie dla mikromobilnosci,

Rozwdj transportu zbiorowego w MOF,

Wysoka jakos$¢ zamieszkania,

Efektywna organizacja i wspotpraca na rzecz mobilnosci miejskiej w MOF.

ol I

Gtéwne zadania w zakresie wsparcia dla mikromobilnoéci to przede wszystkim:

= budowanie spdjnej sieci drég rowerowych,

= wprowadzanie przyjaznych rozwigzan dla mikromobilnosci,

=  modernizacja istniejgcej infrastruktury pieszej i rowerowej poprzez likwidacje barier
architektonicznych,

= obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajgca
plynng komunikacije,

®  bezpieczenstwo dla NURD oraz wdrazanie rekomendacji w zakresie BRD,

= miejsca przyjazne dla mikromobilnosci, w tym rozwdj infrastruktury towarzyszacej.

Gtowne zadania w zakresie rozwoju transportu zbiorowego w MOF to:
= ytworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich Srodkdéw transportu publicznego
z wykorzystaniem SIP,
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= ykierunkowanie taboru wykorzystywanego w transporcie publicznym na zeroemisyjnosc
pojazddw,

= analiza formy prawnej wspdlnej organizacji, zarzadzania i utrzymania transportu zbiorowego,

" organizacja centrow przesiadkowych, integracja lokalnych weztow,

= nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa, wiaty, informacje dla
podrdznych,

= rozwdjiintegracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci,

= optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wiasciwego taboru na trasach,

= rozwdj transportu kolejowego.

Gtéwne zadania w zakresie wysokiej jakosci zamieszkania to:

= |epsza jako$é powietrza, w tym dziatania zmniejszajgce emisje zanieczyszczen z transportu,

= czytelna organizacja ruchu w przestrzeni dla wszystkich uzytkownikdw,

= ograniczenie hatasu komunikacyjnego,

= projektowanie przestrzeni publicznych z najwyzszg dbatoscia o przyjazne zagospodarowanie
i powierzchnie dla 0séb z ograniczong mobilnoscia,

s analiza rozwoju systemu Maas,

= planowanie przestrzenne realizujgce polityke transportowa i parkingowa,

= rozwodj btekitno-zielonej infrastruktury,

= rozwdj tras obwodowych i zewnetrznych Ptocka.

Gtéwne zadania w zakresie efektywnej organizacji i wspdtpracy na rzecz mobilnosci miejskiej to:

= trwata wspotpraca samorzadowa na rzecz aktywnej mobilnosci miejskiej,

= edukacja mieszkaricow w zakresie podrézowania po MOF,

= spdjna polityka transportowa MOF, z wykorzystaniem P&R,

= weryfikacja systemu zgdd administracyjnych z ukierunkowaniem na strefowanie rozwigzan
pojemnosci parkingowej obszaru,

= wprowadzenie rozwigzan organizacyjnych dia logistyki miejskiej,

®  stworzenie spdjnego systemu planowania transportu.

Strategia rozwoju elektromobilnoéci w Ptocku

Gtéwnym celem opracowania dokumentu jest dazenie do realizacji zasad zréwnowazonego
rozwoju w zakresie mobilnosci migjskiej poprzez stworzenie odpowiednich warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Ptocku” zaktada prowadzenie dziatan
majacych na celu rozpowszechnianie transportu zeroemisyjnego co z kolei przyczyniac sie bedzie do
poprawy jakosci powietrza w miescie. Zakres dokumentu obejmuje zagadnienia zwigzane z analizg
jakosci powietrza w miescie i analiza obecnych i przewidywanych uwarunkowan organizacyjnych,
technicznych systemu komunikacyjnego przy uwzglednieniu transportu publicznego i prywatnego.
W konsekwencji wymiany floty spalinowej na zeroemisyjng Miasto Ptock zyska wyglad nowoczesnego,
atrakcyjnego miasta stwarzajgcego dogodne warunki zycia dia mieszkaricéw.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Ptocka

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Ptocka” okresla najwazniejsze sektory gospodarki,
w ktérych konieczne jest wprowadzenie rozwigzan, dzieki ktérym zostanie ograniczone zuzycie energii
oraz zmniejszy sie emisja gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza. Na podstawie
przeprowadzonej inwentaryzacji bazowej emisji zanieczyszczeri do atmosfery sformufowano cele
strategiczne planu:
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= zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii;

= racjonalne zwiekszenie wykorzystania energii pochodzacej ze Zrédet odnawialnych;

= efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozwdj ukierunkowany na wykorzystanie
rozwigzan niskoemisyjnych;

= wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcdw konsumpcji energii i jej no$nikdw we wszystkich
sektorach gospodarki miasta;

®  rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Analiza kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Ptocka

Opracowanie analizy zostato wykonane w oparciu o zapisy Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Przedstawione zostaty techniczne i prawne uwarunkowania
wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych oraz dokonano analizy wyboru najbardziej korzystnego
typu autobusow zeroemisyjnych.

Zdefiniowano nastepujace warianty inwestycyjne:

= WO — wariant bazowy oparty o odtwarzanie floty w oparciu o autobusy z napedem spalinowym;

= W1 — wariant inwestycyjny obejmujacy wprowadzenie do floty uzytkowanych pojazddw
autobusdéw o napedzie elektrycznym, dofadowywanych na kraricach energia z tadowarek
pantografowych;

= W2 — wariant inwestycyjny, obejmujacy wprowadzenie do floty uzytkowanych pojazdoéw
autobuséw o napedzie elektrycznym, przystosowanych do tadowania wytacznie z tadowarek typu
plug-in;

= W3A — wariant inwestycyjny, obejmujacy wprowadzenie do floty uzytkowanych pojazdéw
autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi przy zatozeniu, Ze stacja tankowania wodoru w
Ptocku zostanie zbudowana przez inwestora zewnetrznego;

= W3B — wariant inwestycyjny, obejmujacy wprowadzenie do floty uzytkowanych pojazdéw

autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi przy zatozeniu, Ze stacja tankowania wodoru w

Ptocku zostanie zbudowana i sfinansowana przez Gmine-Miasto Ptock lub KM Ptock Sp. z 0.0.

LAnaliza kosztdw i korzysci...” wykazata, ze wprowadzenie floty zeroemisyjnej jest niezasadne,
jednak Ptock jako miasto preznie rozwijajace sie i inwestujgce w nowe technologie podjeto decyzje
o zakupie autobusdw zeroemisyjnych przy uzyskaniu srodkéw zewnetrznych na ten cel.

2.4 7AGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE
Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawows determinantg ksztattowania sig potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc zamieszkania,
kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozdw wystepujgcych w transporcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne
prawidfowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania
i rozwoju transportu miejskiego:
= wysoka gestosé zamieszkania wplywa nieznacznie na zmnigjszenie sredniej odlegtosci podrozy,
jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegto$cig podrozy;
= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu
wplywaja na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkaricow;
= odlegfosé podrdzy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;
= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;
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= ydziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

= mieszanie funkcji, jako sposéb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢ podrézy
— ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Na rysunku 1 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa mazowieckiego.

Rysunek 1 Podziat administracyjny wojewddztwa mazowieckiego

Zrodto: www.wikipedia.org

Miasto Ptock podpisato porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego
w formie komunikacji miejskiej z piecioma gminami graniczacymi z miastem i nalezagcymi do powiatu
ptockiego, jedng gming nalezacy do powiatu sierpeckiego oraz corocznie podpisuje porozumienie na
okres wakacji z gming tack, z ktérg nie ma porozumienia wieloletniego. Zagospodarowanie przestrzenne
poszczegélnych jednostek administracyjnych objetych planem opisano ponizej.
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Ptock

Pock jest miastem na prawach powiatu, potozonym w centrum Polski, na obszarze wojewédztwa
mazowieckiego, na pograniczu Kotliny Ptockiej i Pojezierza Dobrzyriskiego. Miasto jest potozone nad
rzeky Wista, przy ujsciach rzek Brzeznicy i Rosicy. Odlegto$¢ od stolicy wojewddztwa — Warszawy —
wynosi 110 km.

Miasto Ptock zajmuje powierzchnie 88,05 km?2 Najwieksza cze$¢ powierzchni miasta stanowig
grunty orne — 44,7% oraz tereny zabudowane i zurbanizowane — 42,19%. Wody zajmowaty 7,11%
powierzchni miasta.

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, wg stanu na dzien 31
grudnia 2022 r. liczba ludnoéci Ptocka wyniosta 112 483 os6b, a gestos¢ zaludnienia — 1 277 osoby na
km?2,

Centralna cze$é miasta to przewaznie lekko falista réwnina, natomiast pétnocna czeé¢ miasta —
nalezaca do Pojezierzy Potudniowobattyckich — ma typowo mtodoglacjalny krajobraz. Obok réwnin
morenowych wystepujg w niej waty 0zéw, pagorki kemowe oraz rézne ksztatty wydm wyksztatconych
na polach sandrowych. W Kotlinie Pfockiej wystepuje system taraséw erozyjno-akumulacyjnych rzeki
Wisty, nadbudowanych formami akumulacji eolicznej. Dolina Wisty dzieli miasto na dwie czesci.
Szerokosc¢ tej doliny w rejonie Ptocka przekracza 600 m.

Poza rzeka Wisty, Ptock przecina niewielka rzeka Brzeinica, ptynaca w gtebokim jarze
i oddzielajaca zabudowe mieszkaniowg od terenéw przemystowych Orlen S.A. oraz rzeka Rosica,
stanowigca czesciowo wschodnig granicg miasta. W poblizu ujscia rzeki Brzeznicy do Wisty znajduje sie
zalew o walorach rekreacyjnych, oddzielony od Wisty watem przeciwpowodziowym, zwany Jeziorem
Sobotka.

Charakterystycznym elementem rzezby terenu miasta jest skarpa wislana, nazywana tez Skarpa
Ptocka, ktdra oddziela prawobrzezng cze$¢ miasta od doliny Wisty. Skarpa stanowi potudniowg granice
Wysoczyzny Ptoriskiej, a jej dtugo$¢ na terenie miasta wynosi okofo 8 km. Wysokos$¢ wzgledna skarpy
wynosi 15-48 m, a kat nachylenia — 15-45 stopni. Tereny po pofudniowe] stronie Wisty to obszary
tarasow zalewowych z licznymi zastoiskami, rowami melioracyjnymi i plytko wystepujacymi wodami
gruntowymi.

Miasto Ptock jest podzielone na 21 osiedli, ktérych charakterystyke przedstawiono ponizej.

Borowiczki
Osiedle potozone na potudniowym wschodzie miasta, graniczace z rzekg Wista. Obejmuje obszar
wschodnie] czesci skarpy. Do 1982 r. Borowiczki byty siedzibg gminy o takiej samej nazwie. Na terenie
osiedla znajdujg sie obiekty po zlikwidowanej cukrowni oraz zabudowania patacu dworskiego. Osiedle
petni funkcje mieszkaniowe — z dominujgcg zabudowa jednorodzinng. Od centrum miasta Borowiczki
oddzielone sg trasg ks. J. Popietuszki.

Ciechomice
Osiedle pofoione na potudniu miasta, o charakterze typowo podmiejskim, z zabudowa
siedliskowa i jednorodzinng — z duzymi rezerwami terenu pod intensyfikacje zabudowy. Znajduje sig tu
takze zespdt dworsko-parkowy, objety ochrong konserwatorska. W podtnocnej czeéci osiedla
zlokalizowany jest zaktad przemystu spozywczego.
Miodowa

Osiedle zlokalizowane w zachodniej czesci $rodmiescia, o intensywnej zabudowie wielorodzinne;j.
W jego pétnocnej czesci znajduja sie budynki Filii Politechniki Warszawskiej i Akademii Mazowieckiej. Na
osiedlu jest wiele szkdt i obiektéw handlowych oraz cmentarz miejski.
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Dworcowa
Osiedle potozone w centrum miasta w poblizu linii kolejowej o intensywnej zabudowie wielo-
i jednorodzinnej. We wschodniej czesci osiedla zlokalizowany jest budynek dworca kolejowego,
z placem stanowigcym dworzec autobusowy komunikacji regionalnej i miedzyregionalne;j.

Géry
Osiedle potozone w potudniowo-zachodniej czesci Ptocka, o charakterze zabudowy podmiejskiej
i jednorodzinnej. Osiedle przedzielone jest drogg krajowa i linig kolejowg, a w obnizeniu pradoliny jest
bardzo stabo zagospodarowane.

Imielnica
Osiedle potozone we wschodniej czeéci miasta, o zabudowie jednorodzinnej. Od osiedla
Podolszyce oddziela je gteboki jar rzeki Rosica.

Kochanowskiego
Osiedle w pétnocnej czesci $rédmiescia, o intensywnej zabudowie mieszkaniowe]j wielorodzinnej,

z niewielkimi enklawami zabudowy jednorodzinnej. Na obszarze osiedla znajduje sie stadion miejski
i nieduzy cmentarz zydowski.

Kolegialna
Osiedle Kolegialna stanowi centrum miasta. Zabudowa ma charakter mieszany:

dziewietnastowieczny i wspotczesny, z funkcjami mieszkaniowymi i ustugowymi, w tym z kilkoma
urzedami.

tukasiewicza
Osiedle na p6tnoc od srodmiescia, oddzielone od terenéw przemystowych PKN Orlen S.A. jarem
rzeki Brzeznicy. Potudniowa czes$¢ osiedla charakteryzuje zabudowa wielkoptytowa, a w czgsci pdtnocnej
znajduje sie stadion Orlen Ptock i hala widowiskowo-sportowa Orlen Arena oraz tereny ogrodkow
dziatkowych. Cze$¢ wschodnig osiedla stanowig obszary przemystowo-skfadowe Kostrogaj.

Miedzytorze
Osiedle we wschodniej czedci s$rodmiescia, podzielone na dwie czesci linig kolejows,
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej w czesci potudniowe]j i rezerwa terenu pod budownictwo
w czesci wschodniej.

Podolszyce Potudnie
Osiedle we wschodniej czesci Ptocka o intensywnej zabudowie jedno- i wielorodzinnej.
W centrum osiedla utworzono Pasaz Paderewskiego, na osiedlu znajdujg sie réwniez sklepy
wielkopowierzchniowe, galeria handlowa, basen oraz szkota podstawowa.

Podolszyce Pétnoc
Osiedle we wschodniej czesci Ptocka, o zabudowie w technologii wielkiej ptyty, z zabudowa
wielorodzinng. Na jego terenie znajduje sie Park Pdtnocny, sklepy wielkopowierzchniowe i galeria
handlowa.

Pradolina Wisly

Osiedle obejmujgce obszar w potudniowe] cze$ci miasta, w wiekszosci zalewowy, stabo
zagospodarowany. Osiedle przecina trasa ks. Popietuszki, petnigca charakter obwodnicy wewnetrznej
Ptocka. W studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego obszar osiedla przeznaczono pod
tereny zielone.

Radziwie
Osiedle potozone jest na lewym brzegu Wisty. Przy brzegu rzeki zlokalizowany jest port rzeczny
oraz budynki stoczni. W czesci centralnej, w poblizu mostu im. Legiondw Pitsudskiego, osiedle
charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Pozostate rejony osiedla s3 stabo
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zagospodarowane — wystepujg duze rezerwy na zwiekszenie intensywnosci zabudowy. Na potudnie od
obszaru zabudowy jednorodzinnej znajduje sie niewielki obszar przeznaczony pod zabudowe
przemystowg. We wschodnie] czedci osiedla zlokalizowane sg ogrédki dziatkowe i sg to tereny
przeznaczone do zachowania jako ziele.

Skarpa
Osiedle w zachodniej czesci miasta, o zabudowie jedno-i wielorodzinnej, ograniczone doling rzeki
Brzeznicy i skarpa Wisty. Nad rzeka Wista znajduje sie mata przystan oraz oczyszczalnia Sciekow.

Stare Miasto
Stare Miasto to dzielnica historyczna, w obrebie muréw miejskich — tacznie z grodem
i podgrodziem — objeta ochrong konserwatorska. Zabudowa osiedla jest zrdinicowana, z duzym
udziatem funkcji mieszkaniowych i ustug. Na Starym Miescie zlokalizowany jest ratusz, sad, teatri muzea
oraz wiele placéwek oswiatowych.

Trzepowo

Osiedle zajmuje obszar pomiedzy terenem zaktaddw petrochemicznych a rzeka BrzezZnicg oraz
rejon na wschéd od linii kolejowej. lest osiedlem najwiekszym powierzchniowo, ale w znacznej czesci
stabo zagospodarowanym. Teren na potudnie od zaktadéw petrochemicznych zajmuja pojedyncze firmy
z ich otoczenia i akweny zbiornikéw wodnych, ale w wiekszosci to obszar uzytkowany rolniczo,
z pojedynczymi siedliskami. Rejon wschodni osiedla to duze tereny przemystowe m. in. fabryki sprzetu
rolniczego, lotnisko trawiaste oraz cmentarz komunalny. W poblizu lotniska zarezerwowano teren pod
p6tnocng obwodnice Ptocka, ktéra podzieli osiedle na dwie czesci: zachodniag — zagospodarowang
i wschodnig — stanowigcg rezerwe terenowg pod dziatalno$¢ przemystowa.

Tysiaclecia
Osiedle ma wyjatkowo maty obszar, znajduje sie w centrum miasta i charakteryzuje je bardzo
intensywna zabudowa wielorodzinna.

Winiary
Osiedle znajduje sie w zachodniej czedci miasta, oddzielone od $rédmiescia rzekg Brzeinica.
Osiedle zajmuje stosunkowo duzy obszar — od rzeki Wisty do terenéw Orlen S.A. W czesci potudniowej
osiedla wystepuje zabudowa jednorodzinna i siedliskowa, w tej czesci zlokalizowany jest tez duzy szpital.
Cze$¢ pdtnocna osiedla to tereny parku technologicznego, stanowigce otuline obiektéw kombinatu
petrochemicznego.

Wyszogrodzka
Jest to duze powierzchniowo osiedle, stanowigce wschodnig cze$¢ srodmiescia. Przewaza w nim

zabudowa jednorodzinna. W czesci potudniowej osiedla, nad rzeka Wista, zlokalizowany jest ogréd
zoologiczny i dwa niewielkie cmentarze. We wschodniej czesci osiedla usytuowane sg obiekty
wodociggdw miejskich. Przy granicy z osiedlem Kolegialna znajduje sie szkota wyzsza.

Zielony Jar
Osiedle o intensywnej zabudowie jednorodzinnej, graniczy z Podolszycami Pétnoc, a od wschodu
styka sie z jarem rzeki Rosicy.

Poza opisanymi osiedlami, granice miasta Ptocka obejmujg takze zwarty teren PKN Orlen S.A.,,
zlokalizowany w potnocnej czeéci miasta oraz rzeke Wiste. W tabeli 2 przedstawiono powierzchnie
i liczbe mieszkaricdw poszczegdlnych osiedli.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r., najwieksza liczbg mieszkaricéw charakteryzowaty sie osiedla:
Podolszyce Pdtnoc (zamieszkate przez 11 901 osdb), tukasiewicza (9 932 oséb) i Podolszyce Potudnie (9
892 0s6b). Najmniej 0séb zamieszkiwato natomiast osiedla Pradolina Wisty (495 oséb) i Trzepowo {582
0sdb).

Poszczegolne osiedla charakteryzowato bardzo duze zrdznicowanie gestosci zaludnienia.
Najwyzsza gestos¢ zaludnienia — 19 025 oséb na km? — charakteryzowata osiedle Tysigclecia. Ponad 10
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tys. 0s6b na km? zamieszkiwato réwniez osiedla: Miodowa (10 768 os/km?) i Kochanowskiego (11 317
os/km?). Najnizsza gesto$¢ zaludnienia, charakterystyczna dla obszarow pozamiejskich, cechowata

natomiast osiedla: Pradolina Wisty (67 os/km?) i Trzepowo (55 os/km?).

Tabela 2 Powierzchnia i ludnosé ptockich osied!i

Borowiczki 604 3775 625
Ciechomice 555 1475 266
Miodowa 79 8 507 10 768
Dworcowa 53 4 926 99294
Gory 872 1867 214
Imielnica 311 2675 860
Kochanowskiego 75 8 487 11317
Kolegialna 118 8 802 7459
tukasiewicza 263 9932 3776
Miedzytorze 123 4948 4023
Podolszyce Potudnie 214 9892 4622
Podolszyce Pétnoc 338 11901 3521
Pradolina Wisty 733 495 67
Radziwie 914 3286 360
Skarpa 172 7 814 4543
Stare Miasto 83 3194 3848
Trzepowo 1055 582 55
Tysiaclecia 24 4 566 19 025
Winiary 590 1888 320
Wyszogrodzka 332 9573 2 883
Zielony Jar 85 3899 4 587
Orlen S.A. 760 0 0
452 0

Rzeka Wista 0

Zrédfo: Dane Urzedu Miasta Ptocka — stan na 31 grudnia 2022 r.
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Na rysunku 2 przedstawiono podziat Ptocka na osiedla.

ORLEN §.A.
teren przemysiovy

24.08.2023 1.

Obowigzujgcy podziat na osiedia wg Uchwaly Rady Miasta Plocka Nr 527/XXX1/2021 z dnia 27 maja 2021r.

Rysunek 2 Podziat Ptocka na osiedla
Zrodto: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Plocka
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Osiedla: Skarpa, Miodowa, Dworcowa, Kochanowskiego, Kolegialna, tukasiewicza, Miedzytorze,
Stare Miasto, Tysigclecia i Wyszogrodzka tworzg zwartg strukture o niewielkiej powierzchni i wysokiej
gestosci zaludnienia. W bardzo matej odlegtosci od siebie lezg takze osiedla Podolszyce Pétnoc i Potudnie
oraz Zielony Jar.

Brak w strukturze miasta rozlegltych terendw rozdzielajgcych tak duza liczbe osiedli {parki, tereny
zielone, itp.) stanowi ewenement wsréd miast tej wielkosci (i miast w ogodle) ijest pewna wadg
funkcjonalng z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego.

Jednakze wada ta staje sie zaletg w aspekcie rozwigzarn komunikacyjnych w transporcie
zbiorowym. Sgsiadujace ze sobg wymienione osiedla skupiajg ok. 98 tys. mieszkancow, czyli ok. 86%
tacznej liczby mieszkaricéw miasta. W odrdznieniu od wielu miast o strukturze promienistej, Ptock ma
strukture pasmowa z zaledwie dwoma lub trzema (w zalezno$ci od miejsca) ciagami komunikacyjnymi
potozonymi w kierunku wschéd-zachod. Skutkuje to fatwoscig obstugi komunikacja miejska
prawobrzeznej czeéci Ptocka i jednoczesnie — z uwagi na niewielkie rozmiary tej czesci miasta, ktéra
pokryta jest zabudowg o duzej gestosci zaludnienia — ogranicza dtugosc linii i koszty ich funkcjonowania.
Przedstawione uwarunkowanie wyraznie wskazuje, ze w Plocku wystepuja dobre warunki do
funkcjonowania atrakcyjnego dla mieszkaricéw systemu transportu zbiorowego, przy racjonalnym
poziomie jego kosztéw.

Bardzo wysokie dysproporcje w gestosci zaludnienia miasta, lokalizacja najintensywniej
zaludnionych osiedli w obrebie srodmiescia oraz w jego pdtnocnym i zachodnim sasiedztwie, jak réwniez
we wschodniej, peryferyjnej czesci miasta, determinujg preferowany sposéb obstugi komunikacyjnej —
poprzez dtugie linie $rednicowe o réwnoleznikowym przebiegu (wschéd-zachdd), obejmujace
srodmiescie i wiekszos¢ celdw oraz zrodet ruchu poza srédmiesciem.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego podzielito miasto na
dziewied stref funkcjonalnych o zblizonych badz powigzanych kierunkach rozwoju:

1) Strefa A— szerokie $rddmiescie, obejmujaca: osiedla Skarpa, Miodowa, Stare Miasto, Tysiaclecia,
Kochanowskiego, Dworcowa i Kolegialna oraz w czesci tukasiewicza i Wyszogrodzka; jest to
obszar cze$ciowo historyczny, a w pozostatej czesci gtdwnie o zwartej, monofunkcyjnej
zabudowie wielo- i jednorodzinnej; strefa o charakterze miastotwérczym;

2) Strefa B— osiedla Wyszogrodzka i Miedzytorze, o dominujgcej funkcji mieszkaniowej, z rezerwami
terenu pod rozbudowe z zachowaniem gtéwnej funkcji;

3) Strefa C — Podolszyce, stanowigca obszar koncentracji ustug miastotwdrczych oraz zabudowy
wielorodzinnej;

4) Strefa D — obejmujaca osiedla Borowiczki i Imielnica, o charakterze zabudowy jednorodzinne;j
podmiejskiej;

5) Strefa E — Winiary, obejmujgca obszar po zachodniej stronie $rédmiescia, w znacznej czgsci
zagospodarowany jako ogrédki dziatkowe, obejmujacy rezerwy terenu pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng;

6) Strefa F — obszar PKN Orlen S.A. oraz osiedle Trzepowo i cze$¢ osiedla tukasiewicza — obszar
dawnej dzielnicy Kostrogaj, stanowigcy rezerwe rozwojowa, w czesci zajmowany przez Park
Technologiczny — z przeznaczeniem pod zabudowe przemystowa, z dopuszczeniem ograniczenia
terenu zajmowanego przez lotnisko;

7) Strefa G — zachodnia cze$¢ osiedla Radziwie, obszar mieszkaniowo-ustugowy —z przewidywanym
rozwojem tych funkcji, a w cze$ci zajete] przez port rzeczny wraz ze stocznig — z zachowaniem
funkcji;

8) Strefa H — osiedle Pradolina Wisly oraz cze$¢ osiedli Radziwie i Géry — obszar o funkcjach
rekreacyjnych, sportowych i ogrodkéw dziatkowych; jest to teren z wystepujacym zagrozeniem
powodziowym, przeznaczony jako docelowy teren zielony;

9) Strefal- osiedla Gory i Ciechomice o zabudowie mieszkaniowe]j podmiejskiej, z duzymi rezerwami
terenu do wykorzystania.
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Gmina Bielsk

Wedtug stanu na dzieri 31 grudnia 2022 r., obszar gminy Bielsk zajmuje powierzchnig 125 km?, co
stanowi ok. 7 % ogolnej powierzchni powiatu ptockiego. Gmina Bielsk pofozona jest w zachodniej czesci
wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy do powiatu ptockiego. Gmina Bielsk potozona
jest na terenie dwdch mezoregiondw: Wysoczyzny Ptonskiej nalezacej do makroregionu Niziny
Potnocnomazowieckiej i Pojezierza Dobrzynriskiego, nalezgcego do makroregionu Pojezierza
Chetmirisko-Dobrzyriskiego. Uksztattowanie terenu jest typowe dia terenu rowninnego, a teren gminy
charakteryzuje niski stopien zalesienia (0,5% powierzchni). Gmina podzielona jest na 43 miejscowosci,
skfadajacych sie na 38 sotectw.

Miejscowosciami najsilniej zainwestowanymi sa: Bielsk, Ciachcin Nowy i Zggoty. Miejscowos¢
Bielsk stanowi centrum gminy, petni funkcje o$rodka obstugi lokalnej o zwiekszonej koncentracji funkcji
mieszkaniowej i ustugowo-produkcyjnej, natomiast wsie Zagoty i Ciachcin funkcjonuja jako osrodki
wiejskie, z koncentracja funkcji mieszkaniowych i ustugowych, z utrzymujaca sie dynamikg rozwoju.
Tereny gminy w ostatnich latach staty sie atrakcyjne dla rozwoju zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, ktéra intensywnie sie rozwija, z uwagi na dobre warunki do wypoczynku i rekreacji.
Gtownymi funkcjami realizowanymi przez gmine Bielsk sg funkcje: mieszkaniowa, rekreacyjna, rolnictwa
i drobnych ustug.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 60 oraz drogi wojewddzkie nr 540 i nr 560 oraz
linia kolejowa nr 33.

W ,Studium uwarunkowar) i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Bielsk”
zatozono, ze gmina Bielsk rozwija¢ sie bedzie w oparciu o wykorzystywanie szans i mozliwosci
zwigzanych przede wszystkim z istniejgcymi, korzystnymi powigzaniami komunikacyjnymi, sgsiedztwem
miasta Ptocka, istnieniem wyksztatconych os$rodkdw osadniczych na terenie Gminy oraz korzystnym
wskaZnikiem jakosci rolniczej przestrzeni produkcyjnej i znacznym potencjatem rolnictwa.

Miasto i gmina Ggbin

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., obszar miasta i gminy Gagbin zajmowat powierzchnig 146
km?, z czego ok. 70% stanowity uzytki rolne, a 20% — lasy. Miasto i gmina Gabin potozone sg w zachodniej
czeéci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezg do powiatu ptockiego. Pétnocno-
zachodnia i srodkowa cze$¢ gminy nalezy do Pojezierza Potudniowobattyckiego (mezoregion — Kotlina
Ptocka w makroregionie Pradoliny Torurisko-Eberswaldzkiej), a wschodnia i potudniowa cze$¢ obszaru
nalezy do Niziny Srodkowopolskiej (mezoregiony Kotliny Warszawskiej i Rowniny Kutnowskiej).
Uksztattowanie terenu gminy w czesci pétnocnej — w obrebie taraséw zalewowych — jest pfaskie.
W czesci potudniowe]j obszar gminy znajduje sie w obrebie form polodowcowych z urozmaiceniem
rzezby terenu. Gmina podzielona jest na 33 miejscowosci, sktadajacych sie na 27 sotectw.

Obecny uktad jednostek osadniczych tworza: miasto Gabin — petnigce funkcje mieszkaniowo-
ustugowa, administracyjna i produkcyjng; wsie Dobrzykéw z funkcja mieszkaniows i ustugowq, Gorki
i Nowe Grabie — z koncentracjg funkcji mieszkaniowych oraz Ludwikéw, Karolew, Borki z funkcjg
letniskowg i rekreacyjna.

Gmina Gabin ma charakter rolniczy choé posiada niezbyt korzystne warunki do rozwoju produkciji
rolnej. Obszar gminy predysponowany jest do rozwoju ruchu turystycznego i agroturyzmu.

Przez teren gminy przebiegaja drogi wojewddzkie: nr 574 Dobrzykdéw — Gabin — Szczawin, nr 575 Ptock
— féw — Kamion oraz nr 577 tack — Gabin — Ruszki.

Na terenie miasta i gminy Gabin wystepujg korzystne warunki do rozwoju turystyki i rekreacji:

liczne kompleksy le$ne i rzeka Wista.
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Gmina Gozdowo

Wg stanu na dzieri 31 grudnia 2022 r., obszar gminy Gozdowo zajmowat powierzchnie 126 km?,
z czego ok. 84% stanowity uzytki rolne, a ok. 10% — lasy. Gmina Gozdowo potozona jest w zachodniej
czesci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy do powiatu sierpeckiego. Miejscowos¢
Gozdowo znajduje sie w odlegfosci 15 km od miasta Sierpca (stolicy powiatu) i 25 km od miasta Ptocka.

Teren gminy wykazuje duze zroznicowanie — w wiekszosci wystepuja tu zdenudowane
wysoczyzny morenowe i tereny ptaskie, charakteryzujgce sie dos¢ monotonng powierzchnig pociety
licznymi dolinkami, na ogdt ptytkimi, z wyjatkiem wyraZznie wyksztatconej doliny rzeki Sierpienicy
i licznymi zagtebieniami bezodptywowymi. Wyrdzniajagcg sie forma w obrebie wysoczyzn jest wat
ozonowy w rejonie Zbdjna, charakteryzujacy sie licznymi spadkami (4-10%).

Gmina podzielona jest na 42 miejscowosci, sktadajgcych sie na 31 sofectw. Wiodgca funkcjg
rozwojowa na obszarze gminy jest rolnictwo. Wskazuje sie na hierarchiczny podziat miejscowosci:
Gozdowo- petnigce funkcje lokalnego os$rodka, zawierajgcego obiekty ustugowe stuzgce mieszkaricom
catej gminy; Lelice z funkcjg oérodka wspomagajgcego w zakresie obstugi ludnosci i pozostate wsie jako
osrodki produkcyjne z ustugami elementarnymi.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 620 oraz linia kolejowa nr 33, w relacji Kutno
— Brodnica.

Gmina tack

Gmina tack zajmuje powierzchnie 94 km? i potozona jest w zachodniej czesci wojewddztwa
mazowieckiego, terytorialnie przynalezac do powiatu ptockiego. Zlokalizowana jest w odlegtoéci 110 km
od Warszawy, 96 km od todzi i 70 km od Skierniewic, charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig
komunikacyjng dzieki drodze krajowej nr 60, drodze wojewddzkiej nr 577 jak réwniez dzigki linii
kolejowej relacji Kutno — Ptock — Sierpc.

Gmina tack pofozona jest w obrebie dwdch mezoregiondw — Kotliny Plockiej iRéwniny
Kutnowskiej. Jednym z mikroregionow wchodzacych w sktad Kotliny Ptockiej jest najbardziej
urozmaicony i zroznicowany wewnetrznie mikroregion Pojezierze tackie. Wystepujg tu kemy, ozy,
pagory morenowe, fragmenty powierzchni sandrowych i gtebokie rynny: na pétnocy — rynna jezior
Gorskiego i Ciechomickiego, na potudniu — jezior tackiego Duzego i Matego i jeziora Zdworskiego.
W dnie tej rynny, pomiedzy jeziorami, wystepuje rozlegle torfowisko, najwieksze w regionie.

Gmina podzielona jest na 20 miejscowosci, sktadajacych sie na 16 sotectw. W 2022 r. w gminie
tack zamieszkiwato 5 357 osob. Uktad jednostek osadniczych tworza: tack z funkcjg mieszkaniowo-
ustugowy, administracyjna, rekreacyjna i produkcyjng; Wola tacka z funkcja osadniczy, ustugowq
i produkeyjng. Koncentracja dziatalnosci wielofunkcyjnej zwigzanej z rekreacjg, mieszkalnictwem
i wypoczynkiem ma miejsce we wsiach: Koszeléwka, Matyldéw, Grabina, Senden, Zdworz i Zazdzierz.
W pozostatych miejscowosciach wystepuje zabudowa o dominujacej funkcji zagrodowej i zwigzanej
z rolnictwem.

Najwieksza atrakcjg gminy sg jeziora polodowcowe. Na terenie gminy funkcjonuje wiele osrodkéw
wypoczynkowych, hoteli i pensjonatéw. Dodatkowym elementem podnoszgcym atrakcyjnos¢ gminy sg
4ciezki rowerowe (odcinek tack-Kowal jest fragmentem szlaku EuroVelo R-2 ,Szlak Stolic”).

Gmina tack wykazuje niski stopiefi uprzemystowienia i ma charakter turystyczno-letniskowy,
a rolnictwo jest oparte na gospodarstwach indywidualnych. W strategii rozwoju gminy okreslono trzy
cele strategiczne takie jak: zwiekszenie konkurencyjnosci w zakresie przyciagania nowych mieszkacéw,
inwestorow i turystow; lepsza jakosé ustug; lepiej funkcjonujgca lokalna gospodarka z aktywnymi
mieszkaricami i dbanie o $rodowisko naturalne i przeciwdziatanie zmianom klimatu.

Porozumienie z gming tack w sprawie organizacji komunikacji miejskiej podpisywane jest przez
miasto Ptock co roku na okres wakacyjny lipiec-sierpien.
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Gmina Radzanowo

Gmina Radzanowo zajmuje powierzchnie 104 km?, z czego 90% stanowig uzytki roine, a tylko 2%
— lasy. Pod wzgledem zalesienia, gmina Radzanowo jest na jednym z ostatnich miejsc w kraju. Obszar
gminy Radzanowo wchodzi w sktad wysoczyzny Plockiej o uksztattowaniu powierzchni w formie
wysoczyzny polodowcowej. Jest to teren ptaski z niewielkimi zagtebieniami. Gmina Radzanowo pofozona
jest w zachodniej czes$ci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy do powiatu ptockiego,
graniczy tez z miastem Ptockiem.

Administracyjnie gmina sktada sie z 30 sofectw. W strukturze gospodarczej dominuje rolnictwo.
Na niewielka skale rozwiniete jest miejscowe przetwdrstwo rolno-spozywcze, a dobrze hande! i ustugi.
Czes$¢ gospodarstw rolnych zajmuje sie produkcjg specjalistyczng (nasiennictwo, warzywnictwo,
sadownictwo).

Struktura przestrzenna gminy posiada typowo wiejski charakter, przewaza tu zabudowa
ogrodowa. Koncentracja zabudowy wystepuje w Radzanowie i Rogozinie, ktére petnig funkcje ustugows,
handlowg i kulturalng. Potudniowo-zachodnie miejscowosci gminy (WozZniki, Nowe Boryszewo
i Rogozino) rozwijajg sie pod katem osadnictwa jak réwniez ulegajg powolnemu przeksztatcaniu w
charakter podmiejski.

W ,Strategii rozwoju gminy Radzanowo na lata 2021-2027” przewiduje sie, ze obszarami, na
ktérych rozwijaé sie bedzie jednorodzinna zabudowa mieszkaniowa i mieszkaniowo-ustugowa sg tereny
w potudniowo-zachodniej cze$ci gminy przy granicy z Plockiem oraz miejscowosci Rogozino
i Radzanowo.

Przez teren gminy planuje sie poprowadzi¢ linie kolejowa nr 5 w ramach budowy infrastruktury
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Przez obszar gminy wytyczono réwniez warianty przebiegu
planowanej do realizacji drogi ekspresowej S10.

Ze wzgledu na bliskoé¢ Ptocka gmina posiada dogodne potozenie geograficzne i komunikacyjne
oraz mozliwos¢ rozwoju gospodarczego. Przez gmine przebiega droga krajowa nr 60 oraz drogi
wojewddzkie 567 i 568, co wptywa na dobrg dostepnosé komunikacyjng gminy.

Gmina Stupno

Obszar gminy Stupno zajmuje powierzchnie 74,7 km?, z czego ok. 68% stanowig uzytki rolne, a ok.
15% — lasy. Gmina ma stosunkowo matg powierzchnie, poniewaz jej cze$¢, w tym poprzednia siedziba —
miejscowosé Borowiczki — zostata w roku 1982 wtaczona do Pfocka.

Liczba ludnosci gminy doé¢ szybko przyrasta. Obszar gminy Stupno wchodzi w sktad wysoczyzny
Ptockiej, nalezgcej do makroregionu Niziny Pétnocnomazowieckiej, o uksztattowaniu powierzchni w
formie wysoczyzny polodowcowej. Jest to teren ptaski, z licznymi dolinami (m. in. rzeki Skrwy Prawej)
i zaglebieniami oraz w znacznie mniejszej czes$ci — w mezoregionie Kotliny Plockiej, nalezgcym do
makroregionu Pradoliny Torurisko-Eberswaldzkiej — z systemem taraséw zalewowych i nadzalewowych
doliny Wisty, rozcietych starorzeczami.

Gmina Stupno pofozona jest w zachodnie] czeéci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie
przynalezy do powiatu ptockiego, graniczy tez z miastem Ptockiem. Do korica 1998 r. gmina wchodzita
w sktad wojewodztwa ptockiego. Gmina Stupno liczy obecnie 20 miejscowosci, sktadajacych sie na 17
sotectw.

W strukturze gospodarczej dominowato rolnictwo, lecz okresie ostatnich kilkunastu lat charakter
gminy przeobraza sie na typowo podmiejski. W czesci gminy bezposrednio graniczacej z miastem
Ptockiem rozwija sie jednorodzinne budownictwo mieszkaniowe.

Na terenie wsi: Miszewko Strzatkowskie, Cekanowo i Mirostaw znajduje sie park naziemnych zbiornikow
PERN ,,Przyjazii” S.A., w ktorych magazynuje sie rope naftowa.

Gmina Stupno jest bardzo dobrze skomunikowana z miastem Ptockiem. Obecny uktad osadniczy
gminy tworza miejscowosci potozone przy granicach Plocka: Borowiczki-Pierki, Nowe Gulczewo,
Cekanowo i — najwieksze — Stupno, znajdujace sie w centrum gminy i petnigce funkcje osrodka obstugi
lokalnej. W miejscowosciach tych dominuje zabudowa jednorodzinna. Miejscowo$¢ Nowe Gulczewo
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przylega bezposrednio do ptockich osiedli mieszkaniowych — Podolszyce Pétnoc i Imielnica —ioddzielona
jest jedynie szerokoscig ul. Wyszogrodzkiej oraz doling potoku Rosica. Pozostate jednostki osadnicze
majg charakter wsi ulicowek, z zabudowg siedliskowg, a w czesci — charakter rozproszonej zabudowy
kolonialnej.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Stupno do 2030 roku” okre$lono trzy cele strategiczne gminy:
atrakcyjne miejsce zycia i odpoczynku, atrakcyjne miejsce pracy, przyjazne otoczenie, wspierajgca
administracja. Skoordynowanie realizacji tych celéw bedzie elementem wypehiania misji gminy, ktéra
jest podnoszenie zycia jej mieszkaricdw. Kierunki dziatari prowadzace do realizacji celdow sg m.in.
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz udziatu srodkdw transportu przyjaznych dla srodowiska
i rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu zbiorowego i ruchowi
niezmotoryzowanemu.

Przez teren gminy przebiega centralnie droga krajowa nr 62 relacji Ptock — Warszawa, o bardzo
intensywnym ruchu kotowym.

Gmina Stara Biata

Obszar gminy Stara Biata zajmuje powierzchnie 111,1 km?, z czego 80% stanowity uzytki rolne,
a10% — lasy. Gmina Stara Biata potozona jest na terenie mezoregionu Pojezierze Dobrzynskie,
nalezacego do makroregionu Pojezierza Chetmirisko-Dobrzyriskiego, natomiast fragment doliny Wisty
lezy w zasiegu Kotliny Ptockiej, nalezacej do Pradoliny Torurisko — Eberswaldzkiej. Uksztattowanie terenu
gminy jest bardzo urozmaicone: gmina znajduje sie w obrebie form polodowcowych i charakteryzuje sie
stosunkowo duzym zréznicowaniem rzezby (jeziora rynnowe, ozy, kemy).

Gmina Stara Biata potozona jest w zachodniej cze$ci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie
przynalezy do powiatu ptockiego, graniczy tez z miastem Ptockiem. Do korica 1998 r. gmina wchodzita
w skifad wojewddztwa ptockiego.

Administracyjnie gmina sktada sie z 28 miejscowosci, sktadajgcych sie na 25 sotectw. Gmina Stara
Biata graniczy z miastem Plockiem, a w znacznej czesci takze z terenem rafinerii. Strefa gminy
bezposérednio stykajaca sie z zabudows zaktadu petrochemicznego stanowi jego otuling i jest
przeznaczona na realizacje inwestycji przemystowych oraz pod obszar baz i sktaddw. Sytuacja taka
sprzyja wzrostowi aktywnosci gospodarczej w gminie i lokalizacji matych i srednich przedsiebiorstw
w otoczeniu zaktadu petrochemicznego.

W gminie wyksztatcity sie lokalne osrodki wielofunkcyjne, podlegajace intensywnym procesom
urbanizacyjnym: Nowe Proboszczewice, Maszewo Duze, Marikowo, Biata, Nowa Biata. Na terenie gminy
istnieje silna presja realizacji nowej zabudowy mieszkaniowej. Wyksztatcity sie osrodki zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej w Ludwikowie i Brwilnie. Dominujgcym typem zabudowy jest zabudowa
zagrodowa oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

Potudniowo-zachodnia cze$¢ gminy, w wiekszosci porosnieta lasem, to obszar chronionego
krajobrazu, wolny od intensywnej zabudowy. Jest to strefa zachowania i ochrony wartosci
przyrodniczych i krajobrazowych. Potnocny rejon gminy stanowi strefa rolniczo-osadnicza,
z przewazajacy funkcjg produkcji rolniczej i ograniczeniem osadnictwa do obstugi gospodarstw rolnych.
Bogate walory przyrodniczo-krajobrazowe i kulturowe stwarzaja dogodne warunki do rozwoju turystyki.

W zachodniej czesci gminy, w miejscowosci Kobierniki, znajduje sie zaktad utylizacji odpaddw
komunalnych.

Strategia rozwoju gminy opiera sie nha wspieraniu regionalnych powigzan z Ptockiem i dalszym
ksztattowaniu pasma zabudowy w strefie ksztattowania uktaddw osadniczych.

Gmina Stara Biata cechuje sie korzystnym potozeniem pod wzgledem komunikacyjnym. Przez
teren gminy przebiega na niewielkim odcinku droga krajowa nr 60, w relacji Ciechandw — Ptock oraz
drogi wojewddzkie: nr 540 Bielsk — Zggoty — Proboszczewice — Sikdrz, nr 559 Ptock — Brudzen — Lipno,
nr 562 Ptock — Murzynowo — Wioctawek oraz nr 555 Murzynowo — Srebrna. Znaczna czes¢ gminy
pozostaje w zasiegu ptockiej komunikacji miejskiej.
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W tabeli 3 przedstawiono liczbe ludnosci i gesto$é zaludnienia w poszczegdlnych miastach i
gminach objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2022 .

Tabela 3 Liczba ludnosci i gestosé zaludnienia w Pfocku i okolicznych gminach objetych planem

Miasto Ptock 112483 88 12782
Bielsk 8912 125 71,3
Gabin 11098 146 76,0
Gozdowo 5719 126 453
rack 5357 94 57,0
Radzanowo 8651 104 83,2
Stupno 8918 75 118,9
Stara Biata 12247 11 110,3

Zrédto: GUS- Bank Danych Lokalnych- stan na 31 grudnia 2022 r.

2.5 SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE FUNKCJIONOWANIA PLOCKIE] KOMUNIKACI MIEJSKIE

W 2022 roku dtugos¢ linii autobusowych komunikacji miejskiej wynosita 621,111 km, natomiast
dtugosé sieci — 300,253 km. Przecietna predkos$¢ eksploatacyjna w komunikacji autobusowej wynosita
16,6 km/h, a przecietna predko$¢ komunikacyjna — 25,0 km/h.?

Sie¢ transportu publicznego objetego niniejszym planem tworzg linie autobusowe funkcjonujgce
na obszarze miasta Ptocka oraz na obszarze gmin: Bielsk, Gabin, Gozdowo, Radzanowo, Stupno i Stara
Biata, a takze na obszarze gminy tack w czasie wakacji. W latach 2020-2021 z realizacji ustug transportu
publicznego w ramach porozumienia z miastem Ptock wycofaty sie gminy Nowy Dunindw, Brudzen Duzy
i Starozreby. Wptyw na wybér innych przewoznikéw przez gminy ma dofinansowanie ze strony Paristwa
w ramach Srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Gminy nie moga liczy¢ na
dofinansowanie realizujgc przewozy w ramach Komunikacji Miejskiej Ptock, gdyz jest ona wytaczona
z pomocy finansowej paristwa.

Mape gmin, ktére podpisaty z miastem Ptockiem porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na rysunku 3. Schemat sieci linii
komunikacji miejskiej na obszarze miasta Ptocka przedstawiono natomiast na rysunku 4.

5 Dane Urzedu Miasta Ptocka - dane na dzieh 24 grudzieri 2022 r.
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Gozdowo

Stara Biata

Radzanowo

Rysunek 3 Gminy, ktére podpisaly z miastem Ptockiem porozumienia w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego
Zrédto: opracowanie wiasne.
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W 2023 roku sie¢ transportu publicznego organizowanego przez miasto Ptock tworzyty 34 linie autobusowe,
w tym jedna pospieszna, 1 nocnai 2 linie sezonowe.

Przewozy na obszarze Plocka oraz na terenie okolicznych gmin, z ktérymi miasto Ptock podpisato
porozumienia, wykonuje Komunikacja Miejska — Ptock, Sp. z 0.0., z siedzibg przy ul. Przemystowej 17, 09-400 Ptock.
Operator ten jest podmiotem wewnetrznym.

Drogowy transport publiczny w Plocku jest oparty na sieci ulicznej miasta i drég podmiejskich —
z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich. Na obszarze Ptocka
znajduje sie 385 przystankéw autobusowych, sposrdd ktdrych 173 wyposazonych jest w wiaty réznych typow. W
celu zapewnienia pasazerom jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa na 30 najbardziej uczeszczanych
przystankach funkcjonuje system monitoringu oraz systemu komunikacji alarmowej. Dodatkowo na przystankach
zainstalowano system SOS. Osoba w sytuacji zagrozenia lub wymagajaca pilnej pomocy medycznej moze
skorzystac z przycisku SOS i potgczy¢ sie z operatorem systemu. W obszarze intensywnej zabudowy dostepnosé
do przystankow jest bardzo wysoka i moze byé czynnikiem pozytywnie wptywajacym na wybdr transportu
publicznego.

Aktualnie, autobusy ptockiej komunikacji miejskiej sg uprzywilejowane w ruchu drogowym: powstaty 2
buspasy przy ul. tukasiewicza i ul. Pitsudskiego oraz specjalna $luza autobusowa zapewniajaca taborowi
bezkolizyjny wjazd w al. Kilinskiego.

Na terenie Ptocka i gmin osciennych funkcjonuja prywatni przewoznicy, ktérzy aby méc uruchomié linie i
korzystaé z ptockich przystankdw komunikacyjnych muszg uzyskaé odpowiednie uzgodnienie. W 2023 roku miasto
Ptock miato 11 prywatnych przewoznikéw, z ktérymi zawarte zostaty umowy w sprawie uzgodnienia korzystania z
przystankéw (tabela nr 4).

Tabela 4 Wykaz przewoznikéw, z ktérymi Gmina - Miasto Plock zawarta umowe w sprawie uzgodnienia korzystania z przystankéw

PHU Marbus Marek Przyzycki

Tumbus Sp. z 0.0.

Motobuss Tomasz Madejski

FHU Krajpol Matgorzata Krajewska

FHU Piotr Ossowski

FU Stawomir Smardzewski Jantar

NT1 Przemystaw Nowak

Ewelina Flejszman EWEL-Bus

Wl ©f NI @ Ul A Wl N

Jacek Zelechowski Jacek-bus

-
o

Margs Ustugi Autokarowe Marek Flejszman

[EEY
Ly

PKS Gostynin

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Plocka (lipiec 2023 r.)

Wiele kurséw realizowanych przez przewoznikéw prywatnych korzysta z dworca autobusowego,
zlokalizowanego w sasiedztwie dworca kolejowego — przy ulicy Dworcowej 46. W 2014 roku dworzec ten zostat
zmodernizowany w celu utworzenia zintegrowanego centrum przesiadkowego. Ponizej przedstawiono liste
przewoznikow, ktdrzy majg podpisang umowe i korzystajg z dworca:
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Tabela 5 Lista przewoznikéw korzystajacych z dworca autobusowego w Ptocku

Olsztynski Bus

Sindbad Sp. z 0.0.

Flixbus Polska Sp. z 0.0.

Fortuna Tour

Al | - [ [

Logo - Trans Sp. z 0.0.

Zrédfo; Rynex Sp. z 0.0. (lipiec 2023 r.)

Transport pasazerski autobusowy pozamiejski realizowany jest przez réznych przewoznikéw, w skali MOF
dziatania podejmowane sg tez przez samorzady lokalne. Transport pasazerski autobusowy migdzymiastowy jest
niezintegrowany i bardzo ograniczony. Wczeéniej na terenie Ptocka dziatat przewoznik PKS Ptock S.A., ktéry po
przejeciu przez spétke Mobilis Sp. z 0.0. zakorczyt swoja dziatalnosé.

Ptock jest potozony na obszarze o relatywnie matej gestosci sieci kolejowej. Przez miasto przebiega linia
kolejowa nr 33 Kutno — Brodnica. Linia ta jest jednotorowa, na odcinku Kutno — Ptock Trzepowo zelektryfikowana
i zaliczona do linii kolejowych o znaczeniu panstwowym®,

Na obszarze Ptocka zlokalizowane s3 3 stacje kolejowe: w centrum Plocka, na osiedlu Radziwie i osiedlu
Trzepowo; w tacku i w Gminie Stara Biata funkcjonuja natomiast 2 stacje kolejowe.

Podstawowg obstuge pasazersky kolejowa na terenie miasta Ptocka zapewnia Samorzgd Wojewddztwa
Mazowieckiego poprzez Koleje Mazowieckie - KM Sp. z 0.0., kursujgce regularnie na trasie Sierpc- Ptock- Kutno.
Pod koniec 2021 r. uruchomiony zostal pocigg TLK ,Chemik” do Katowic aw 2022 r. pocigg TLK ,Flisak” do
Tréjmiasta.

Polskie Koleje Liniowe S.A. podpisaly umowe na wytyczenie towarowej kolejowej obwodnicy Ptocka.
Inwestycja ta umozliwiataby wyprowadzenie z centrum miasta tadunkéw niebezpiecznych transportowanych z
ptockiego kombinatu i wptynetaby na uptynnienie ruchu ulicznego. Nadal trwajg analizy wyboru najlepszego
wariantu przebiegu obwodnicy kolejowej, ktére majg na celu weryfikacje uwag i preferencji spofecznych i
samorzadowych zgfaszanych w trakcie konsultacji. W zwigzku z realizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego,
planowane jest wigczenie Pocka w sie¢ kolei duzych predkosci.

W ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym jako istotny element rozbudowy sieci kolejowej
uznano budowe linii duzych predkosci ,CMK Potnoc” prowadzacy przez Ptock, Wioctawek, Grudzigdz do linii
kolejowej nr 131.

& Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 14.05.2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o
znaczeniu panstwowym - stan pozadany w perspektywie 2030rT.

1d: ABAES5701-711E-4C72-87D7-DFABB33CO1AF. Projekt Strona 36



R

ADIETABIAL {Sicam

UELEFS DR

- PR K Womis Ko
PUTIDELES Lovrw & s

Ligzbe pokgeaen

8tan potndany 2020
ParEOCiO0L

tylha saronowo
—23 ) o .
—45 e g x '

LM ¢ . e WA o Bibnd

&7 s ks [ubaee s T s Dlalapmns | :

i Mg P, pr—-

w
215 - ¢ Wik,
ZHARLE Swi - !

— 513 : ' et e = .
— 2 L e

sl b [P —— .
—SY
—Divges

Rysunek 5 Planowana sie¢ potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r.)

2.6 CZYNNIKI DEMOGRAFICZNE
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Ptocku i gminach osciennych objetych
planem, s3:
= liczba mieszkancdw;
= struktura wiekowa mieszkaricow;
= aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkaricéw, w tym liczba uczniéw i studentoéw;
= wielko$¢ i kierunki migracji;
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych.
Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., ptocka komunikacja miejska obstugiwata obszar zamieszkaty
przez ponad 173 tys. mieszkancdw. Zmiany liczby mieszkaricéw w Pfocku, powiecie ptockim oraz gminach objetych
planem, przedstawiono w tabeli 6.
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Tabela 6 Zmiana liczby mieszkaricéw Pocka, powiatu ptockiego oraz gmin obstugiwanych ptocka komunikacjg miejskg w
latach 2020-2022 — dane GUS

Miasto Ptock 114974 113 660 112 483 97,8
urodzenia na 1 000 mieszkancow 8,35 7,4 7,17 -
zgony na 1 000 mieszkancow 14,41 14,8 13,14 -
saldo migracji -304 541 -454 -
Powiat ptocki 110155 109771 109 735 99,6
urodzenia na 1 000 mieszkaricow 9,1 8,0 8,06 E
zgony na 1 000 mieszkancéw 13,0 13,9 11,73 -
saldo migragji 124 297 274 -
Gmina Bielsk 8946 8916 8912 99,6
urodzenia na 1 000 mieszkancéw 8,7 9,1 9,11 -
zgony na 1 000 mieszkancéw 12,2 12,9 11,02 -
saldo migracji 7 22 19 -
Gmina Gabin 11084 11062 11 098 100,1
urodzenia na 1 000 mieszkancéw 9,9 8,1 6,68 -
zgony na 1 000 mieszkancow 14,8 16,1 13,27 -
saldo migragji 2 49 102 -
Gmina Gozdowo 5 800 5736 5719 98,6
urodzenia na 1 000 mieszkancéw 9,63 7,98 8,05 -
zgony na 1 000 mieszkancéw 15,82 15,43 12,43 -
saldo migracji 22 -17 -3 -
Gmina tack 5388 5359 5357 99,4
urodzenia na 1 000 mieszkaricéw 8,0 6,7 7,46 -
zgony na 1 000 mieszkaricow 12,6 13,1 12,12 -
saldo migracji 18 -10 33 -
Gmina Radzanowo 8588 8568 8651 100,7
urodzenia na 1 000 mieszkancow 9,3 5,6 8,51 -
zgony na 1 000 mieszkancow 12,7 12,4 10,14 -
saldo migracji 67 49 76 -
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Zrédio: dane GUS.

Gmina Stupno 8704 8841 8918 1024
urodzenia na 1 000 mieszkancow 9,7 8,4 7,00 =
zgony na 1 000 mieszkancow 8,7 9,7 7,90 -
saldo migracji 162 148 71 -
Gmina Stara Biata 12180 12222 12 247 100,6
urodzenia na 1 000 mieszkaricow 8,7 7,0 6,87 -
zgony na 1 000 mieszkaricow 9,3 8,6 9,08 -
saldo migracji 33 68 22 -
Razem gminy o$cienne 60 690 60 704 60 902 100,3

Dane zawarte w tabeli 6 wskazujg na ogdlng stabilizacje w latach 2020-2022 liczby mieszkaricow w obszarze
obstugiwanym pfockg komunikacja miejskg, w tym na niewielki spadek liczby ludnosci Ptocka i wzrost liczby
mieszkancdw okolicznych gmin. Powodem wzrostu liczby ludnosci w gminach byta migracja mieszkancow, w tym
w znacznej czesci z Plocka. Bardzo duzy wplyw na zmiane stanu ludnosci Ptocka ma proces suburbanizacji
polegajacy na przenoszeniu form przestrzennych miasta oraz form zycia miejskiego na tereny otaczajace rdzen
miejski. Zwraca uwage bardzo wysokie saldo migracji do gminy Stupno i gminy Stara Biata, w ktorej tez najlepie]
rozwinieta byta w latach 2020-2022 sie¢ potgczen z Ptockiem, realizowanych w ramach komunikacji miejskiej.

Strukture ludnosci Ptocka oraz gmin osciennych objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowe;j,

przedstawiono w tabeli 7.

Tabela 7 Struktura ludnosci Ptocka i gmin osciennych objetych planem w latach 2018-2022

Miasto Ptock
Liczba mieszkaricow 120000 | 119425 | 114974 | 113660 112483 93,7
w wieku przedprodukcyjnym 20580 20633 19054 18 860 18683 90,1
w wieku produkcyjnym 70626 69305 66394 65 250 64132 90,1
w wieku poprodukecyjnym 28794 29487 29 526 29 550 29668 103,0
Gmina Bielsk
Liczba mieszkancéw 9088 9071 8946 8916 8912 98,1
w wieku przedprodukecyjnym 1746 1738 1756 1734 1729 99,0
w wieku produkcyjnym 5730 5691 5503 5487 5464 95,4
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w wieku poprodukcyjnym 1612 1642 1687 1695 1719 106,6

Gmina Gabin
Liczba mieszkaricow 11021 11025 11084 11062 11098 100,7
w wieku przedprodukcyjnym 1882 1891 2050 2042 2060 109,5
w wieku prbdukcyjnym 6775 6726 6605 6588 6591 97,3
w wieku poprodukcyjnym 2364 2408 2429 2432 2447 103,5

Gmina Gozdowo

Liczba mieszkarcow 5958 5943 5800 5736 5719 95,9
w wieku przedprodukcyjnym 1159 1170 1172 1141 1131 97,6
w wieku produkcyjnym 3713 3696 3498 3454 3429 92,4
w wieku poprodukcyjnym 1086 1077 1130 1141 1159 106,7
Gmina tack
Liczba mieszkancow 5402 5408 5388 5359 5357 99,2
w wieku przedprodukcyjnym 955 950 1041 1029 1021 106,9
w wieku produkcyjnym 3418 3398 3261 3231 3211 93,9
w wieku poprodukcyjnym 1029 1060 1086 1099 1125 109,3

Gmina Radzanowo

Liczba mieszkancow 8452 8500 8588 8568 8651 102,4
w wieku przedprodukcyjnym 1642 1635 1814 1799 1805 109,59
w wieku produkcyjnym 5365 5368 5268 5245 5283 98,5
w wieku poprodukcyjnym 1445 1497 1506 1524 1563 108,2

Gmina Stupno

Liczba mieszkanicow 7817 7958 8704 8841 8918 114,1
w wieku przedprodukcyjnym 1587 1642 1986 2033 2011 126,7
w wieku produkcyjnym 4886 4921 5249 5315 5374 110,0
w wieku poprodukcyjnym 1344 1395 1469 1493 1533 1141

Gmina Stara Biata

Liczba mieszkaricow 11891 11968 12180 12222 12247 103,0

w wieku przedprodukcyjnym 2372 2360 2612 2593 2535 106,8
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w wieku produkcyjnym 7677 7700 7610 99,3

w wieku poprodukcyjnym 1842 1908 1958 2037 2089 113,4
Razem obszar objety planem

Liczba mieszkaricow 179629 | 179298 | 175664 | 174364 | 173385 96,5

w wieku przedprodukcyjnym 31923 32019 31485 31231 30975 97,0

w wieku produkcyjnym 108190 | 106805 | 103388 | 102162 101107 93,4

w wieku poprodukcyjnym 39516 40474 40791 40971 41303 104,5

Zrédio: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 7 ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkaricow Plocka i gmin
objetych planem na przestrzeni ostatnich lat. W latach 2018-2022 zmniejszyta sie liczba mieszkaricow w wieku
produkcyjnym (o 6,6%), wzrosta natomiast liczba mieszkaficoéw w wieku poprodukeyjnym (o 4,5%).

Prognozy demograficzne dia Ptocka i powiatu ptockiego, sporzadzone przez GUS i przedstawione w tabeli 8,
zaktadajg utrzymanie i pogfebienie sie tych tendencji do 2050 r. Liczba ludnosci Ptocka — wg GUS — ma ciagle
zmniejszaé sie i w 2030 r. wynieé¢ 110 635 osdb, a w 2035 — 105 718 oséb. Jednoczesnie GUS prognozowat wzrost
liczby ludnosci powiatu ptockiego, ktdra wyniesie w 2030 r. 114 144 os6b, aw 2035 r. — 113 977 osdb.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricéw Ptocka i powiatu
ptockiego nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem liczby pasazerdw kupujgcych bilety normalne {petnoptatne) ptockiej

komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych.

Tabela 8 Prognozowana liczba ludnosci Ptocka i powiatu ptockiego w latach 2030-2040 — wg danych GUS

Miasto Plock
0-6 5739 5292 5046
7-18 11183 10 084 9191
19-24 6916 5969 5215
25-64 57 224 54 521 50279
65+ 13593 12 264 13343
75+ 15980 17588 17341
Razem 110635 105718 100415
Powiat ptocki
0-6 6 820 6431 6220
7-18 13 509 12 969 12279
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Zrédio: dane GUS Baza Demografia.

19-24 7818 7122 6 885

25-64 62 452 61741 59454
65+ 12 687 12 819 14 365
75+ 10 858 12 895 14112
Razem 114 144 113977 113 315

Razem miasto Ptock i powiat ptocki

0-6 12 559 11723 11266
7-18 24 692 23053 21470
19-24 14734 13091 12100
25-64 119676 116 262 109 733
65+ 26 280 25083 27708
75+ 26 838 30483 31453

Stopa bezrobocia dla miasta Ptocka, wg stanu na koniec maja 2023 r., wynosita 5,7%, przy 5,1% w skali kraju

i 4,1% w wojewddztwie mazowieckim. Stopa bezrobocia w powiecie ptockim wyniosta w tym czasie 10,7%.

Liczba bezrobotnych w Ptocku — wg stanu na koniec maja 2023 r. — wyniosta 3,5 tys. 0séb, a w powiecie

ptockim — 3,2 tys. oso6b.

W roku szkolnym 2022/2023 miasto Ptock byto organem prowadzacym dla 68 szkét i placéwek dla dzieci i
mtodziezy’. Do facznie 815 oddziatéw samorzadowych przedszkoli, szkét podstawowych, ponadpodstawowych
uczeszczato ogdtem 19,3 tys. dzieci i mtodziezy. W miescie dziataty rowniez 4 szkoty wyzsze.

Liczbe szkét i przedszkoli przedstawiono w tabeli 9, a specyfikacje uczelni wyzszych —wraz z liczbg studentow

—w tabeli 10.

7 Raport o stanie miasta Ptocka
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Tabela 9 Liczba przedszkoli i szkét na obszarze objetym planem

Miasto Ptock

Przedszkole samorzagdowe 25
Szkota podstawowa 18
Szkoty ponadpodstawowe 16
Placowki specjalne 3
Placdéwki wychowania pozaszkolnego 2
Poradnie psychologiczno-pedagogiczne 2
Szkota artystyczna il
Internaty, Bursa 3
Gminy o$cienne objete planem

Przedszkole samorzadowe 16
Szkota podstawowa 23
Szkota artystyczna 1

Zrédio: Raporty o stanie gmin za 2022 r.

Tabela 10 Uczelnie wyzsze w Ptocku i ich studenci w roku akademickim 2022/2023

Politechnika Warszawska, Filia w Ptocku,

12

ul. kukasiewicza 17 2 1003
Akademia Mazowiecka w Ptocku

20 1588
Pl. Dgbrowskiego 2
Wyisze Ser-m.na_rlum Duchowne w Ptocku, b/d b/d
ul. Nowowiejskiego 2
Szkota Wyisza im. Pawta Wiodkowica w Ptocky, al. Kilinskiego 6 1509

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych od uczelni
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2.7 CZYNNIKI SPOLECZNE

Gléwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 11.

Tabela 11 Czynniki spoteczne determinujgce ksztaft oferty przewozowej ptockiej komunikacji miejskiej

Liczba bezrobotnych w Ptocku 3551
Liczba bezrobotnych w powiecie ptockim 3414
Liczba bezrobotnych w gminie Bielsk 304
Liczba bezrobotnych w gminie Gabin 346
Liczba bezrobotnych w gminie tack 195
Liczba bezrobotnych w gminie Radzanowo 235
Liczba bezrobotnych w gminie Stupno 201
Liczba bezrobotnych w gminie Stara Biata 301
Liczba bezrobotnych w gminie Gozdowo 173
Liczba oséb pobierajacych zasitki state z pomocy spotecznej* 8430
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto* [z1]

— w Ptocku 7 898 zt
- w wojewddztwie mazowieckim 7913 2t
~  w Polsce* 6 706 zf

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
*stan ng 31.12.2022 r.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych. Gtownym jej celem
jest zapewnienie wszystkim mieszkaricom oczekiwanego przez nich poziomu mobilnoéci, niezaleznie od ich statusu

spotecznego i materialnego.

W Plocku mozliwoé¢ bezpfatnych oraz ulgowych przejazdéw $rodkami komunikacii miejskiej w ramach
ustugi transportu publicznego realizowanej przez Gming- Miasto Ptock reguluje Zarzagdzenie nr 4346/2018

Prezydenta Miasta Ptocka z dnia 28 czerwca 2018 roku ze zmianami.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych ibezptatnych sa podstawowym narzedziem realizacji polityki
spotecznej za poérednictwem transportu miejskiego. Szeroki zakres uprawnieri do przejazdéw ulgowych i
bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwos¢
kreowania popytu w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej
jednak strony, niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji

miejskiej w coraz wigkszym stopniu od dopfat budzetowych.
Sprzedaz biletéw prowadzona jest:

= stacjonarnie: w Biurze Obstugi Kienta przy ul. Przemystowej 17 i al. Jachowicza 42 oraz w prawie stu

punktach komercyjnych,
= waplikacjach mobilnych: PtocKArta, mPay, Mobilet,

= w biletomatach stacjonarnych zlokalizowanych w Galerii ,Wista” oraz na przystankach ,Skarpa 017,

Jachowicza (teatr) 05”, ,Kwiatka 01", ,Armii Krajowej 017,

1d: ASAE5701-711E-4C72-87D7-DFABB33CO1AF. Projekt

Strona 44



= w biletomatach mobilnych zlokalizowanych w autobusach komunikacji miejskiej.

2.8 CZYNNIKI GOSPODARCZE

W 2022 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarczg. Wéréd wszystkich podmiotéw gospodarczych, zdecydowang wigkszo$¢, tj. az 95,4%, stanowity
przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegélnych jednostkach

administracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12 Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Ptocku i w gminach oéciennych objetych planem

Gmina Stara Biata

Ptock 12764 264 12 118 1508 8945
Gmina Bielsk 621 24 592 31 495
Gmina i miasto Gabin 1061 30 1018 40 867
Gmina Gozdowo 349 14 331 8 271
Gmina tack 779 11 762 33 669
Gmina Radzanowo 766 14 742 56 616
Gmina Stupno 1127 11 1104 63 942

1121 16 1074 97 907

Razem gminy oécienne

Zrédto: dane GUS i Banku Danych Lokalnych- stan na 31 grudnia 2022 r.

W tabeli 13 przedstawiono podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci.
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Tabela 13 Struktura podmiotdéw gospodarczych w Ptocku i w gminach osciennych objetych planem wg sekeji dziatalnosci

Ptock 12764 109 2600 10055
Gmina Bielsk 621 28 176 417
Gmina i miasto Gabin 1061 29 287 745
Gmina Gozdowo 349 20 116 213
Gmina tack 779 14 160 605
Gmina Radzanowo 766 24 225 517
Gmina Stupno 1127 21 232 874
Gmina Stara Biata 1121 45 316 760
Razem gminy oécienne 5824 181 1512 4131

Zrédto: dane GUS i Banku Danych Lokalnych - stan na 31 grudnia 2022 r.

W tabeli 14 przedstawiono podmioty gospodarcze wedtug wielkosci zatrudnienia.

Tabela 14 Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w Ptocku i w gminach osciennych objetych planem

Plock 12 764 12 104 505 132 23
Gmina Bielsk 621 596 22 3 0
Gmina i miasto Gabin 1061 1021 36 4 0
Gmina Gozdowo 349 334 13 2 0
Gmina tack 779 751 25 3 0
Gmina Radzanowo 766 734 31 1 0
Gmina Stupno 1127 1096 27 3 1
Gmina Stara Biata 1121 1083 29 9 0
Razem gminy oscienne 5824 5615 183 25 1

Zrédto: ,Miesieczna informacja o podmiotach gospodarki narodowej w rejestrze REGON”- stan na 31 grudnia 2022 r.

Id: ABAE5701-711E-4C72-87D7-DFABB33CO1AF. Projekt Strona 46



Wedtug stanu na dziert 31 grudnia 2022 r., 95% firm stanowity podmioty zatrudniajagce do 9 osdb.
Przedsiebiorstwa moggce stanowi¢ istotne Zrddio ruchu dia transportu zbiorowego, zatrudniajgce powyzej 250
0s6b, stanowity 0,13% podmiotéw zarejestrowanych. Naobszarze Plocka funkcjonowato 5 podmiotéw
gospodarczych zatrudniajgcych powyzej tysigca oséb. Na obszarze gmin osciennych takie podmioty nie
wystepowaty.

Znaczace Zrodta ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty).
Sposréd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujacych w Ptocku, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na
szczegblng uwage zastugujg podmioty wymienione w p. 2.11.

2.9 OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO
Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z masowg turystykg i
wypaoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.

Wsrdd obszaréw chronionego krajobrazu mozna wyrdznié:
=  Brudzenski Park Krajobrazowy o powierzchni 3,1 tys. ha, obejmujgcy niewielki fragment gminy Stara Biata;
= Gostyninsko-Witoctawski Park Krajobrazowy, o powierzchni 7,8 tys. ha obejmujacy znaczng czes$é gminy tack.

Brudzeriski Park Krajobrazowy obejmuje swoim zasiegiem doline rzeki Skrwy Prawej, ktérej koryto prawie
na catej dtugosci ma naturalny charakter, tworzac liczne meandry, rozlewiska i naturalne skarpy.

Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy jest waznym elementem naturalnego korytarza ekologicznego,
taczacego Kampinoski Park Narodowy z Puszczg Bydgoskg i dalej — z Borami Tucholskimi. Na obszarze parku jest
ponad 40 jezior, kompleks wydm $rédlagdowych oraz 12 rezerwatéw przyrody.

Na obszarze miasta Ptocka i gmin osciennych objetych planem, znajdujg sie obszary sieci Natura 2000:
obszary specjalnej ochrony ptakéw (0OSO) —wyznaczone do ochrony populacji dziko wystepujgcych ptakdw i
specjalne obszary ochrony siedlisk (SO0), chronigce siedliska przyrodnicze i gatunki roslin i zwierzat. Obszary te
wymieniono w tabeli 15.

Tabela 15 Wykaz obszaréw ochrony Natura 2000 na obszarze miasta Ptocka i gmin o$ciennych objetych planem

1. PLH 140012 Sikérz 204,54

2. PLH 140021 Uroczyska tackie 1620,44
3. PLH 140029 Kampinoska Dolina Wisty 20 659,11
4. PLH 140058 Drzesno 126,60

5. PLB 140004 Dolina $rodkowej Wisty 30777,88

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl

Obszar chroniony Sikérz znajduje sie czesciowo w gminie Stara Biata. Obejmuje malowniczy odcinek rzeki
Skrwy oraz nadbrzezne zbiorowiska tegowe i gradowe, ze stanowiskami roslin chronionych. Uroczyska tackie to
kompleks lasdw, bagien i wdd z piecioma rezerwatami przyrody. Obszar chroniony zajmuje cze$¢ gminy tack oraz
miasta Pfocka.

Kampinoska Dolina Wisty obejmuje odcinek Wisty pomiedzy Warszawg a Ptockiem. Obszar chroniony
obejmuje cze$¢ gminy Stupno, miasta i gminy Gabin oraz miasta Ptocka. W dolinie zachowaty sie liczne starorzecza,

Id: ABAE5701-711E-4C72-87D7-DF ABB33CO01AF. Projekt Strona 47



lasy tegowe i zarosla wierzbowe. Obszar jest fragmentem jednego z najwazniejszych europejskich korytarzy
ekologicznych, a wyznaczony zostat w celu ochrony flory i fauny, w tym miejsc legowych i migracyjnych ptakéw.
Mape obszaréw chronionych Natura 2000 w rejonie Pfocka przedstawiono na rysunku 6.
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Rysunek 6 Mapa obszaréw chronionych w rejonie Pfocka
Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl

Z uwagi na znaczng liczbe i duzg powierzchnie obszaréw chronionych oraz terendw atrakcyjnych
przyrodniczo, w rejonie Ptocka gtéwnym celem przyrodniczym jest zachowanie istniejacych wartosci srodowiska,
a takze zahamowanie proceséw jego degradacji.

Ochrona powietrza

W Plocku stezenia zanieczyszczeri powietrza byly mierzone na dwdch stacjach pomiarowych Paristwowego
Monitoringu Srodowiska: przy ul. Reja 28, ul. Krélowej Jadwigi 4 oraz na stacji niezaleznej od PMS zlokalizowanej
przy ul. tukasiewicza. Na stacjach pomiarowych prowadzono badania zanieczyszczen takich jak: pyt zawieszony
PM2,5, PM10, dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, ozon, benzo(a)piren, arsen, benzen, kadm, nikiel
i oféw. W latach 2017-2018 wystepowaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu stezenia pytu zawieszonego
PM2,5, PM10, benzo(a)pirenu i dopuszczalnego poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu. W latach 2018-2021
wystepowato jedynie przekroczenie dla poziomu celu diugoterminowego dla ozonu.

Na terenie miasta Ptocka gféwnym zrédtem zanieczyszczeri jest emisja pochodzaca z dziatalnosci
przemystowej i z sektora bytowo-komunalnego. Mniejszy udziat w emisji zanieczyszczen stanowi emisja
pochodzaca z transportu.
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Od wrzesnia 2018 roku miasto Ptock prowadzi wiasne pomiary jakosci powietrza niezalezne od pomiaréw
Stacji Paristwowego Monitoringu Srodowiska za pomocg stacji na tukasiewicza oraz za pomocg miernikéw
rozmieszczonych przy ulicach: Zduriskiej, Stonecznej, Ciechomickiej, Korczaka, Medycznej, Sierpeckiej, Kutrzeby
oraz na ulicach w strefie przemystowej: przy ul. Dtugiej, Przemystowej i Narodowych Sit Zbrojnych. Wedtug
opracowanego ,Programu ochrony $rodowiska dla miasta Ptocka na lata 2023-2027” w latach 2020-2022 nie
wystapity przekroczenia stezen $redniorocznych substancji gazowych oraz pytu zawieszonego PM10.
W dokumencie Program Ochrony Powietrza (POP) obowigzujgcym na terenie wojewddztwa mazowieckiego
zostaly okreslone dziatania naprawcze dla miasta Ptocka, przede wszystkim:
= ograniczenie emisji substancji z proceséw wytwarzania energii cieplnej dla potrzeb ogrzewania i
przygotowania cieptej wody w lokalach mieszkalnych, handlowych, ustugowych i uzytecznosci publiczne;j;
= zwiekszenie powierzchni zieleni;
= edukacja ekologiczna;
= przestrzeganie uchwaty antysmogowej (ustawa wprowadzona w celu zapobiegania negatywnemu
oddziatywaniu na srodowisko i zdrowie ludzi instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw);
= ograniczenie wtérnej emisji pytu- czyszczenie ulic na mokro, zakaz uzywania spalinowych i elektrycznych
dmuchaw do lisci.

Wody powierzchniowe i podziemne

Stan wdd rzeki Wisty w rejonie Pfocka i powiatu ptockiego, zakwalifikowany zostat do klasy 2 pod wzgledem
elementdw fizykochemicznych. Pod wzgledem elementéw biologicznych Zbiornik Wtoctawek i prawa strona rzeki
Wisty zostata zakwalifikowana do 4 klasy, Brzeznica i Wierzbica do klasy 3, a Stupianka i Rosica do klasy 5. Potencjat
ekologiczny rzeki uznano za zty. Stan wéd podziemnych w rejonie Plocka oceniony zostat przez WIOS jako dobry.

Hatas

W 2018 roku zaktualizowano ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Ptocka”, a w 2022 roku
opracowano Strategiczng mape hatasu miasta Ptocka, wskazujacg propozycje dziatarn w zakresie ochrony przed
hatasem. Mapa ta uwzglednia Zrédta hatasu takie jak: transport samochodowy, transport kolejowy oraz przemyst.
Z analizy wykonanej w 2022 roku wynika, ze najbardziej ucigzliwym jest hatas drogowy. Udziat hatasu kolejowego
i przemystowego w srodowisku jest znacznie mniejszy.

W Ptocku intensywny ruch samochodowy powodowany jest przez wzrost liczby pojazdow jak réwniez przez
ruch tranzytowy. Realizacja miejskiej obwodnicy w istotny sposéb usprawnia uktad komunikacyjny wyprowadzajac
ruch tranzytowy (przede wszystkim pojazddw cigzkich) poza miasto zmniejszajac jednoczesnie zanieczyszczenie
powietrza i poziom hatasu komunikacyjnego. Proponowane dziatania dtugookresowe dotyczg réwniez poprawy
funkcjonowania komunikacji zbiorowej w miescie, rozwoju komunikacji rowerowej, stopniowego wzrostu ilosci
pojazddw elektrycznych czy tez dalszego ograniczania predkosci jazdy na obszarach z zabudowg mieszkaniowa.

Pola elektromagnetyczne

Pola elektromagnetyczne, ktére moga zagraza¢ mieszkaricom, s3 generowane przez sieci
elektroenergetyczne oraz przez urzadzenia radiolokacyjne i radionawigacyjne. Od 2019 roku, zgodnie
z nowelizacjg ustawy Prawo ochrony $rodowiska, badania pdl elektromagnetycznych na terenie miasta Ptocka
prowadzi Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw pal elektromagnetycznych w Srodowisku warto$¢ dopuszczalna w zaleznosci od czestotliwosci wynosi
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od 28 V/m do 61 V/m. Badania przeprowadzone w Ptocku w fatach 2018-2022 wykazaty, ze w zadnym z punktow
pomiarowych objetych badaniami nie stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnej. Prognozuje sie, ze w
najblizszych latach ta tendencja zostanie utrzymana.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci komunikacji
miejskiej, aby w mozliwie najwiekszym stopniu ograniczy¢ emisje zanieczyszczen wytwarzang przez Srodki
transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiggnaé planujac zakup autobuséw
wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o
najwiekszej liczbie wozokilometréw.

W tabeli 16 zaprezentowano normy zanieczyszczeri EURO dla ciezkich pojazddw uzytkowych.

Tabela 16 Wartoéci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wedtug europejskich norm dla cigzkich pojazddw
uzytkowych z silnikiem Diesla

EUROI 4,5 1,1 8,0 0,612-0,36 =
EUROII 4,0 1,1 7,0 0,25- 0,15 -
EURO Il 2,1 0,66 5,0 0,10- 0,02 08
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0.5
EUROV 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 i

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej zalezy od roku produkcji
eksploatowanych pojazdow. Obecna flota pojazddw komunikacji miejskiej napedzana jest olejem napedowym, w
tym 32 sztuki o napedzie hybrydowym.

W 2023 roku, do realizacji przewozow w komunikacji miejskiej, KM-Ptock Sp. z 0.0. wykorzystywata tacznie
107 pojazddw, z ktérych 94% dostosowanych byto do przewozu 0séb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru
wynidst 9,5 roku.

Strukture taboru autobusowego eksploatowanego przez KM-Ptock Sp. z 0.0. — wg kryterium wieku
przedstawiono na rysunku 7, a ze wzgledu na spetniane normy czystosci spalin —na rysunku 8.
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®Epow. 15 lat

Rysunek 7 Struktura wiekowa taboru autobusowego KM-Ptock Sp. z o.0.
Zrédto: opracowanie wiasne.

E Euro 2
% Euro 3

Euro 4
EEuro §
mEuro 6

Rysunek 8 Struktura taboru autobusowego KM-Ptock Sp. z 0.0. ze wzgledu na normy czystosci spalin
Zrédio: opracowanie wtasne.
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Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach pfockiej komunikacji miejskiej nalezy uzna¢ za
poprawng. W wyniku realizacji projektu ,Rozwd] zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka”
wspdtfinansowanego przez Unie Europejska ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 zakupiono facznie 38 autobuséw
spetniajacych najnowsze normy emisji spalin:

= w2018 roku 25 autobuséw o napedzie hybrydowym,
= w2020 roku 4 autobusy z silnikiem Diesla i 4 z napedem hybrydowym,
= w2023 roku 2 autobusy z silnikiem Diesla i 3 z napedem hybrydowym.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegblnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan nie wyznacza ram dla
pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Aktualizacja Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Ptocka i gmin objetych porozumieniami
miedzygminnymi, nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46,
ust. 2 i 3 Ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko).

2.10 DOSTEP DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

Uktad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég w Ptocku, wg stanu na dzieri 31 grudnia 2022 r., tworzyto 288,13 km drég?, w tym:

= 32 km drég krajowych;

= 22,10 km drég wojewddzkich;
= 47,10 km drég powiatowych;
= 186,93 km drég gminnych.

Przez Ptock przebiegaja dwie drogi krajowe: DK60 i DK62. DK 60 (teczyca — Ptock — Ciechandw - Ostréw
Mazowiecka) poprowadzona jest od potudnia trasg ks. Popietuszki, mostem Solidarnosci do ul. Wyszogrodzkie; i
dalej al. Pitsudskiego, Al. Jachowicza i ul. Bielska. Droga DK 62 (Strzelno — Wioctawek — Ptock — Wyszkéw - Sokotéw
Podlaski - Siemiatycze) poprowadzona jest z kierunku Wioctawka ulicami: Poptaciriska, Portows i Kolejowa do ulicy
Kutnowskiej, a dalej trasg ks. Popietuszki i mostem Solidarnosci do ul. Wyszogrodzkiej i ul. Wyszogrodzkg w
kierunku Warszawy.

W Ptocku rozpoczynaja swéj bieg cztery drogi wojewddzkie:
= nr 559 Ptock — Brudzen Duzy;
= nr562 Ptock — Biskupice;
= nr567 Plock — Gdra;
= nr575 Plock — Nowy Kazun.

Najblizszy dostep do autostrady A1 oddalony jest od Ptocka o ok. 40 km. Aktualnie postulowane dla Plocka
kluczowe zewnetrzne potgczenia drogowe to realizacja drogi ekspresowej S10.

Gtéwny uktad uliczny miasta tworzg ciagi:

= Wyszogrodzka — al. Pitsudskiego — Al. Jachowicza — al. Kobyliriskiego — ul. Dobrzyriska;
= yl. Bielska;
= al. Kilinskiego — ul. Mostowa — ul. Kolejowa — ul. Kutnowska;
= trasa ks. Popietuszki;
= ul. Portowa — ul. Poptacifiska;
= yl. Otolinska;
= ul. Dobrzykowska,
oraz w centrum miasta:

8 Raport o stanie miasta Ptocka
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= ul. tukasiewicza;

= yl. Gatczyniskiego — ul. Bataliondw Chtopskich — ul. Narodowych Sit Zbrojnych — ul. Chopina;
= ul. Moscickiego — ul. Miodowa — al. Tysiaclecia — ul. Mickiewicza;

= ul. Sienkiewicza i ul. Kolegialna.

Z uwagi na potozenie miasta Ptocka ruch samochodowy (w tym tranzytowy) odbywa sie przez dwa mosty:
Most im. Legiondw Pitsudskiego i Most Solidarnosci. Wybudowanie obwodnicy pétnocno-zachodniej przyczynito
sie do rozwoju komunikacyjnego miasta, otworzyto tereny pod nowe inwestycje, skrécito czas podrézy np.
mieszkanicdw Podolszyc i odcigzyto ruch na gtéwnych ulicach miasta.

W 2015 roku wprowadzono ograniczenia w ruchu pojazddw ciezarowych w ramach projektu STOP TIROM.
Na terenie miasta funkcjonuja strefy, do ktdrych wjazd i poruszanie sie pojazdéw ciezarowych i przewozgcych
towary niebezpieczne jest ograniczony i mozliwy jedynie dia posiadajgcych zezwolenie w postaci specjalnego
identyfikatora.

Waznym uzupefnieniem istniejgcej infrastruktury drogowej jest sie¢ drég powiatowych igminnych
zapewniajacych komunikacje pomiedzy mniejszymi miejscowosciami w gminach. Pod wzgledem dtugosci drég
wojewddzkich najlepiej wypada gmina Stara Biata, a najbardziej rozwinieta sie¢ drég powiatowych i gminnych ma
miasto i Gmina Gabin. Kluczowa inwestycjg w Gabinie byfa budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy, a
wybudowany na przetomie lat 2019 i 2020 tacznik obwodnicy tworzy potaczenie z odcinkiem drogi wojewddzkiej
577.

Istotnym elementem uktadu uliczno- drogowego jest rozwdj infrastruktury rowerowej. W Piocku
rozbudowywany jest uktad drég rowerowych - dtugosé drég dla rowerdw na koniec 2022 roku wyniosta 71,8 km,
co daje udziat ponad 25% w dtugosci drég publicznych®. Nowa droga rowerowa wybudowana na ulicy Raczkowizna
zapewnita wigczenie ruchu rowerowego mieszkaricom z gminy Stupno.

W 2018 roku uruchomiono system Ptockiego Roweru Miejskiego a w 2020 roku dofaczyt réwniez Orlen S.A.
W 2022 roku system roweru miejskiego obejmowat 56 stacji i 557 rowerdw (w tym 20 rowerédw wyposazonych w
foteliki dla dzieci). Najpopularniejszymi stacjami roweru miejskiego byty: Kobylinskiego - Bielska, Tysigclecia -
Nowaka, Pitsudskiego - Chopina, Pitsudskiego - Otoliriska®®. W 2023 roku do dyspozycji mieszkarcdéw oddano 290
roweréw w technologii 4G rozlokowanych w 29 stacjach.

Na rysunku 9 przedstawiono mape Sciezek rowerowych na terenie Ptocka.

% Raport o stanie miasta Ptocka
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Oznaczenie:
== droga rowerowa
— droga rowerowa planowana
~—— pas rowerowy
= (igg pieszo-rowerowy
— (igg pieszo-rowerowy pian.
== ruch uspokojony
szlak rowerowy

Rysunek 9 Mapa $ciezek rowerowych w 2023 roku
Zrédio: Wydziat Strategii, Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Ptocka

W 2022 roku w Ptocku zostata udostepniona réwniez ustuga wypozyczania hulajnég elektrycznych w ramach

prywatnego systemu.
W zwigzku z deficytem miejsc postojowych w obszarze centrum miasta i problemami z parkowaniem

pojazddw zostata wprowadzona Strefa Ptatnego Parkowania. SPP dzieli sie na strefy: SC, S2, S3 i S4. Optaty za
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parkowanie pobierane sg od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-17:00. Pierwsze 30 minut jest bezptatne,
dla mieszkaficéw SPP wprowadzone zostaty preferencyjne optaty oraz stworzono mozliwos$¢ optacenia parkowania
za pomoca aplikacji mobilnych.

Aby ograniczyé natezenie ruchu samochoddéw osobowych w ramach programu mobilnosci miejskiej zostat
rozbudowany parking P&R w rejonie Cmentarza Komunalnego przy ul. Bielskiej oraz wybudowano parking P&R
przy ZOO.

2.11 ZRODA RUCHU

Placowki o$wiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy, s3 podstawowymi Zrodtami ruchu wewngtrznego
i zewnetrznego z gmin graniczgcych z Plockiem. Wazna role w ruchu wewnetrznym gmin graniczacych z miastem,
odgrywaja dojazdy dzieci do szkdt.

W tabeli 17 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkét i placowek oswiatowych w Plocku i okolicznych
gminach (uwzgledniono szkoty i placéwki o$wiatowe liczgce powyzej 250 ucznidw lub studentow).

Tabela 17 Lokalizacja w Ptocku i w okolicznych gminach placéwek oswiatowych liczacych powyzej 250 ucznidw

Szkota Podstawowa nr 22 Ptock ul. Czwartakéw 6 1162
z Oddziatami Integracyjnymi w Ptocku

Szkota Podstawowa nr 23 Ptock ul. Walecznych 20 872
z Oddziatami Integracyjnymi w Ptocku

Szkota Podstawowa nr 3 w Ptocku Ptock ul. Kossobudzkiego 7 763
Szkota Podstawowa nr 8 w Ptocku Ptock ul. Kutrzeby 2A 686
Szkota Podstawowa nr 21 w Ptocku Ptock ul. Chopina 62 665
Szkota Podstawowa nr 12 w Pfocku Ptock ul. Brzozowa 3 600
Szkota Podstawowa nr 18 w Ptocku Piock ul. Jasna 8 574
Szkota Podstawowa w Gabinie Gabin ul. lana Pawta Il 16 533
Szkota Podstawowa nr 11 w Ptocku Ptock ul. Kochanowskiego 11 521
Szkota Podstawowa nr 16 w Ptocku Ptock ul. Piasta Kotodzieja 7 518
Szkota Podstawowa w Maszewie Duzym Maszewo Duze | ul. Szkolna 14 454
Szkota Podstawowa nr 6 w Ptocku Ptock ul. 1 Maja 11 432
Szkota Podstawowa nr 20 w Ptocku Ptock ul. Korczaka 10 432
Szkota Podstawowa nr 17 w Ptocku Ptock ul. Miodowa 18 397
Szkota Podstawowa w Stupnie Stupno ul. Koscielna 16 391
Szkota Podstawowa nr 5 w Pfocku Ptock ul. Krakéwka 4 327
Szkota Podstawowa nr 2 w Ptocku Ptock ul. Piaska 5 320
Szkota Podstawowa nr 14 w Pfocku Ptock ul. Jachowicza 20 298
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Szkota Podstawowa w Starych Stare ul. Floriariska 4 266
Proboszczewicach ProtioszEacice

Szkota Podstawowa Specjalna nr 24 Ptock ul. Stoneczna 65 254
Liceum Ogdlnoksztatcgce z Oddziatami Ptock ul. 3 Maja 4 900
dwujezycznymi im. W. Jagiefty

ill Liceum Ogdlnoksztatcgce z Oddziatami Ptock ul. tukasiewicza 11 856
dwujezycznymi w Ptocku

Liceum Ogolnoksztatcace im. S. Ptock ul. Matachowskiego 1 845
Matachowskiego

VIl Liceum Ogdinoksztatcace Ptock ul. Kutrzeby 2A 309
IV Liceum Ogdlnoksztatcgce w Oddziatami Ptock ul. Piaska 5 262
Integracyjnymi

Zespot Szkdt Centrum Edukacii Ptock ul. Kobylinskiego 25 1026
Zespot Szkét Technicznych Ptock ul. Kilinskiego 4 862
Zespot Szkét Zawodowych nr 2 Ptock ul. Narodowych Sit Zbrojnych 667
Zespot Szkét Ekonomiczno- Kupieckich Ptock ZI. Nowowiejskiego 4 654
Zespot Szkét Ustug i Przedsiebiorczosci Ptock ul. Padlewskiego 2 542
Zespot Szkét im. Leokadii Bergerowej Ptock ul. Kutnowska 30 310
Zespdt Szkot Budowlanych nr 1 Ptock ul. Moscickiego 4 350
Politechnika Warszawska Filia Ptocku Ptock ul. tukasiewicza 17 1005
Akademia Mazowiecka Ptock pl. Dabrowskiego 2 1588
Szkota Wyzsza im. Pawta Wtodkowica Ptock al. Kilinskiego 12 1509
w Ptocku

Zrédto: dane Urzedu Miasta Plocka, dane gmin

W tabeli 18 wyszczegdlniono najwicksze zaktady pracy w Ptocku wraz z ich lokalizacja. Dominujgcg pozycje
zajmuje Grupa Orlen S.A.
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Tabela 18 Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych w Ptocku

Orlen S.A. ul. Chemikow 7
Ptocki Park Przemystowo - Technologiczny S.A. Ul. tukasiewicza 39
Orlen Paliwa Sp. z 0.0. ul. Zglenickiego 46a
Orlen Asfalt Sp. z o.0. ul. Chemikow 7
Orlen Serwis S.A. ul. Chemikéw 7
Orlen Eko Sp. z 0.0. ul. Chemikoéw 7
Orlen Ochrona Sp. z 0.0. ul. Chemikoéw 7
Orlen Administracja Sp. z o.0. ul. Chemikéw 7
Orlen Transport Sp. z 0.0. ul. Chemikéw 7
Orlen Projekt SA ul. Zglenickiego 42
Orlen Laboratorium S.A. ul. Chemikoéw 7
Orlen Olefiny Sp. z 0.0. Ul. Chemikow 7
Orlen Centrum Ustug Korporacyjnych Ul. tukasiewicza 39
CNH Polska Sp. z 0.0. ul. Otolinska 25
Levi Strauss Poland Sp. z 0.0. ul. Otolinska 8
Naftoremont- Naftobudowa Sp. z 0.0. Ul. Zglenickiego 46
Mostostal Piock SA ul. Targowa 12
Basell Orlen Polyolefins Sp. z o.0. ul. tukasiewicza 39
Komunikacja Miejska Ptock Sp. z 0.0. ul. Przemystowa 17
Dr. Oetker Dekor Sp. z 0.0. ul. Ciechomicka 15
Wodociagi Ptockie Sp. z 0.0. ul. Gradowskiego 11

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wéréd elementdw, ktére wplywajg na mobilnoéé mieszkaricdw miast, wazna role odgrywaja takze obiekty
sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej.
Sklepy wielkopowierzchniowe i gtéwne obiekty sportowe w Ptocku, oddziatujace na mobilno$¢ mieszkaricow,
przedstawiono odpowiednio w tabelach 19 i 20.
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Tabela 19 Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Ptocku

Galeria Wista

ul. Wyszogrodzka 144

Galeria Mazovia

ul. Wyszogrodzka 127

Atrium Mosty

ul. Tysiaclecia 2a

Centrum Handlowe Auchan

ul. Wyszogrodzka 140

Brico Marche

ul. Przemystowa 1

Carrefour Market

ul. Przemystowa 1

Kaufland

ul. Gatczyniskiego 11

Market OBI Ptock

ul. Wyszogrodzka 142

Decathlon

Trasa ks. Jerzego Popietuszki 6

Leroy Merlin

Trasa ks. Jerzego Popietuszki 2

Zrédfo: opracowanie wtasne

Tabela 20 Gtéwne obiekty sportowe w Ptocku

Hala Widowiskowo-Sportowa Orlen Arena pl. Celebry Papieskiej 1
Orlen Stadion ul. tukasiewicza 34
Stadion Miejski ul. Sportowa 3

Hala Sportowa w Borowiczkach ul. Korczaka 10
Ptywalnia Miejska ,Jagiellonka” ul. Themersondéw 1
Ptywalnia Miejska przy al. Kobylinskiego al. Kobylinskiego 28
Ptywalnia Miejska ,Podolanka” ul. Czwartakdéw 6
Kapielisko Miejskie ,Sobdtka” ul. Rybaki

Stadion Stoczniowiec ul. Kolejowa 3

Zrddio: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miasta Plocka.

W 2021 roku w ramach zadania inwestycyjnego Miasto podpisato kontrakt na budowe Parku Wodnego
,Miodolanka” na osiedlu Miodowa, ktdre réwniez przyczyni sie do zwiekszenia ruchu w tamtejszej okolicy. Obiekt

ma zostac oddany do uzytku w 2024 roku.
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Placowki o$wiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy, s podstawowymi Zrédfami ruchu wewnetrznego
i zewnetrznego z gmin graniczacych z Plockiem. Wazng role w ruchu wewnetrznym gmin graniczacych z miastem,
odgrywaja dojazdy dzieci do szkét.

Wéréd innych obiektdw, ktére wptywaja na mobilno$¢ mieszkaricdw miast i majg charakter ruchotwérczy,
nalezy wymienié takze:

= urzedy:

~— Urzad Miasta Ptocka, pl. Stary Rynek 1, ul. Pitsudskiego 6;

— Miejski Urzad Pracy, ul. 3 Maja 16;

— Powiatowy Urzad Pracy, ul. Kostrogaj 1;

— Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Ptocku, ul. Zgliczyriskiego 4;

— Starostwo Powiatowe w Ptocku, ul. Bielska 59;

— Urzad Skarbowy w Ptocku, ul. 1 Maja 10;

— Urzad Statystyczny w Warszawie Oddziat w Ptocku, ul. Otolifiska 21

— Izba Administracji Skarbowej w Ptocku, ul. 1 Maja 10;

— Delegatura Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Ptocku, ul. Kolegialna 15;

— Delegatura Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Ptocku, ul. Kolegialna 19;

~ Izba Celna w Warszawie, Oddziat Celny w Ptocku, ul. Krélewiecka 27;

— Urzad Gminy w Bielsku, pl. Wolnosci 3a;

— Urzad Miasta i Gminy w Gabinie, ul. Stary Rynek 16;

— Urzad Gminy w Gozdowie, ul. K. Gozdawy 19;

— Urzad Gminy w tgcku, ul. Gostyniriska 2;

— Urzad Gminy w Radzanowie, ul. Ptocka 32;

— Urzad Gminy w Stupnie, ul. Miszewska 8a;

— Urzad Gminy w Starej Biatej, ul. Jana Kazimierza 1.

= sady:
— Sad Rejonowy w Ptocku, ul. 8 Putku Artylerii Lekkiej 6;
— Sad Okregowy w Ptockuy, pl. Narutowicza 4.
= teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury i placéwki oswiatowe:

— Teatr Dramatyczny im. J. Szaniawskiego, pl. Nowy Rynek 11;

— Ptocka Orkiestra Symfoniczna im. W. Lutostawskiego, ul. Bielska 9/11;

—  Amfiteatr Ptocki, ul. Rybaki;

— Choér Pueri et Puellae Cantores Plocenses, ul. Tumska 5a;

— Mtodziezowy Dom Kultury im. Kréla Maciusia Pierwszego w Ptocku, ul. Tumska 9a;

— Plocka Galeria Sztuki, ul. Sienkiewicza 36;

—  Plocki Osrodek Kultury i Sztuki, ul. Jakubowskiego 10;

— Spétdzielczy Dom Kultury, ul. Krzywoustego 3;

— Ksigznica Ptocka, ul. Kosciuszki 6;

—  Muzeum Mazowieckie w Ptocku, ul. Tumska 8;

—  Muzeum Zydéw Mazowieckich, ul. Kwiatka 7;

— Muzeum Diecezjalne w Ptocku, ul. Tumska 3a;

— Kino Helios w Galerii Wista, ul. Wyszogrodzka 144;

—  Nowe Kino Przedwio$nie, ul. Tumska 5a;

— Miejski Ogréd Zoologiczny, ul. Norbertariska 2;

Duza grupe podroézujacych komunikacjg miejskg stanowig osoby starsze, dlatego wazne jest réwniez
zapewnienie odpowiedniej obstugi wszystkich placéwek ochrony zdrowia. Najwazniejsze osrodki medyczne w
Ptocku:

—  Wojewddzki Szpital Zespolony w Ptocku, ul. Medyczna 19;

—  Plocki Zaktad Opieki Zdrowotnej Sp. z 0.0. (Szpital Sw. Tréjcy), ul. Kosciuszki 28;

— Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego, ul. Strzelecka 3;

—  Centrum Medyczne Medica Sp. z 0.0., ul. Chemikdw 7.
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3 OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji miejskiej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny- tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji miejskiej;

= potencjalny- znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci podrdzy realizowanych
transportem indywidualnym.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego bfedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich ewentualnych zachowan, mogg sie
znaczgco rézni¢ od zachowan rzeczywistych.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw, ktéra staje sie
podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametréw
jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.

W ostatnich latach nastepuje stopniowy spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej i podmiejskiej w
Ptocku. W 2020 roku spadek wzgledem roku 2019 wynidst -38,99%, co byto wynikiem zmniejszonej mobilnosci
spoteczeristwa w wyniku restrykcji wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19, jak rowniez czesciowym
ograniczeniem kursowania autobuséw. W 2021 roku z ustug komunikacji miejskiej skorzystato ok. 10 754 000
pasazeréw, co stanowi spadek wzgledem roku poprzedniego o -3,86 %. W roku 2022 sytuacja ulegta nieznaczne;j
poprawie, co spowodowane byto zniesieniem obostrzeri pandemicznych, liczba przewiezionych pasazeréw

wzrosta do ok. 14 176 000. Ponizszy wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw na przestrzeni lat 2015-
2022.

LICZBA PRZEWIEZIONYCH PASAZEROW

19418000

18961000
18338000 ,ooo000 18334000
14176000
111i00° 10754000 I
2015 R. 2016 R. 2017 R. 2018 R. 2019 R. 2020 R. 2021 R. 2022 R.

Rysunek 10 Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2015-2022
Zrédto: Sprawozdanie Zarzqdu Spotki z dziatalnosci Komunikacji Miejskiej- Ptock za 2022 rok
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Tabela 21 Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2015-2022 w ptockiej komunikacji miejskiej

2015r. 19418 000 s
2016r. 18961 000 -2,35%
2017r. 18338 000 -3,29%
2018r. 17 822 000 -2,81%
2019, 18334000 2,87%
2020r. 11 186 000 -38,99%
2021r. 10754 000 -3,86%
2022r. 14176 000 31,82%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM Plock

Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji miejskiej w latach 2015-2022 zostata

przedstawiona w tabeli 22 a zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej w tabeli 23.

Tabela 22 Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w ptockiej komunikacji miejskiej w latach 2015-2022

2015r. 19418 6223 3,12
2016r. 18961 6417 2,95
2017r. 18338 6225 2,95
2018r. 17822 6436 2,77
2019, 18334 6432 2,85
2020r. 11186 5607 2,00
2021r. 10754 5740 1,87
2022r. 14176 5956 2,38

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych KM Plock
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Tabela 23 Zmiana wielkoéci popytu i pracy eksploatacyjnej w ptockiej komunikacji miejskiej w latach 2015-2022

Zmiane wielkodci popytu i pracy eksploatacyjnej w pfockiej komunikacji miejskiej na obszarze gmin

2015 = - - =

2016 -457 -2,35 194 3,12
2017 -1 080 -5,56 2 0,03
2018 -1 596 -8,22 213 3,42
2019 -1 084 -5,58 209 3,36
2020 -8232 -42,39 -616 -9,90
2021 -8 664 -44,62 -483 -7,76
2022 -5242 -27,00 -267 -4,29

Zrddio: opracowanie wiasne

osciennych na lata 2018-2022 przedstawiono w tabeli nr 24.

Tabela 24 Zmiana wielkosci pracy eksploatacyjnej w ptockiej komunikacji miejskiej w gminach osciennych w fatach 2018-
2022

Bielsk 82 196,166 86 566,761 75 516,891 78 631,456 78 044,38 -5,05
Brudzen 128 781,289 133 607,931 77 042,563 36 025,164 - -
Duzy

Gabin 76 048,838 76 429,123 54 124,760 52 656,024 52 965,51 -30,35
Gozdowo 68 805,449 65 735,660 52 430,862 56 660,980 57 366,21 -16,63
Nowy 42 933,343 43 018,692 - - - -
Duninéw

tack 2 330,328 2 432,760 1971,816 2 208,690 2 330,33 0
Radzanowo 75 122,481 70 154,965 51 259,718 57 068,062 56 713,55 -24,51
Stupno 143 970,434 176 141,804 132 577,34 128 096,245 132 461,01 -7,99
Stara Biata 481 119,972 484 169,809 331 366,879 374 073,784 37510391 -22,04
StaroZreby 25 533,950 52 336,012 20 870,779 - - -
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Zrédto: Raport z kalkulacji rekompensaty z tytutu wykonywania przewozéw w komunikacji publicznej w roku 2022; dane
Urzedu Miasta Plocka

Na podstawie danych o liczbie przewiezionych pasazeréw i prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego
odnosnie szacowanej liczby ludnoéci, w opracowaniu ,Zielony transport publiczny dla Ptocka- zakup 18 sztuk
autobuséw wodorowych” przedstawiono prognoze wielko$ci popytu. W przygotowanym modelu prognostycznym
zatozono zachowanie dotychczasowych cen za przejazdy komunikacja miejska oraz utrzymaniem obecnej struktury
rynku przewozowego, na ktérym ustugi wykonywane s w formie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej przez KM- Ptock Sp. z o.0.

Ze wzgledu na powazne skutki pandemii COVID-19 przyjeto, ze wielko$¢ popytu w 2023 roku bedzie
stanowi¢ wartoé¢ uéredniong z roku 2019 (ostatniego przed rozpoczeciem epidemii) i 2022 (kiedy po raz pierwszy
zaobserwowano wzrost wielkosci popytu).

W prognozach uwzgledniono prognozowang liczbe mieszkaricow Ptocka jak i mieszkaricow powiatu
pfockiego ze wzgledu na silnie rozbudowany segment potfaczert podmiejskich. Nalezy zauwazy¢ niekorzystng
tendencje demograficzng, zaktadajgcg wg GUS, zmniejszenie sie liczby mieszkaricdw Ptocka, przy jednoczesnym
wzroscie liczby mieszkaricow powiatu ptockiego. Niekorzystnie ksztattuja sie réwniez prognozy odnoszace sie do
zmian w strukturze mieszkaficow. Zmniejsza¢ ma sie liczba oséb do lat 25 z jednoczesnym wzrostem liczby
najstarszych mieszkafcow, charakteryzujacych sie nizszg mobilnocig i posiadajacych uprawnienia do przejazdow
bezptatnych.

Wedtug analizy zawartej w opracowaniu ,Zielony transport publiczny dla Ptocka- zakup 18 autobuséw
wodorowych” liczba pasazeréw w perspektywie do 2033 roku ulegnie zmniejszeniu do ok. 15,1 min podréznych
rocznie wzgledem ok. 18,3 min pasazerdw przewiezionych w 2019 r.
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4 SIEC KOMUNIKACYINA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

4.1 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACE! SIECH

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii
komunikacyjnych obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego
obszaru. Uktad linii komunikacyjnych w miescie powinien by¢ jak najbardziej elastyczny aby méc szybko reagowaé
na potrzeby komunikacyjne mieszkaricéw miasta.

W 2023 roku ptocka komunikacja miejska obstugiwata 8 jednostek administracyjnych, nalezgcych do trzech
powiatéw:

= miasto Ptock {miasto na prawach powiatu);

= miejsko-wiejskg gmine Gabin, potozong w powiecie ptockim;

= siedem gmin wiejskich: Bielsk, tack, Radzanowo, Stupno i Stara Biata, potozonych w powiecie pfockim;
= gmine wiejskg Gozdowo, potozong w powiecie sierpeckim.

Cztery obstugiwane catorocznie gminy: Gabin, Radzanowo, Stupno i Stara Biata przylegaja do granic miasta
Pfocka, natomiast dwie pozostate gminy: Bielsk i Gozdowo nie granicza bezposrednio z miastem. Spoéréd gmin
posiadajgcych podpisane porozumienie miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu publicznego
z Gming — Miasto Plock, catorocznej obstugi komunikacjg miejskg pozbawiona byfa jedynie gmina tack. Do
potozonej w tej gminie miejscowosci turystycznej Grabina dojezdzaja jedynie autobusy sezonowej linii nr 43.

Jednostki administracyjne obstugiwane ptocka komunikacjg miejska przedstawiono na rysunku 11.
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Rysunek 11 Jednostki administracyjne obstugiwane przez ptocka sie¢ komunikacji miejskiej
Zrédto: Jakub Putyra - Komunikacja Miejska - Plock Sp. z 0.0.
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Sie¢ linii ptockiej komunikacji miejskiej tworzg 42 regularne linie komunikacyjne, sposréd ktérych wyrdznic
mozna:
= wedtug kryterium przestrzennego:
- 30 linii miejskich: 2, 3, 4, 7, 14, 18, 19, 20, 22, 24, 24C, 25, 26, 31, 32, 33, 35, 37,44, 60, 62, 70,71, 72, 73,
74,75,77,B, N1,
- 12 linii podmiejskich: 43, 100, 101, 102, 103, 104, 110, 111, 112, 120, 130, 140,
= wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:
- 32 linie caforoczne: 2, 3, 4, 7, 14, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 26, 31, 32, 33, 35, 37, 60, 62, B, N1,
100, 101, 102, 103, 104, 110, 111, 112, 120, 130, 140,
- 2 linie o charakterze sezonowym: 43, 44,
- 8 linii kursujacych w okresie Wszystkich Swietych: 24C, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 77,
= wedhug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:
- 17 linii kursujacych codziennie: 2, 3, 4, 7, 14, 18, 19, 20, 22, 24, 26, 31, 32, 33, 35, 60, N1,
- 8 linii kursujgcych od poniedziatku do soboty i w niedziele handlowe: 25, 101, 102, 103, 104, 111, 130,
140,
- 2 linie kursujace wylaczenie w okresie wakacyjnym: 43, 44,
- 7 linii kursujacych od poniedziatku do pigtku: 37, 62, 100, 110, 112, 120, B,
- 8 linii kursujgcych w wybrane dni $wiagteczne: 24C, 70, 71, 72, 73,74, 75, 77,
= wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:
- 21 linii kursujacych przez caty dzien lub wiekszg cze$¢ dnia: 2, 3, 4, 7, 14, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 26, 35, 100,
101, 102, 103, 104, 111, 112, 130,
- 12 linii okresowych: 31, 32, 33, 37, 43, 44, 60, 62, 110, 120, 140, B,
-1 linia nocna: N1,
- 8 linii cmentarnych: 24C, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 77,
= wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:
- 3 linie priorytetowe (kursujg w godzinach szczytéw co 15 minut): 3, 19, 22,
- 5 linii podstawowych {kursujg w godzinach szczytéw co 30 minut): 2, 7, 14, 18, 35,
- 5 linii uzupetniajgcych (kursujgc co 60 minut przez wiekszg czes¢ dnia roboczego): 4, 20, 24, 25, 26,
- 5 linii szczytowych (,wahadtowe”): 31, 32, 33, 37, B,
- 2 linie sezonowe: 43, 44,
- 8 linii cmentarnych: 24C, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 77,
-1 linia nocna: N1,
- 2 linie specjalne (zjazdowe): 60, 62,
- 11 linii dodatkowych: 100, 101, 102, 103, 104, 110, 111, 112, 120, 130, 140

Relacje tras najwazniejszych linii przedstawiono w tabeli 25.
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Tabela 25 Relacje tras najwaznigjszych linii

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — K. |. Gatczyriskiego — Batalionéw
Chiopskich — Narodowych Sit Zbrojnych — Bielska — al. S. Jachowicza — al. J.
Pitsudskiego — Wyszogrodzka — al. Jana Pawta Il — Czwartakéw —al. Jana Pawta Il —
Wyszogrodzka - Harcerska - Borowicka — BOROWICZKI

19

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — I. Moscickiego — Miodowa (w
drodze powrotnej: Miodowa — K. |. Gafczynskiego — Dobrzyriska) — Tysigclecia —
Bielska — J. Kwiatka — Kolegialna — Wyszogrodzka (w drodze powrotnej:
Wyszogrodzka — H. Sienkiewicza — Bielska) —al. Armii Krajowe] —al. Jana Pawta Il —
PODOLSZYCE

22

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — K. |. Gatczyriskiego — Bataliondw
Chtopskich — Narodowych Sit Zbrojnych — Bielska — J. Kwiatka — Kolegialna —
Wyszogrodzka {w drodze powrotnej: Wyszogrodzka — H. Sienkiewicza — Bielska) —
al. Jana Pawta il — PODOLSZYCE

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — K. |. Gatczyriskiego — Miodowa —
Tysigclecia — Bielska — ). Kwiatka — Kolegialna — al. !. Kiliiskiego (w drodze
powrotnej: al. 1. Kilinskiego — H. Sienkiewicza — Bielska) — Mostowa — most
Legiondw J. Pitsudskiego — pl. |. Moscickiego — Portowa — Poptaciriska — STOCZNIA
— Popfaciiska — Kolejowa — Cicha — Dobrzykowska (w drodze powrotnej:
Dobrzykowska — Koscielna — Kolejowa) — TOKARY / Dobrzykowska — trasa J.
Popietuszki — most Solidarnosci — trasa J. Popietuszki — Wyszogrodzka — al. Jana
Pawta Il — Czwartakéw — al. Jana Pawta [l — PODOLSZYCE/

CMENTARZ KOMUNALNY — Bielska — Wiadukt — Kostrogaj — Przemystowa —
KOSTROGAJ — Przemystowa — KOSTROGAJ, ZAJEZDNIA - Przemystowa —
Narodowych Sit Zbrojnych — 7 Czerwca 1991 r. — I. tukasiewicza — Tysigclecia —
Bielska — J. Kwiatka — Kolegialna — al. J. Kilinskiego (w drodze powrotnej al. J
Kilinskiego — H. Sienkiewicza — Bielska) — Mostowa — most Legiondw Pitsudskiego
— pl. I. Moscickiego — Portowa — Poptaciriska — Kolejowa (w drodze powrotnej:
Kolejowa — Cicha — Koscielna — Kolejowa) — Kutnowska — Goéry — tacka —
Ciechomicka — Gérki: CIECHOMICE — GORKI {wybrane kursy w obydwu kierunkach
przez przystanek Kutnowska)

14

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — SKARPA — Dobrzyriska — al. F.
Kobyliriskiego — al. S. Jachowicza — Obroricéw Westerplatte — A. Mickiewicza — F.
Chopina —al. . Pitsudskiego — Wyszogrodzka — al. Armii Krajowe]j — al. Jana Pawta
Il — Czwartakow — al. Jana Pawta || — PODOLSZYCE (po godzinie 20 kursuje
wytacznie na trasie SKARPA — PODOLSZYCE)
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18

DWORZEC KOLEJOWY - A. Mickiewicza — Péthocna — Lotnikéw — .
Kochanowskiego — Bielska — Narodowych Sit Zbrojnych — H. i S. Rutskich — R.
Rembielinskiego — Tysigclecia — Bielska — Zduriska — S. Okrzei — J. Kwiatka —
Kolegialna — pl. Obroricow Warszawy (w drodze powrotnej: pl. Obrofcow
Warszawy — 1 Maja — H. Sienkiewicza — Bielska — Zduriska — S. Okrzei —J. Kwiatka -
Bielska) — T. Kosciuszki— pl. Gen. . Dabrowskiego — Warszawska —al. J. Kilifskiego
— Stoneczna (w drodze powrotnej: Stoneczna — B. Gtowackiego — Wyszogrodzka —
4. Putku Strzelcéw Konnych — al. J. Kiliriskiego) — Potudniowa — Wyszogrodzka —
Filtrowa — Imielnicka — Rzeczna — Gérna — Zrédlana — Wyszogrodzka — al. Jana
Pawta || — Czwartakdw — al. Jana Pawta Il — al. Armii Krajowej — Switalskiej-
Chrostowskiej— Zyzna — ZYZNA

20

PODOLSZYCE — al. jana Pawta || — Czwartakdéw — al. Jana Pawta Il — al. Armii
Krajowej —Switalskiej- Chrostowskiej- Zyzna — Boryszewska — Otoliriska — S.
Banacha — W. Lachmana — F. Chopina — Dworcowa — al. J. Pitsudskiego — al. J.
Kilinskiego — H. Sienkiewicza — Bielska (w drodze powrotnej: Bielska —J. Kwiatka —
Kolegialna — al. J. Kiliiskiego) — al. F. Kobyliriskiego — |. tukasiewicza — Miodowa —
I. Moscickiego — Dobrzyriska — SKARPA (wybrane kursy: Dobrzyrska — K. I.
Gatczynskiego — Bataliondéw Chtopskich — Narodowych Sit Zbrojnych -
Przemystowa — Kostrogaj — Przemystowa — KOSTROGAI)

26

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzynska — |. Moscickiego — Miodowa (w
drodze powrotnej: Miodowa — K. |. Gatczyriskiego — Dobrzyriska) — I. tukasiewicza
—al. F. Kobylinskiego — Bielska —J. Kwiatka — Kolegialna —al. J. Kilinskiego (w drodze
powrotnej: al. J. Kilinskiego — H. Sienkiewicza — Bielska) — al. J. Pitsudskiego —
Dworcowa — F. Chopina — Otolinska — S. Banacha — W. Lachmana — al. J.
Pitsudskiego — Wyszogrodzka — al. Armii Krajowe] —al. Jana Pawta Il - PODOLSZYCE

35

PODOLSZYCE — al. Jana Pawfa Il — al. Armii Krajowej — Wyszogrodzka — al. J.
Pitsudskiego — al. S. Jachowicza — al. F. Kobyliriskiego — I. tukasiewicza — ORLEN,
BRAMA Il — I. tukasiewicza — Chemikéw — ORLEN, BRAMA | (wybrane kursy
wydfuzone: Chemikéw — W. Zglenickiego — Biata: A. Kordeckiego -
NAFTOBUDQWA)

W tabeli 26 przedstawiono linie komunikacyjne podmiejskie obstugujace gminy, ktdre podpisaty
porozumienie miedzygminne z Ptockiem i s objete niniejszym planem transportowym.
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Tabela 26 Trasy linii obstugujacych gminy, ktére zawarty z Miastem porozumienia migdzygminne

25

DWORZEC KOLEJOWY — A. Mickiewicza — Obroricéw Westerplatte — al. S.
lachowicza — Bielska — Tysigclecia — Miodowa — |. Moscickiego — Dobrzyriska —
Traktowa — Szpitalna — Maszewo: Ptocka — Brwilno: Ptocka — BRWILNO,
ANTONIOWKA (wybrane kursy skrécone Traktowa — Szpitalna — Medyczna —
WINIARY, SZPITAL)

100

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa — al. J. Pitsudskiego — al. S. Jachowicza —al. F.
Kobylinskiego — Dobrzyriska — Maszewo Duze: Dobrzyriska — F. Zglenickiego —
Ptock: F. Zglenickiego — Biata: A. Kordeckiego — Stara Biata — Biata: A. Kordeckiego
— H. Sienkiewicza — Poswietne — Dziarnowo: DZIARNOWO. Wybrane kursy z
wjazdem przez PPPT, CUK

101

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa —al. J. Pitsudskiego —al. S. Jachowicza — Bielska
— Tysigclecia — Miodowa — |. Moscickiego — Dobrzyriska — Maszewo Duze:
Dobrzyriska — F. Zglenickiego — Ptock: F. Zglenickiego — Biata: A. Kordeckiego —
Stara Biata — Kamionki — Mitodréz — Stare Proboszczewice: Bielska — Sierpecka —
STARE PROBOSZCZEWICE. Wybrane kursy z wjazdem przez PPPT, CUK

102

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa —al. J. Pitsudskiego —al. S. Jachowicza — Bielska
— Tysiaclecia — Miodowa — 1. Moscickiego — Dobrzyriska — Maszewo Duze:
Dobrzyriska — F. Zglenickiego — Ptock: F. Zglenickiego — Biata: A. Kordeckiego — H.
Sienkiewicza — Srebrna — KOBIERNIKI

Wybrane kursy z wjazdem przez PPPT, CUK

103

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa — al. J. Pitsudskiego — al. S. Jachowicza —al. F.
Kobylirskiego — Dobrzyriska — Maszewo Duze: Dobrzyriska — Lipnowska —
Marikowo: Lipnowska — MANKOWO — SREBRNA

104

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa — al. J. Pitsudskiego — al. S. Jachowicza —al. F.
Kobyliriskiego — Dobrzyiska — Maszewo Duze: Dobrzyriska — Lipnowska —
Brwileriska — Wyszyna — Ludwikowo: Bursztynowa — Brylantowa — WYSZYNA
(powrdt Ludwikowo: WYSZYNA — Wyszyna — Marikowo: Lipnowska — Maszewo
Duze: Lipnowska)

110

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa —al. J. Pitsudskiego —al. S. Jachowicza — Bielska
~ Nowe Trzepowo — BRONOWO-ZALESIE — Machcino — Sekowo — Zagoty -
Umienino-tubki — Umienino: UMIENINO lub Umienino-tubki - Jaczewo -
Lysakowo: Sierpecka — Bonistaw: Sierpecka - Ptocka — Lelice: Ptocka — LELICE

111

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa —al. J. Pitsudskiego —al. S. Jachowicza — Bielska
— Sierpecka — Nowe Trzepowo — Stare Draganie — Nowe Bronowo — Bronowo
Kmiece — Kruszczewo — Ogorzelice — Nowe Proboszczewice: Bielska — Stare
Proboszczewice: Bielska — Sierpecka — STARE PROBOSZCZEWICE (wybrane kursy
wydtuzone (Stare Proboszczewice: Sierpecka — Peszyno — Golejewo — Gozdowo:
Strazacka — Ptocka — Dworcowa — K. Gozdawy — GOZDOWO — K. Gozdawy —
Rempiriska — Rempin: Dtuga — Rekawczyn: Wesota — Swierkowa (obstuga tylko w
strone Rempina) — Rempin: Dtuga — REMPIN

112

DWORZEC KOLEJOWY — Dworcowa —al. J. Pitsudskiego —al. S. Jachowicza — Bielska
— Nowe Trzepowo —Tchérz —Brochocin — Goslice — DZwierzno — Goslice — Ciachcin
— Drwaty — Klobie — Gilino — Bolechowice — Bielsk: Pfocka — BIELSK
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120

KOBYLINSKIEGO — al. S. Jachowicza — JACHOWICZA (TEATR) — al. S. Jachowicza —
al. J. Pitsudskiego — Otolirska — Kostrogaj — Nowe Boryszewo — Stare Boryszewo —
Strézewko — Rogozino: Ptocka — Imielnicka — Mazowiecka — Wiejska — Ptocka —
Juryszewo — Slepkowo Szlacheckie — Ciétkdwko — Cidtkowo — Wozniki-Paklewy:
WOZNIKI-PAKLEWY — Wozniki — Radzanowo: Szkolna — Ptocka — Wodzymin —
Rogozino: Ptocka — Wiejska — Mazowiecka — Imielnicka — Ptocka — Strézewko —
Stare Boryszewo — Nowe Boryszewo — Kostrogaj — Plock: Otolinska — al. J.
Pitsudskiego — al. S. Jachowicza — JACHOWICZA (TEATR) — al. S. Jachowicza —
KOBYLINSKIEGO (linia okrezna, w godzinach porannych kurs zgodnie z opisem, w
popotudniowych w kierunku przeciwnym

130

(wybrane kursy wydtuzone: KOBYLINSKIEGO — al. S. Jachowicza — JACHOWICZA
(TEATR) — al. S. Jachowicza — al. J. Pitsudskiego — Wyszogrodzka)
POPIELUSZKI/ARMII KRAJOWE] - Wyszogrodzka — Nowe Gulczewo: Szlachecka —
Ketlinga — Rogoziniska — Ptock: Wyszogrodzka (wybrane kursy przez Gulczewo —
Mirostaw) — Cekanowo: Ptocka — Wiejska — Krélewska — Stupno: Miszewska —
Warszawska — Krzelewo — Jesionowa — Klonowa — Szeligi: SZELIGI

140

DWORZEC KOLEJOWY —Dworcowa —al. J. Pitsudskiego — al. S. Jachowicza — Bielska
— J. Kwiatka — Kolegialna — al. J. Kiliiskiego {(w drodze powrotnej: al. J. Kilinskiego
— H. Sienkiewicza — Bielska) — Mostowa — most Legiondw Pitsudskiego — Kolejowa
— Cicha — Dobrzykowska (w drodze powrotnej: Dobrzykowska — Koscielna —
Kolejowa) — lordandw — Dobrzykéw: Obroricow Dobrzykowa — Stoneczna —
Gabinska (w drodze powrotnej: Gabiriska — Obroficéw Dobrzykowa) — Géry Mate
— Potrzebna — Nowe Grabie — Gabin: Dobrzykowska — Ptocka — Ciasna — Kutnowska
— Nowy Rynek — Topolowa — GABIN, DWORZEC

Oferta przewozowa plockiej komunikacji miejskiej jest silnie zréznicowana. Niektore linie charakteryzuje
doéé¢ wysoka, rytmiczna czestotliwo$é kurséw, inne petnig natomiast funkcje uzupetniajaca lub sg dedykowane
obstudze konkretnych grup pasazeréw. Te grupe linii charakteryzuje nierytmiczna, niska czestotliwose,
dostosowana do lokalnych potrzeb.

W tabeli 27 przedstawiono czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw na poszczegdlnych liniach. Nie

uwzgledniono linii sezonowej oraz dodatkowych kurséw dojazdowo-zjazdowych na liniach dziennych.

Tabela 27 Czestotliwos¢ kursowania pojazddw na poszczegdlnych liniach ptockiej komunikacji miejskiej w okresie roku

szkolnego

Linie autobusowe dzienne:

2 30 min 60 min 60/120 min 120 min
3 15 min 30 min 20/30 min 30 min
4 18 par kurséw 5 par kursow 5 par kurséw

30 min

60 min

60 min
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14 30 min 60 min 60 min

18 30 min 60 min 60 min 60 min

19 15 min 30 min 20/30 min 30 min

20 60 min 60 min 120 min

22 15 min 30 min 20/30 min 30 min

24 60 min 60 min 60 min

25 60 min 60 min nie funkcjonuje
26 60 min 60 min 120 min

31 5 kurséw 2 pary kursow 2 pary kursow
32 18 kursow 2 pary kurséw 2 pary kurséw
33 21 kursow 1 para kurséw 1 para kurséw
35 silnie zréZznicowana — 49 kursow 4 pary kurséw 4 pary kurséw
37 5 kursow nie funkcjonuje nie funkcjonuje
60 26 kurséw 8 kurséw 5 kursow

62 13 kursow nie funkcjonuje nie funkcjonuje
B 5 kursow nie funkcjonuje nie funkcjonuje

100 23 kursy nie funkcjonuje nie funkcjonuje

101 8 par kursow 4 pary kurséw nie funkcjonuje

102 10 par kurséw 6 par kurséw nie funkcjonuje

103 16 par kursow 6 par kurséw nie funkcjonuje

104 13 par kurséw 3 pary kurséw nie funkcjonuje

110 9 par kurséw nie funkcjonuje nie funkcjonuje

111 31 kurséw 17 kurséw nie funkcjonuje

112 8 par kursow nie funkcjonuje nie funkcjonuje

120 6 par kurséw nie funkcjonuje nie funkcjonuje

130 17 par kursow 9 par kursow nie funkcjonuje

140 15 kurséw 2 pary kursow nie funkcjonuje

Linie autobusowe nocne:
N1 6 par kurséw 6 par kurséw 6 par kurséw
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0.

Zastosowana w Pfocku stata i wspdlna czestotliwo$¢ kursowania pojazddw obstugujacych poszczegdlne linie
podstawowe i uzupetniajgce umotzliwia synchronizacje rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, co
warunkuje atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej — w my$l zasady, Ze odczuwana przez pasazera wspdlna
czestotliwo$é kursowania kilku linii bedzie wysoka tylko wéwczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga
ciaggu komunikacyjnego. Polega ona na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami udajgcymi

sie w tym samym kierunku.

Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest liniami, ktérych trasy obejmujg takze miasto Plock {w sieci
komunikacyjnej nie ma potgczen wytgcznie wewnatrzgminnych). Sg to zaréwno linie o rytmicznej czestotliwosci
kursowania jak i linie dedykowane.

Wiekszoé¢ tras linii podmiejskich rozpoczyna sie w Ptocku na Dworcu Kolejowym przy ulicy Dworcowej i
dojezdza do wezta komunikacyjnego (u zbiegu ulic Jachowicza, Kobyliriskiego i ulicy Bielskiej) obstugiwanego przez
pie¢ przystankéw. Od kwietnia 2023 roku zostat réwniez uruchomiony przystanek przy ul. Kobylirfiskiego,
umozliwiajacy postdj autobusom linii nr 1201 130.

Tabela 28 Liczba wozokilometréw i dtugoéé linii na poszczegdlnych liniach ptockiej komunikacji miejskiej w réznych
rodzajach dni tygodnia

B 80,882 - - 17,569
2 734,345 404,413 258,138 14,341
3 2180,924 1602,151 1250,949 16,291
4 416,648 116,13 116,13 11,376
7 1382,947 717,877 717,877 20,242
14 975,116 491,31 491,31 13,941
18 838,682 548,369 548,369 16,153
19 1685,712 1188,207 910,116 12,640
20 586,85 556,879 285,932 18,261
22 1679,003 1225,294 937,352 12,714
24 467,649 340,677 311,059 20,400
25 235,528 233,585 & 11,579
26 507,564 507,564 267,812 14,553
31 39,314 34,758 34,758 10,871
32 167,747 27,306 27,306 12,309
33 297,776 28,356 28,356 12,602
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35 726,94 114,648 114,648 17,261
37 56,852 = - 11,376
43 90,16 231,258 230,858 14,621
44 96,312 96,312 96,312 4,014
60 171,052 52,792 33,024 6,570
62 82,63 - - 6,125
100 321,595 - - 10,443
101 317,695 179,878 = 25,565
102 337,909 205,838 = 17,127
103 405,623 161,568 - 15,516
104 330,217 77,526 - 12,921
110 335,72 - = 24,807
111 764,064 307,896 - 30,838
112 314,738 - = 15,947
120 231,402 - - 20,271
130 707,988 325,167 - 22,065
140 347,102 50,652 = 23,985
Dzienne 17 951,92 9 826,411 6 660,306 524,505
N1 262,571 262,571 262,571 22,703
Nocne 262,571 262,571 262,571 22,703

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMP (dane: sierpier 2023 r.)

Na rysunku 12 przedstawiono wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Komunikacji Miejskiej Ptock Sp. z 0.0. w latach
2015-2022, ktdra na przestrzeni ostatnich lat utrzymuje sie na podobnym poziomie.
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ZREALIZOWANA PRACA EKSPLOATACYJNA
(cAtA SIEC) [TYS. WZKM]
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Rysunek 12 Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej KM — Ptock Sp. z 0.0. w poszczegdlnych latach
Zrédio: opracowanie wtasne

4.2 CHARAKTERYSTYKA LINIl KOMUNIKACYJNYCH, NA KTORYCH PRZEWIDYWANE JEST WYKORZYSTANIE
AUTOBUSOW ZEROEMISYJNYCH

4.2.1 Autobusy wodorowe

Gmina-Miasto Ptock od lat podejmuje dziatania prowadzgce do zwiekszenia jakosci uktadu komunikacyjnego
regionu i poprawy jakosci $rodowiska naturalnego, szczegdlnie poprawy jakosci powietrza. W 2020 roku Ptock
wsp0lnie z Orlen S.A. podpisat list intencyjny w sprawie organizacji wspotpracy na rzecz rozwoju zeroemisyjnego
transportu publicznego opartego o napedy zasilane wodorem. W 2023 roku zostaty zakupione ostatnie autobusy
z napedem konwencjonalnym, a w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2025-2027 i przy uzyskaniu
dofinansowania przewiduje sie realizacje programu ,Zielony transport publiczny”. Celem gtéwnym tej inwestycji
jest obnizenie wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie miejskim w Pfocku.

Powyzsze zatozenie ma zostaé zrealizowane przez zakup 18 autobuséw miejskich z napedem wodorowym,
ktore zastapig najstarsze i najbardziej wyeksploatowane pojazdy spalinowe. Zakup fabrycznie nowych,
zeroemisyjnych autobuséw wodorowych zwiekszy efektywnosé i skuteczno$é komunikacji miejskiej w Ptocku i w
gminach osciennych, przy jednoczesnym zmniejszeniu emisji niskich na terenie miasta.

Autobusy z wodorowym ogniwem paliwowym do napedu wykorzystujg silnik elektryczny. Energia
elektryczna do zasilania silnika wytwarzana jest na biezgco w wodorowym ogniwie paliwowym zasilonym wodorem
zgromadzonym w zbiornikach znajdujacych sie na dachu pojazdu. W ogniwie wodorowym zachodzi reakcja
chemiczna, w wyniku ktérej woddr w potgczeniu z tlenem z powietrza wytwarza energie elektryczna. Produktem
tej reakcji jest para wodna i ciepfo.

Planuje sig, Zze autobusy wodorowe beda kierowane gtéwnie do obstugi tras 7, 14 i 22, a takze do obstugi
wybranych kurséw pozostatych linii ptockiej komunikacji miejskiej {rysunek 13). Linie 7, 14 i 22 to linie catoroczne,
ktore kursujg we wszystkie dni tygodnia przez wiekszg cze$¢ dnia. Funkcjonujg ze zréznicowanymi
czestotliwoéciami kursowania, dostosowanymi do realnego zapotrzebowania na przewozy komunikacjg miejska.

Linia 7 kursujaca w relacji pétnoc- potudnie zapewnia regularne potgczenie migdzy lewym i prawym
brzegiem Wisly. taczy osiedla Ciechomice, Géry, Radziwie i Gérki z prawobrzeznymi osiediami: Kolegialna, Starym
Miastem, ulica Tysigclecia, Orlen Areng i zabudowg dzielnicy przemystowe] Kostrogaju. W dni robocze linia nr 7
kursuje co ok. 30 minut, a w porach skrajnych i w dni wolne co ok. 60 minut.

Linie nr 14 i 22 kursuja w relacji wschdd - zachod jedynie po prawym brzegu Wisty i w tej samej bazowej
relacji, tzn. Winiary Szpital - Podolszyce. Linia nr 14 realizowana jest z czestotliwoscig kursowania zblizong do tinii
nr 7 i taczy osiedla Podolszyce Potnoc, Migdzytorze, Dworzec Kolejowy, ulice Kobylinskiego i osiedle Winiary.
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Linia nr 22 bedaca linig priorytetowa kursuje w dzien roboczy co 15 minut, w soboty i niedziele handlowe
co ok. 20 minut, a w niedziele niehandlowe i $wieta co 30 minut. Linia ta zapewnia potaczenie osiedli: Podolszyce,
Wyszogrodzka, Kolegialna, Stare Miasto, Skarpa i Winiary.

Powyzej wymienione linie zapewniajg regularne potgczenia do osiedli mieszkaniowych, zabudowy
srddmiejskiej i zaktadéw przemystowych. Dzieki takiemu doborowi linii autobusy wodorowe beda kursowad na
wszystkich gtéwnych osiedlach mieszkaniowych i centrum miasta. Beda zapewnia¢ obstuge wielu generatoréw
ruchu, takich jak Wojewddzki Szpital Zespolony, centra handlowe, szkoty, urzedy, Dworzec Kolejowy itd.

Tabela nr 29 przedstawia przebieg tras linii nr 7, 14 i 22, ktére beda obstugiwane gtdéwnie przez autobusy

wodorowe.

Tabela 29 Przebieg tras linii komunikacji miejskiej w Ptocku obstugiwanych gtéwnie przez autobusy wodorowe

CMENTARZ KOMUNALNY — Bielska — Wiadukt — Kostrogaj — Przemystowa— KOSTROGAJ —
Przemystowa — KOSTROGAJ, ZAJEZDNIA — Przemystowa — Narodowych Sit Zbrojnych — 7
Czerwca 1991 r. — |. tukasiewicza — Tysigclecia — Bielska — ). Kwiatka — Kolegialna —al. J.
Kilinskiego (w drodze powrotnej al. J Kilirskiego — H. Sienkiewicza — Bielska) — Mostowa — most
Legiondéw Pitsudskiego — pl. I. Moscickiego — Portowa — Poptaciriska — Kolejowa (w drodze
powrotnej: Kolejowa — Cicha — Koscielna — Kolejowa) — Kutnowska — Géry —tacka —
Ciechomicka — Gérki: CIECHOMICE — GORKI (wybrane kursy w obydwu kierunkach przez
przystanek Kutnowska

14

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — SKARPA — Dobrzyriska — al. F. Kobyliriskiego — al.

S. Jachowicza — Obroricéw Westerplatte — A. Mickiewicza — F. Chopina —al. J. Pitsudskiego —
Wyszogrodzka — al. Armii Krajowej —al. Jana Pawta |l — Czwartakow — al. Jana Pawfa It —
PODOLSZYCE (po godzinie 20 kursuje wytgcznie na trasie SKARPA - PODOLSZYCE)

22

WINIARY, SZPITAL — Medyczna — Dobrzyriska — K. . Gatczynskiego — Bataliondw Chtopskich —
Narodowych Sit Zbrojnych — Bielska — J. Kwiatka — Kolegialna — Wyszogrodzka (w drodze
powrotnej: Wyszogrodzka — H. Sienkiewicza — Bielska) — al. Jana Pawta || — PODOLSZYCE
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Rysunek 13 Planowane trasy linii obstugiwanych przez autobusy wodorowe
Zrédto: opracowanie wilasne
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W Studium , Zielony transport publiczny dla Ptocka- zakup 18 autobuséw wodorowych” opracowane zostaty
dwa podstawowe warianty operacyjno- techniczne. W pierwszym wariancie zatozono, ze autobusy wodorowe
beda kierowane gtéwnie do obstugi linii 3, 7 i 14. Autobusy 18-metrowe ze wzgledu na wieksza pojemnos¢ beda
wykonywaty kursy na linii 3 tylko w szczycie przewozowym w dniu roboczym. Ze wzgledu na nizsze potoki
pasazerskie w soboty i niedziele ich eksploatacja jest bezzasadna.

W wariancie drugim tabor wodorowy bedzie kierowany codziennie do obstugi linii nr 7, 14 1 22, W obydwu
wariantach autobusy bedg tankowane po zakoriczeniu realizacji zadania przewozowego w porze wieczornej i
nocnej ze stacji kontenerowej tankowania wodorem. Dla maksymalizacji korzystnych efektéw ekologicznych i
ekonomicznych w kazdym wariancie autobusy wodorowe bedg obstugiwaly zaréwno linie o charakterze
priorytetowym, podstawowym jak réwniez wybrane kursy na pozostatych liniach.

4.2.2 Autobusy elektryczne
»Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusdéw zeroemisyjnych...” przedstawia rowniez mozliwos¢ wprowadzenia do eksploatacji autobuséw o
napedzie elektrycznym akumulatorowym. Autobusy elektryczne mozna tadowa¢ na kitka sposobdw:
= zwykorzystaniem fadowarek typu plug-in - stuzgce do fadowania podczas dtuzszych postojéw pojazddw, np.
na zajezdni,
= 7z wykorzystaniem pantografu- mozliwo$¢ dotadowywania akumulatoréw podczas postoju na petli,
= 7 wykorzystaniem tadowarek indukcyjnych.
W celu wyboru optymalnych linii do wykorzystania autobuséw elektrycznych zatozono, ze preferowane linie
powinny:
= posiadac regularng czestotliwo$¢ kursowania,
= posiadac krarice podstawowe na terenie gminy organizatora,
= przebiega¢ przez zabytkowe centrum miasta, najwieksze osiedla mieszkaniowe, wezly przesiadkowe,
buspasy i $luzy.
Wedtug opracowania ,Zielony transport publiczny dla Plocka - zakup 34 sztuk autobuséw elektrycznych
wraz z niezbedng infrastrukturg” do catkowitej wymiany taboru na pojazdy elektryczne wytypowano linie nr 2, 7,
14, 20, 22, 24, 26 i 35. Taki dobdr linii pozwoli na obstuge przez autobusy elektryczne wiekszej czesci miasta i wielu
generatordw ruchu (szpital, dworzec, rafineria, centra handlowe itd.). Aby zmaksymalizowa¢ efekty ekologiczne i
ekonomiczne autobusy elektryczne bedg obstugiwaty réwniez wybrane kursy innych linii dziennych. Planowane
trasy linii obstugiwanych przez autobusy elektryczne przedstawiono na rysunku 14.
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Rysunek 14 Linie komunikacyjne z mozliwoscig obstugi pojazdami elektrycznymi wraz z lokalizacjami tadowarek
Zrédto: opracowanie wiasne
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4.3 INFRASTRUKTURA tADOWANIA/ TANKOWANIA AUTOBUSOW KOMUNIKAC! MIEISKIE)

43.1 Autobusy wodorowe

Istniejg dwa sposoby zapewnienia dostaw wodoru do tankowania pojazdéw - dostawa lub produkcja na
miejscu. Najkorzystniejszg lokalizacjg dla stacji tankowania wodoru bytby teren zajezdni autobusowej, poniewaz
w ten sposéb wyeliminowane zostalyby dodatkowe koszty zwigzane z dojazdami w celu uzupetnienia paliwa.

Z racji tego, ze obecnie w pfockiej komunikacji miejskiej nie s eksploatowane autobusy zeroemisyjne
wodorowe, w zwigzku z czym infrastruktura fadowania/tankowania wodorem nie istnieje. Zaktada sig, Ze autobusy
tankowane bedg paliwem z zewnetrznych dostaw, ktére ! o
bedzie dystrybuowane z kontenerowej stacji tankowania
podmiotu zewnetrznego. W zwigzku z tym nie jest
konieczne tworzenie nowej infrastruktury tankowania.
Energia niezbedna do eksploatacji autobusdw |
wodorowych wytwarzana jest z wodorowych ogniw
paliwowych zainstalowanych w pojezdzie, ktére s3 -
zasilane wodorem. Tak tez nie jest wymagane : _."
permanentne zasilanie autobuséw energig elektryczna
pochodzacg z sieci elektroenergetycznej. Na terenie
Ptocka dystrybutorem sieci elektroenergetycznych jest
Energa Operator S.A. Zapotrzebowanie na energie
elektryczng jest w pefni uzupetniane przez istniejacy
system elektroenergetyczny, pomimo wystepowania
zaplanowanych przerw w dostawie energii. Dostawa
energii w miesécie odbywa sie za pomocag 8 gtéwnych
punktow zasilajgcych, 6 rozdzielni sieciowych oraz 620
stacji SN/nN. Sumaryczna diugosc linii napowietrznych
$redniego napiecia wynosi 153,05 km, kabli sredniego
napiecia 309,25 km, linii napowietrznych niskiego
napiecia 240,79 km i kabli niskiego napiecia 527,57 km. W
pétnocnej i potudniowe] czesci miasta uklad sieci ' :
$redniego napigcia ma charakter pierscieniowy, dzigki T . =
czemu gwarantuje dostawe pradu do szerszego grona /
odbiorcéw w przypadku awarii. Dostepnos¢ energetyczng
Ptocka, na terenie ktérym miatyby by¢ eksploatowane / I

PP 11
autobusy wodorowe ocenia sie zatem za dobra. V4 e
252kV

—— 3 220 kV
—— 330 kY

Rysunek 15 Podstawowa sie¢ elektroenergetyczna w Ptocku
Zrodto: Zielony transport publiczny dla Ptocka —
zakup 18 autobusdéw wodorowych

Przyszioéciowo, nowe mozliwosci tankowania wodorem autobuséw komunikacji miejskiej w Ptocku moze
przynie$¢ wspétpraca w zakresie klastra ,Mazowiecka Dolina Wodorowa”. Umowa o ustanowieniu Mazowieckiej
Doliny Wodorowej zostata zawarta 8 kwietnia 2022 r. Celem podmiotéw nalezgcych do MDW jest wspotpraca w

11 Zielony transport publiczny dla Ptocka - zakup 18 autobuséw wodorowych”
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zakresie produkcji, magazynowania i wykorzystywania wodoru. Orlen S.A. planuje budowe stacji umozliwiajgcej
tankowanie wodorem autobuséw komunikacji miejskiej w Ptocku.

43.2 Autobusy elektryczne

Jako miejsca tadowania autobuséw elektrycznych akumulatorowych za pomocg tadowarek pantografowych
przyjeto gtéwne krarice linii podstawowych na terenie Ptocka. 2 sztuki fadowarek zainstalowane.bylyby na petli
Podolszyce, kolejne dwie na petli Winiary, a jedna sztuka wraz z 17 dwustanowiskowymi tadowarkami szybkiego

tadowania typu plug-in umieszczona zostataby na zajezdni przy ul. Przemystowej'2. Rozmieszczenie tadowarek
przedstawiono na rysunku 14.

12 Zielony transport publiczny dla Ptocka- zakup 34 sztuk autobuséw elektrycznych wraz z niezbedna infrastrukturg”
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5 FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

Zasady finansowania regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym
transporcie zbiorowym realizowanym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Wedtug tej ustawy, finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moze polegaé na:

= pobieraniu przez operatora lub organizatora opfat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
= przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
a) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnieri do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym;

b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnieri do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora;

c) poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego,
= ydostepnianiu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozdw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Do zrédet finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nalezg Srodki whasne jednostki
samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, $rodki z budzetu panstwa jak réwniez wptywy ze sprzedazy
biletéw jak i wptywy z optat dodatkowych pobieranych przez pasazeréw.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Ptocku oraz w gminach osciennych odbywa sig poprzez
wydatkowanie $rodkéw z budzetéw miasta i gmin. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:

= zakup ustug przewozowych od operatora;

= utrzymanie infrastruktury;

= sprzgtanie przystankow;

= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

= przeprowadzanie badart i analiz;

= wypetnianie ustawowych zadan organizatora przewozéw.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne gtdwnie na budoweg i modernizacje
infrastruktury, zakup taboru i wiat przystankowych oraz budowe systemu informacji pasazerskiej.

Wydatki biezgce pokrywane sa przychodami ze sprzedazy biletéw i z optat dodatkowych wnoszonych przez
pasazerow. Wplywy te nie pokrywaja w catosci ponoszonych wydatkéw. Konieczne sg wiec dopfaty z budzetéw
samorzadow lokalnych, na ktdrych terenie realizowane sg przewozy. Doptaty te sg elementem polityki socjalnej,
ekologicznej i transportowe] wiadz samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podziatu
przewozOow pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Realizacja tego celu wymaga, aby:

= utrzymywaé potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewniaé mozliwos¢ przejazdéw
takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci ekonomicznej;

= pokrywa¢ utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzgdy prawem niektérych
grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Finansowanie miejskiego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez:

= $rodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewziec inwestycyjnych;
= wkiad whasny w finansowaniu projektéw unijnych.

Miasto Ptock, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgca komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczac
$rodki z innych dochoddw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego w Plocku oraz w gminach osciennych jest finansowane z dwdch zrédet. Pierwsze z tych
Zrodet stanowig przychody ze sprzedazy biletdw, a drugie — doptaty z budzetu miasta Ptock oraz gmin osciennych.
Wptywy ze sprzedazy biletdw stanowig w Plocku przychéd operatora. Wielkos¢ kosztéw funkcjonowania
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publicznego transportu zbiorowego oraz przychoddw ze sprzedazy biletéw i doptat budzetowych w 2022 roku,
przedstawiono w tabeli 30.

Tabela 30 Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Ptocku [z1]

2022 60717 220,97 |14 172672,92 | 2722 843,28 | 32488 951,63 | 5651 430,34 23,34

Zrédio: Sprawozdanie finansowe KM - Plock Sp. z o.0. za 2022 rok.

KM-Ptock Sp. z 0.0. poza dziatalnoscig publiczng (Swiadczenie ustugi publicznego transportu zbiorowego,
obstuga programu Plocka Karta Mieszkaica i administrowanie Strefg Ptatnego Parkowania) prowadzi rowniez
szeroky dziatalno$¢ pozostat takg jak sprzedaz materiatdéw, paliw, $wiadczenie ustug diagnostycznych,
warsztatowych, wynajem pojazddw, reklama autobusowa itp. Zyski z dziatalnosci niepublicznej przeznaczane sg
takze na finansowanie komunikacji miejskiej. Pozostate 62,8% kosztéw pokry¢ majg doptaty budzetowe z budzetu
miasta Ptocka i od obstugiwanych gmin. Wysoko$¢ doptat z poszczegdinych gmin przedstawiono w tabeli 31.

Tabela 31 Wysoko$¢ doptat do ustug ptockiej komunikacji miejskiej z poszczegdlnych gmin osciennych —wykonanie w 2022
r.

Bielsk 510692,39
Gabin 385 401,66
Gozdowo 446 809,50
tyck 1130,05
Radzanowo 425922,74
Stupno 1090 430,30
Stara Biata 2791043,70

Zrédlo: Dane Urzedu Miasta Ptocka

Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletéw. Wysoki wskaznik odptatnosci jest korzystny z punktu widzenia budzetu miasta
i obstugiwanych gmin, gdyz pozwala ograniczy¢ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydatkach biezgcych i
tym samym utatwia zachowanie niezbednej réwnowagi finansowej budzetu. Swiadczy tez o racjonalnym
prowadzeniu gospodarki przez operatoréw, w szczegdlnosci przez podmiot wewnetrzny.

Tabela nr 32 przedstawia wysoko$¢ wskaznika odptatnosci w poszczegdinych latach. Zaobserwowac moina,
ze w roku 2020 i 2021 wskaZnik ten drastycznie sie zmniejszyt w pordwnaniu z rokiem 2018. Do duzego
zmniejszenia zapotrzebowania przewozowego przyczynity sie: zamkniecie szkét i uczelni, zamkniecie placowek
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kulturalnych, ograniczenia w dziatalnoéci handlowej, wprowadzenie pracy zdalnej w wyniku pandemii COVID-19.
W 2022 roku po zniesieniu niektérych obostrzeri pandemicznych wskaznik odptatnosci wynidst 23,34%, co w
poréwnaniu z rokiem 2021 (21,44%) i rokiem 2020 (20,55%) wykazuje nieznaczny wzrost.

Tabela 32 Wysoko$¢ wskaznika odptatnosci w latach 2018-2022

2018 29,15

2019 27,57
2020 20,55
2021 21,44
2022 23,34

Zrédto: opracowanie wtasne

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania i Swiadczenia
ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetéw samorzadow, a finansowania inwestycji — ze
$rodkdw wtasnych operatora, wspomaganych zakupami imodernizacja taboru przez miasto Plock,
przy wykorzystaniu $rodkéw pomocowych z Unii Europejskiej. W inwestycjach taborowych preferowany bedzie
tabor zeroemisyjny.

Finansowanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej w ptockiej komunikacji miejskiej polega na
pobieraniu przez operatora opfat w zwigzku z realizacjg przewozéw w ramach tej komunikacji i na przekazywaniu
operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych przez niego kosztoéw —w zwigzku ze $wiadczeniem ustug. Sposdb
obliczania rekompensaty okresla umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
zawarta z operatorem. Podstawg do obliczenia rekompensaty sg wysokosci stawek umownych za 1 wozokilometr
za wykonane ustugi przewozowe. Rekompensata jest pomniejszana o wysokos¢ zyskéw osiggnietych przez
operatora z tytutu innej dziatalnosci. W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie tej formy finansowania
operatora.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System taryfowy
jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, stad wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich
ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu
umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w
ogole optat za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez
atrakcyjne w pordwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze
ponoszone przez operatoréw koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysokos¢ wptywdw ze sprzedazy
biletéw.

Przyszta struktura taryfy biletowej powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazerow ptockiej
komunikacji miejskiej i — jednoczes$nie — mozliwie wysoka przychodowosé. Jednym z waznych aspektdw w polityce
taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy,
jesli jest tatwo dostepny {duza sie¢ punktéw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania
z ustug komunikacji miejskiej. Cena sieciowego biletu miesiecznego powinna odpowiadaé cenie 25-30 biletdw
jednorazowych.

Wysoko$¢ rekompensaty ponoszonej w kolejnych fatach zaleze¢ bedzie od przyjetej polityki rozwoju
komunikacji. Wysoko$¢ wskaznika odptatnosci zalezata bedzie takze od przyjetej polityki taryfowej. Wskaznik ten
w okresie planistycznym powinien wzrastac¢ lub pozosta¢ na podobnym poziomie jak dotychczas.

5.1 ZRODA | FORMY FINANSOWANIA INWESTYCII
Jednym z giéwnych Zrédet finansowania inwestycji zwigzanych z rozwojem transportu publicznego sg

fundusze unijne. W ciggu kilku ostatnich lat zaréwno KM — Ptock Sp. z 0.0. jak i Gmina — Miasto Ptock realizowata
projekty dofinansowywane ze Zrédet europejskich.
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W 2013 roku Miasto realizowato projekt inwestycyjny pn. ,Poprawa funkcjonowania systemu transportu
publicznego w Ptocku” dofinansowanego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013. Zakres rzeczowy tego projektu
obejmowat zakup nowego taboru i modernizacje infrastruktury przystankowej:

= zakup 7 sztuk nowoczesnych autobusdw zasilanych olejem napgdowym;

= jnstalacja systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, obejmujgca zakup i montaz 20 sztuk tablic
informacyjnych i 20 sztuk wiat przystankowych wyposazonych w podéwietlane gabloty informacyjne wraz z
systemem monitoringu;

= 7akup pojazdu technicznego do holowania autobuséw i wyposazonego w elementy warsztatowe.

Projekt ,Rozwdj systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie obszaru funkcjonalnego miasta
Ptocka” dofinansowany ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 obejmowat nastepujace zadania:

= zakup 25 sztuk autobuséw o napedzie hybrydowym;

= zakup i montaz 40 wiat przystankowych i wyposazenie dziesieciu wiat zlokalizowanych na kluczowych
ciggach komunikacyjnych w system dynamicznej informacji pasazerskiej, monitoring i system
powiadamiania SOS;

= budowa parkingu wraz z infrastrukturg towarzyszgcg przy cmentarzu komunalnym (parking typu P&R). W
ramach tego zadania wybudowano 223 miejsca postojowe, w tym 30 dla os6b niepetnosprawnych oraz 100
stanowisk dla rowerdw;

= rozbudowa ulicy tukasiewicza ze $ciezkami rowerowymi i niezbedna infrastrukturg na odcinku od ul.
Tysigclecia do ul. Dtugiej;

= budowa $ciezki rowerowej wraz z infrastrukturg w ciggu ulic Tysigclecia i Mickiewicza.

W 2020 roku w ramach projektu ,Rozwoj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie miasta Ptocka-
etap I1” zakupiono 4 nowoczesne autobusy z napedem Diesla i 4 autobusy z napedem hybrydowym, a w 2023 roku
2 autobusy z napedem Diesla i 3 autobusy z napedem hybrydowym.

W kwietniu 2023 roku Miasto Ptock ztozyto wniosek o dofinansowanie w Narodowym Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej na zakup 18 autobuséw wodorowych. Planowany koszt przedsiewzigcia to 74,8
min. Srodki wiasne zabezpieczone zostaly w Wieloletniej Prognozie Finansowe]j Miasta Ptocka przyjetej uchwata
nr 900/L11/2023 Rady Miasta Ptocka z dnia 30 marca 2023 r. Gtéwnym celem projektu ,Zielony transport publiczny
dla Plocka- zakup 18 sztuk autobuséw wodorowych” jest kontynuowanie dziatah majgcych na celu zmniejszenie
emisji szkodliwych substancji generowanych podczas $wiadczenia ustug pfockiej komunikacji miejskiej przy
zapewnieniu wysokiej efektywnosci eksploatacyjnej przewozéw organizowanych przez Gmine — Miasto Plock.
Zakupiony w ramach projektu tabor zastgpi 18 najstarszych i wyeksploatowanych pojazddw spalinowych.

Zakup 18 sztuk zeroemisyjnych autobuséw z napedem wodorowym spetniac¢ bedzie wytyczne ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych. Autobusy beda posiadaty wodorowe ogniwo
paliwowe zasilane z magazynu wodoru tworzonego przez kompozytowe zbiorniki ci$nieniowe™®. Bedg w catosci
niskopodifogowe, wyposazone w standardowe rozwigzania stosowane w najnowszych autobusach (m.in. system
informacji pasazerskiej, zewnetrzny system gtosowy, system biletowy, klimatyzacja catej przestrzeni pasazerskiej).
W ramach zadania zaplanowano réwniez przeprowadzenie szkoler dla pracownikéw obstugujacych tabor z
napedem wodorowym.

Operator ptockiej komunikacji miejskiej réwniez zrealizowat w ostatnich latach inwestycje zwigzane z
odtwarzaniem taboru i modernizacjg budynkdw. KM — Ptock Sp. z 0.0. w 2020 roku zakupita 7 sztuk autobuséw o
dtugoéci 8,6 m, ktdre pozwolity na obstuge ulic, na ktére dotychczas komunikacja miejska nie docierata (m.in. ul.
Gérna, Rembielinskiego, Kochanowskiego, Zdurnska czy Okrzei).

Kolejnym Zrédtem finansowania inwestycji sg $rodki wiasne Miasta. W 2023 roku zakupiono 6 wiat
przystankowych za tgczng kwote 101 204,40 zt.

13 Zielony transport publiczny dla Ptocka- zakup 18 sztuk autobuséw wodorowych
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6 PREFERENCIE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Najlepszym sposobem do poznania preferencji oséb korzystajgcych z transportu zbiorowego jest
przeprowadzenie badar ankietowych. W 2022 roku na potrzeby sporzadzenia ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Ptocka i Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego” przeprowadzono ankiete mobilnosciows, skiadajaca sie
z 11 pytan (5 obowigzkowych pytar zamknietych wielokrotnego wyboru i 6 pytan otwartych). Liczba mieszkaricéw
z poszczegdinych gmin, ktéra wzieta udziat w badaniu zostata przedstawiona na rysunku 16.

JAKIE JEST TWOJE MIEJSCE ZAMIESZKANIA?
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Rysunek 16 Wykres przedstawiajgcy liczbe mieszkancow, ktorzy wzigli udziat w badaniu

Analiza odpowiedzi na pytanie , Jak podrézujesz w okresie od maja do pazdziernika” (rys. 17) wykazata, ze:

* wilasnym samochodem najwiecej w ciggu tygodnia (9 razy i wiecej) podrozuje 24% ankietowanych, czesto
(3-8 razy w tygodniu) 41% ankietowanych, rzadko (1-2 razy w tygodniu) 14% badanych oséb. 21%
respondentéw wecale nie korzysta z wtasnego samochodu,

= pieszo porusza sie 11% ankietowanych, 26% chodzi pieszo czesto, a 30% rzadko,

* autobusem i pieszo najczesciej porusza sie 11% ankietowanych. 29% czesto, 26% tylko 1 raz lub 2 razy w
tygodniu, a 35% korzysta z innych $rodkdw transportu,

* rowerem przemieszcza sie najwiecej w ciggu tygodnia 5% os6b, czesto (3-8 razy w tygodniu) 32%
ankietowanych a 26% tylko okazjonalnie. 38% respondentéw nie uzywa roweru w codziennych podrézach,

= 91% badanych w ogdle nie przemieszcza sie za pomocg UTO i hulajndg elektrycznych, podobnie jak
skuterem, motocyklem, pociggiem.
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JAK PODROZUJESZ W OKRESIE OD MAJA
DO PAZDZIERNIKA?
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Rysunek 17 Wykres przedstawiajacy preferencje ankietowanych dotyczace sposobu podrézowania w okresie od maja do
pazdziernika

Wedtug 20% badanych obecna infrastruktura rowerowa jest zadowalajgca. Dla 39% respondentdw jej jakos¢
jest wystarczajaca.

Ankietowani najlepiej ocenili dostepno$¢ Ptockiego Roweru Miejskiego (39% gtoséw), nawierzchnie (30%)
oraz szeroko$¢ sciezek rowerowych (26%).

Badani zostali zapytani réwniez o to, co i w jakim stopniu zachecitoby ich do korzystania z autobuséw
komunikacji miejskiej. Jak wynika z rysunku 18 najlepszymi bodZcami do podrézowania autobusem bytaby
darmowa komunikacja miejska (76% o0s6b), wieksza czestotliwos¢ kursowania (68%), lepsze dostosowanie do
potrzeb trasy (61%) oraz wprowadzenie wspdlnej taryfy biletowej dla mieszkaricéw Ptocka i okolicznych gmin
(60%).
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CO | W JAKIM STOPNIU ZACHECILOBY CIE DO
KORZYSTANIA Z AUTOBUSOW KOMUNIKACII

MIEJSKIEJ?
bezpfatne przejazdy ~ 11% 13% 6%

wspolna taryfa biletowa 14% 26% 60%

wieksza punktualnos¢ odjazdow 18% 37% 45%
bardziej nowoczesne autobusy 21% 39% 40%

poprawa komfortu w autobusach np. klimatyzacja 13% 42% 45%

lepsze dopasowanie tras 14% 25% 61%

zwiekszenie czestotliwosci kursow 13% 19% 68%
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Rysunek 18 Wykres przedstawiajacy odpowiedzi ankietowanych na pytanie o to, co zachecitoby ich do skorzystania z ustug
komunikacji miejskiej

W pytaniach otwartych respondenci zostali poproszeni o wskazanie uwag dotyczacych podrézowania
autobusami komunikacji miejskiej. Za najwieksze mankamenty pfockiego transportu zbiorowego uznano mata
czestotliwo$¢ (37%), zbyt mate autobusy (10%) i wysoka cene biletéw (11%). Pogrupowane odpowiedzi udzielone
na pytania otwarte zostaty przedstawione na rysunku 19.

UWAGI DOTYCZACE TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
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Rysunek 19 Wykres przedstawiajgcy uwagi ankietowanych dotyczace transportu zbiorowego
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Najwiecej ankietowanych postuluje o zwiekszenie czestotliwoéci kursowania autobuséw. MieszkafAcy gmin:
Stara Biafa, tack i Stupno wskazywali na konieczno$¢ zwiekszenia liczby kurséw autobusdw w ciggu tygodnia oraz
w weekendy. Wiele 0séb uwaza, ze trasy komunikacji miejskiej powinny by¢ skonstruowane tak, aby nie kolidowaty
miedzy sobg, czas przejazdu byt krétszy, a liczba przesiadek mniejsza. 11% badanych odpowiedziato, ze ceny
biletdw komunikacji miejskiej sg wysokie, a 10%, ze kursy w godzinach szczytu powinny by¢ realizowane
autobusami przegubowymi. Kilka procent respondentéw zwraca uwage rowniez na koniecznos¢ egzekwowania
regulaminu przewozow, zwlaszcza w zakresie zasad wspdtzycia spotecznego.

Tabela 33 przedstawia miejsca, do jakich ankietowani mieszkaricy Ptocka i gmin osciennych chcieliby w
lepszy sposdb docieraé pieszo badz rowerem:

Tabela 33 Migjsca, do jakich respondenci chcieliby w lepszy sposdb dotrzec pieszo badz rowerem

Miasto Pfock 52,1%
Gminy 45,0 %
Orlen 10,7%
Stare Miasto/ UMP/ Centrum | 10,0%
Most Legiondw/Radziwie 7,9%
Podolszyce 5,7%
Skarpa/ Jar BrzeZnicy 2,9%
Imielnica 2,9%
Sobotka/ Bulwary 2,1%
Winiary/ Szpital 2,1%
Wyszogrodzka 2,1%
Inne miasta 2,9%

Jak pokazuje wykres na rysunku 20 dla 17% badanych jako$¢ obecnej infrastruktury pieszej jest bardzo
dobra. Najwiecej ankietowanych (67% gtoséw) odpowiedziato, ze podrézowanie pieszo bytoby bardziej przyjemne
gdyby zwiekszyta sie ilos¢ miejsc do odpoczynku w trakcie podrdzy. Réwniez sposéb parkowania samochoddéw
zostat wskazany jako jeden z najwiekszych probleméw w zakresie ruchu pieszego. Szczegdlng uwage zwraca fakt,
ze potowa badanych nie czuje sie bezpiecznie na chodniku przez wzglad na istnienie wspdlnych sciezek pieszych i
rowerowych, a 41% w kontakcie z ruchem samochodowym. Wedtug ankietowanych $ciezki rowerowe powinny
zosta¢ poprawione pod wzgledem nawierzchni (55% gfosdw), wysokosci kraweznikow (45% glosow) oraz
szerokosci (42%).
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JAK OCENIASZ JAKOSC OBECNE]J
INFRASTRUKTURY PIESZEJ POD WZGLEDEM:

miejsc odpoczynku w czasie podrézy (fawki)  [ININGT A 24% 9%
parkowania pojazdow samochodowych “ 34% 6%
poczucia bezpieczenistwa na ulicy  [NIIESO/INNN 37% 13%
bezpieczeristwa w kontakcie z ruchem samochodowym  [IIIRALANN 47% 12%
diugosci éwiatta zielonego  [[NIINSGI I 39% 25%

przejécia przez ulice (np. wysokos¢ kraweznikéw)  |[NZEI NI 45% 27%
szerokosci “ 42% . 27%
nawierzchni  [IESECNIN 55% | 20%
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= mogtoby by¢ lepiej dobrze bardzo dobrze

Rysunek 20 Wykres przedstawiajgcy ocene jakosci obecnej infrastruktury pieszej

W przypadku infrastruktury rowerowej (rys. 21) najwiecej badanych (54%) zwrdcito uwage na niewtasciwe
parkowanie pojazdéw samochodowych, co znacznie utrudnia przemieszczanie sie rowerami. 49% ankietowanych
uwaza, ze architektura rowerowa (stojaki, wiaty, punkty serwisowe, oznakowanie drogi dla roweréw) jak i ciggtos¢
jazdy jest obszarem wymagajgcym poprawy . Podobnie jak przy ocenie jakosci infrastruktury pieszej wiele oséb
wskazuje na konieczno$¢ oddzielenie ruchu rowerowego od pieszego {46%) oraz od samochodowego (45%) w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

JAK OCENIASZ JAKOSC OBECNEJ
INFRASTUKTURY ROWEROWEJ POD
WZGLEDEM:

ciggtosci jazdy, zmiany kierunku jazdy na skrzyzowaniach — 40% 11%
architektury rowerowej (stojaki, wiaty itd.) [NASEIE 33% 18%
dostepnosci Plockiego Roweru Miejskiego _ 35% 39%
parkowania pojazdéw samochodowych [ SA 35% 11%
poczucia bezpieczeristwa na ulicy [ 6s T 42% 12% |
bezpieczeristwa w kontakcie z ruchem samochodowym  |[ININAS eI 41% 14%
szerokosci “ 45% 26%
nawierzchni  [NRZTRI 43% 30%
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m mogtoby by¢ lepiej dobrze bardzo dobrze

Rysunek 21 Wykres przedstawiajgcy ocene jakosci obecnej infrastruktury rowerowej
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Celem przeprowadzonej ankiety mobilnosciowej byfo poznanie potrzeb, oczekiwari i problemdw
zwiazanych z przemieszczaniem sie na obszarze Ptocka i okolicznych gmin. Gtéwne obszary problemowe w zakresie
ruchu pieszego i rowerowego to przede wszystkim:

= niedostateczna ilo$¢ Sciezek rowerowych (przede wszystkim niewystarczajgca ilos¢ w rejonie Mostu
Legiondw Pitsudskiego czy obwodnicy Pétnocno-Zachodniej);

= brak ciggtodci sciezek rowerowych miedzy Ptockiem a osciennymi gminami;

= duza ilo$¢ zaparkowanych samochodéw, kiére ograniczaja miejsce dla pieszych i rowerzystéw;

= chodniki wymagajgce naprawy;

= potrzeba wprowadzenia pasow i $luz rowerowych, lepsze oznakowanie Sciezek;

= wysokie krawezniki na przejazdach rowerowych;

= niewtaéciwa synchronizacja sygnalizacji $wietinej na niektdrych skrzyzowaniach w Ptocku.

Jako giéwne obszary problemowe w komunikacji miejskiej dziatajgcej na terenie Ptocka i gmin sasiadujgcych

uznano:
= brak kurséw w godzinach wieczornych oraz w weekendy szczegdinie na trasach do gmin sgsiadujgcych z
Ptockiem;
= koniecznosé przesiadek;
= dtugi czas przejazdu;
= ceny biletéw.
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7 ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

7.1 PODMIOTY RYNKU | ZASADY JEGO ORGANIZACJI

Schemat organizacji rynku transportu publicznego w Plocku i gminach osciennych obstugiwanych ptocka

komunikacja miejska, przedstawiono na rysunku 22.
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Sprzedaz ustug

Rysunek 22 Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Ptocku w 2023 roku
Zrédto: opracowanie wiasne
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Wedtug stanu na rok 2023, ptocka komunikacja miejska obstugiwata 8 jednostek administracyjnych:

= miasto Ptock {miasto na prawach powiatu);

= miejsko-wiejska gmine Gabin, potozong w powiecie ptockim;

= sze$é gmin wiejskich: Bielsk, Radzanowo, Stupno i Stara Biata, potozonych w powiecie ptockim;
= gmine wiejska Gozdowo, potozong w powiecie sierpeckim;

= w okresie wakacyjnym —gmine wiejska tack.

Organizatorem ptockiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Ptocka, ktérego zadania wykonuje

Wydziat Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego, a w nim — Zesp6t Transportu Publicznego i Strefy
Pfatnego Parkowania. Dwa zadania — emisja biletéw i konstrukcja rozktaddw jazdy pozostajg w gestii jedynego
wykonawcy przewozéw miejskich, KM-Ptock Sp. z o.0.
Od dnia 1 kwietnia 2023 r. Urzad Miasta Ptocka wraz z KM-Ptock Sp. z 0.0. wdrozyt kompleksowg zmiang oferty
przewozowej. Zmiana dotyczyta tras linii i rozktadéw jazdy. Prace nad zaprojektowaniem i wdrozeniem zmian
prowadzone byty przez Zespot ds. funkcjonowania komunikacji miejskiej, sktadajacy sie z pracownikow Wydziatu
Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego oraz KM-Ptock Sp. z 0.0. Zespét ten przyjmuje i analizuje
wszelkie propozycje zmian oferty przewozowej, w tym wnioski i uwagi pasazeréw. Wspdinie realizowane s3
réwniez zmiany w rozktadach jazdy.

Zadania organizatorskie Zespotu Transportu Publicznego i Strefy Ptatnego Parkowania
w Wydziale Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego, sg nastepujgce:

1. Sprawowanie nadzoru nad dziatalno$cig operatoréw i przewoznikdw w zakresie transportu zbiorowego.
2. Sporzadzanie propozycji przepisdw porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu w $rodkach
komunikacji miejskiej.
3. Przeprowadzanie badar stuzgcych biezgcej weryfikacji prawidiowosci oferty przewozowej.
Badanie rynku ustug komunikacji miejskiej.
5. Projektowanie uktadéw komunikacyjnych, wspéinie z KM-Ptock Sp. z 0.0. w ramach prac Zespotu,
i akceptowanie rozktaddéw jazdy.
6. Sporzadzanie propozycji planéw strategicznych dla komunikacji miejskiej na podstawie badan
marketingowych.
7. Formutowanie wytycznych do tworzenia — aktualizacji planu transportowego.
Poszukiwanie Zrédet finansowania rozwoju komunikacji miejskiej.
9. Whnioskowanie o zawieranie porozumien miedzygminnych w zakresie komunikacji miejskiej i umoéw o
wspotfinansowanie przewozow.
10. Organizowanie przetargdw — postepowan na $wiadczenie ustug przewozowych.
11. Badanie efektywnosci ekonomicznej sieci i linii komunikacyjnych.
12. Okreslanie niezbednego poziomu finansowania ustug komunikacji miejskiej.
13. Kontrola realizacji uméw pod wzgledem iloéciowym i jakosciowym, realizacja ptatnosci za s$wiadczone ustugi
przewozowe.
14. Okreslanie standardow ustug przewozowych.
15. Organizowanie, przy wspotdziataniu z KM-Ptock Sp. z 0.0., komunikacji okolicznosciowej.
16. Opracowywanie projektow aktéw prawnych w zakresie taryf przewozowych.
17. Przyjmowanie i rozpatrywanie skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw dotyczacych funkcjonowania
linii komunikacji miejskiej.
18. Okreslenie przystankéw komunikacyjnych nalezgcych do miasta Ptocka, warunkéw i zasad z ich korzystania
— przygotowanie materiatéw do podjecia uchwaly przez Rade Miasta.
19. Analiza wptywajgcych wnioskéw, przygotowywanie i podpisywanie umdw z przewoznikami na korzystanie z
przystankow, ktarych wtascicielem lub zarzagdzajgcym jest miasto Ptock.
20. Proponowanie nowych lokalizacji autobusowych przystankéw komunikacyjnych i wyposazenia
infrastruktury przystankowej.
21. Przygotowywanie standarddw rozwigzan komunikacyjnych.
22. Inwestycje w tabor i w infrastrukture przystankowa.
Wybrane zadania organizatorskie wykonuje operator — KM-Ptock Sp. z 0. 0., a mianowicie:

Ea

®
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emisja i sprzedaz biletéw na zasadzie wytacznosci;
kontrola biletéw;

rozpatrywanie skarg, wnioskéw i reklamacji zwigzanych ze sprzedazg i kontrolg biletéw;

promaocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

przeprowadzenie badari napetnienia przy wykorzystaniu urzadzeri zamontowanych w pojazdach oraz

poprzez ankieteréw;

przygotowywanie zatozen do projektow taryfowych i wnioskowanie o ich zmiany;
przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, w tym informacji

przystankowej w zakresie rozktaddw jazdy.

W tabeli 34 przyporzadkowano zadania organizatorskie wyszczegdlnione w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym podmiotom odpowiedzialnym za ich realizacje na obszarze objetym planem.

Tabela 34 Podmioty realizujgce zadania organizatorskie w transporcie publicznym w Ptocku — 2023 r.

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych ioséb

0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

Wydziat Transportu

Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Podejmowanie dziatart zmierzajgcych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Wydziat
Publicznego i Inzynierii Ruchu

Transportu

Drogowego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Zapewnienie odpowiednich warunkdédw funkcjonowania

transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

publicznego

Wydziat Transportu

1) standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow, Publicznego i Inzynierii Ruchu
2) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw Drogowego w Urzedzie Miasta
. o . ) Ptfocka — poz. 1, 2, 3, 5
3) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych KM-Plock Sp. z o. o
4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego —poz. 4,5
5) systemu informacji dla pasazera
Wydziat Transportu

Okres$lanie sposobu oznakowania przystankow oraz sposobu oznakowania
srodkdéw transportu wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw iprzewoZnikdw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem albo
zarzgdzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Rada Miasta Ptocka
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Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem
lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
dla operatoréw i przewoznikéw oraz warunkdéw izasad korzystania z tych
obiektéw

Rada Miasta Ptocka

. ) . ) , ] . . i Wydziat Transportu
Zawieranie uméw na korzystanie z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, . R
. i . . Publicznego i Inzynierii Ruchu
ktorych  wiascicielem lub  zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu

. Drogowego w Urzedzie Miasta
terytorialnego.

Ptocka

Wydziat Transportu
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia | Publicznego i Inzynierii Ruchu
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego Drogowego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

. Prezydent Miasta Pfocka
zbiorowego

Ustalanie opfat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z
dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe za ustuge $wiadczong przez | Prezydent Miasta Ptocka
operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletdow za ustuge $wiadczong przez
operatordow w zakresie publicznego transportu zbiorowego KM-Ptock Sp. z 0. 0.

2. Dystrybucja biletéw

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w Wydziale Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego jest dla miasta wielkosci Ptocka rozwigzaniem prawidtowym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie
oferty przewozowe] ijej dostosowywanie do preferencji transportowych mieszkaficow. Zakres zadari
realizowanych przez wydziat takze nalezy uzna¢ za odpowiadajgcy rozwigzaniom standardowym.

Powierzenie catosci zadan zwigzanych z emisjg biletéw operatorowi jest jednym z rozwigzan dopuszczalnych
i stosowanych w komunikacji miejskiej w Polsce. Zacheca ono operatora do aktywnosci w pozyskiwaniu pasazerow
i pozytywnie wptywa na funkcjonowanie komunikacji miejskiej, w szczegdlnosci w mniejszych miastach.
Przekazanie catosci przychoddw ze sprzedazy biletéw operatorowi zmniejsza jednak wptywy do budzetu miasta.
Trudno takze w takim rozwigzaniu okredli¢ miastu faktyczne koszty funkcjonowania komunikacji miejskiej. W
przypadku miasta wielko$ci Ptocka nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ przejecia emisji biletdw przez miasto, poprzedzajac
je analizami skutkéw ekonomiczno-finansowych tego przedsiewziecia.

Wedtug stanu na rok 2023 Wydziat Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego Urzedu Miasta
Ptocka wykorzystywato do realizacji ustug przewozowych tylko jednego operatora — KM-Pfock Sp. z 0. 0. — ktdrego
wytacznym udziatowcem jest miasto Ptock. Podmiot ten petni role podmiotu wewnetrznego w rozumieniu
prawodawstwa europejskiego i krajowe] ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

W umowie, dotyczacej $wiadczenia przez KM-Ptock Sp. z 0.0. ustug przewozowych zdefiniowano w niej
whasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego wskazano KM-Ptock Sp. z 0. o.

Wynikajgce z tej umowy zadania wypetniane przez podmiot wewnegtrzny sg nastgpujgce:
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= S$wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez miasto Ptock;
= dystrybucja i kontrola biletéw oraz windykacja naleznosci za przejazd bez waznego bilety;
= zamieszczanie rozktaddw jazdy i innych informacji przystankowych.
W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie innego operatora (operatoréow) do obstugi czesci
linii komunikacyjnych, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan, okreslonych w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym.

7.2 PRZEWIDYWANY TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposéb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego. Zgodnie z nig operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zakltad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart
z Organizatorem umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wedtug art. 19 ust.1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Organizator moze dokona¢ wyboru
operatora, w jednym z trzech trybdw:

= w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z Ustawg Prawo zamdwieri publicznych,

= w trybie okreslonym w ustawie z dnia 21 paZzdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub
ustugi,

= w trybie bezposredniego zawarcia umowy wtedy gdy:

- $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug jest w

wymiarze mniejszym niz 300 000 km rocznie,

- $wiadczenie ustug ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny,

- wystapi zaktdcenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie operatorem $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego w Ptocku i w
gminach, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne jest Komunikacja Miejska Ptock Sp. z 0. 0. Realizuje ona
umowe obowigzujacg od 4 wrzesnia 2018 roku do 4 wrzesnia 2028 roku. Po zakoriczeniu obowigzywania obecne]
umowy miasto Ptock planuje dokonaé wyboru operatora w jednym z wyzej wymienionych trybdw.

7.3 INTEGRACIA UStUG PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kierunkéw rozwoju, do ktérego planuje sie dazyé.
Poszczegdine rodzaje transportu zbiorowego muszg ze sobg wspotpracowaé bo podréze realizowane za
pomoca potaczen regionalnych kontynuowane sg za posrednictwem transportu miejskiego. Integracja transportu
miejskiego i regionalnego wymaga podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzgcych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.
Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego bedzie dotyczyé:
= petnej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;
= integracji informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw komunikacji publicznej, z uwzglednieniem takze
informacji o odjazdach autobuséw na przystankach przesiadkowych oraz internetowe] wyszukiwarki
potaczen, obejmujgcej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;
= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajacych przesiadanie sie na przystankach
weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);
= wprowadzenie dynamicznej informacji o rzeczywistych odjazdach pojazdéw na przystankach;
= modernizacja stron internetowych i aplikacji z utatwieniem nawigacji, rozktadami przystankowymi dla
réznych rodzajéw komunikacji publicznej, wskazanie miejsc przesiadek;
® utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu miejskiego i regionalnego na obszarze gmin, w ktérych
funkcjonuje komunikacja miejska.
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Wobec braku pozytywnych do$wiadczeri krajowych integracji taryfowej poza duzymi aglomeracjami, do
2030 r. nie przewiduje sie integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego. Nie oznacza to
jednak, ze nie nalezy rozpoczaé prac zmierzajacych do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych.

Uzupetnieniem dziatari inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsysteméw transportowych, bedzie
budowa parkingéw w systemie Park&Ride, ktére majg za zadanie uspakajanie ruchu w centrum miasta jak réwniez
umozliwianie podrézujgcym do miasta pozostawienie samochodu osobowego na parkingu i dotarcie do celu
podrézy inaczej niz samochodem. Polityka parkingowa miasta przewiduje realizacje parkingéw zaréwno na
obrzezach miasta jak i stworzenie parkingéw buforowych. Takie miejsca umotzliwia¢ bedg kontynuacje podrdzy
autobusem, wypozyczonym rowerem lub pieszo.

Dalsza rozbudowa systemu $ciezek rowerowych jak i wdrazanie systemow alternatywnego transportu
indywidualnego to kolejny etap prowadzacy do integracji ustug publicznego transportu zbiorowego w Ptocku.
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8 POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O
CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Miasto Ptock, jako organizator publicznego transportu zbiorowego planuje dazy¢ do zapewnienia moziiwie
najwyzszego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardzie]
odpowiadajacego oczekiwaniom mieszkaricdw Ptocka jak i gmin objetych niniejszym planem transportowym.

Tabela 35 Pozgdany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozowych

Bezpoéredniosé¢

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw
potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazeréw komunikacji
miejskiej

Czestotliwosé

utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazddw na liniach uznanych za
przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej

dostosowanie odstepow czasowych miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb

Dostepno$é

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw/km?2

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w  krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajace zatrzymanie pojazddw bezposrednio przy krawedzi
jezdni

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe

przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wjazd do pojazddw
0s6b niepetnosprawnych na wézkach bez koniecznosci uzywania rampy umieszczonej
w pojazdach komunikacji miejskiej

adaptacja przestrzeni publicznej do potrzeb osdb niewidomych i stabowidzacych
poprzez odpowiednie oznaczenia na przystankach i w autobusach komunikacji
miejskiej

uzyskanie wytgcznie niskiej podtogi w transporcie miejskim, w tym takze podmiejskim
€O najmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankow wyposazonych w wiaty
w miescie oraz zwiekszenie udziatu w terenie podmiejskim

Informacja

dalsze wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowe] informujacej
o rzeczywistych odjazdach pojazdéw na przystankach

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem aplikacji mobilnych na telefony
komdérkowe)

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw ckresowych do jednorazowych
dostosowanie optat taryfowych do realnych potrzeb i mozliwosci pasazerdw,
uwzgledniajgc rzeczywiste koszty funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz
mozliwosci finansowych organizatora

Niezawodnos¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozkfadu jazdy, mierzonego liczba wykonanych kurséw
powyzej 99,9%
sukcesywna wymiana taboru autobusowego

Predkos$¢

utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komunikacyjnej dla
sieci autobusowej

dalsze wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicznego w ruchu ulicznym
(budowa buspaséw i $luz)
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= wzrost punktualnosci autobuséw KM Ptock Sp. z 0. o.

=  eliminacja odjazdéw przed czasem oraz ograniczenie odjazdéw po czasie

= state wykorzystywanie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania
rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub skracanie czaséw
przejazddw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych warunkach ruchowych,
z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w réznych porach doby)

Punktualnos¢

= ytrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,

Rytmiczno$¢ realizowanej wspdlnie przez kilka linii, jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
rozktadéw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazddw takze w ramach kazdej z linii

= systematyczna wymiana najstarszego taboru

= uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego do 8 lat

= wyposazenie pojazdéw w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce  wygode
i bezpieczenstwo podrozowania (klimatyzacja)

= yzyskanie 100% udziatu pojazddw niskopodtogowych

= dostosowanie przystankéw do potrzeb komunikacji miejskiej (perony, wiaty, zatoki),
lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

= poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskania poprzez przeprowadzanie szkoler
kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania
w sytuacjach konfliktowych

Wygoda

Zrédio: opracowanie wiasne.

Aby uzyska¢ pozadany standard jakosci ustug komunikacji miejskiej nalezy przeprowadzi¢ sukcesywng
wymiane taboru na proekologiczny. W tym celu, miasto Ptock planuje w okresie planistycznym uzupetnic¢ tabor o
34 autobusy zeroemisyjne. Do 2030 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny
spetnia¢ nastepujace wymogi jakosciowe (cze$é z tych wymogdw jest juz obecnie spetniana — nalezy je utrzymac):

= jednolite barwy migjskie;

= zastosowanie czcionki spéjnej z Systemem Informacji Miejskiej;

= niska podfoga we wszystkich autobusach komunikacji miejskiej;

= ogrzewanie | klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

= miejsce na wozek inwalidzki i dzieciecy;

= platforma utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym na wdzkach inwalidzkich;

= zamontowane bramki zliczajgce pasazerow;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= {adowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego | zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej
informacji dynamicznej,

= tablice elektroniczne pokazujace kierunek i trase jazdy — wewnetrzne i zewnetrze;

= glosowe zapowiedzi przystankéw,

= systemy poprawiajgce bezpieczenstwo zaréwno pasazerdw jak i innych uczestnikdéw ruchu (zwtaszcza
pieszych i rowerzystow)- system monitorowania tzw. martwego pola sktadajacy sie z 6 ultradzwigkowych
czujnikdw rozmieszczonych na catej diugosci prawego boku autobusuy, a takze kamery umieszczonej nad
pierwszymi drzwiami. Dzieki niemu kierowca ostrzegany jest o osobach i innych przeszkodach
znajdujgcych sie w promieniu skretu autobusu.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Aby zapewnic¢
bezpieczenistwo i jak najlepsze warunki oczekiwania na autobus powinna by¢ stale modernizowana. Do 2030 roku
wiekszo$¢ najbardziej uczeszczanych przystankdéw powinna by¢ wyposazona w wiaty z tawkami i ostonami od
wiatru i deszczu oraz koszami na odpady. Jednoczesnie perony przystankowe muszg by¢ dostosowane do obstugi
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0séb niepetnosprawnych, a wszelkiego rodzaju bariery architektoniczne utrudniajgce dojscie do przystanku
usuniete.

8.1 DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONE] ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jednym z obowigzkdw organizatora transportu publicznego jest obowigzek zapewnienia dostgpu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
System transportu publicznego powinien by¢ przyjazny wobec potrzeb oséb poruszajacych sie na wodzkach
inwalidzkich, oséb gtuchoniemych, niewidomych i niedowidzgcych, oséb starszych jak i 0s6b z matymi dzie¢mi w
woézkach. Aby jak najlepiej sprosta¢ wymaganiom tych grup nalezy prowadzi¢ konsultacje spofeczne z
organizacjami pozarzagdowymi, dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w procesie
ksztattowania standardu wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego wprowadzanych do eksploatacji za
obowigzkowe minimum nalezy uznaé:

= niska podfoge lub wyposazenie w platformy wyréwnujgce réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg
pojazdu, ktére utatwiajg wjazd wézkiem do wnetrza pojazdu;

= elektroniczng informacje pasazerska - wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych sie przystankach;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej
(zdjecie nr 1i2);

= odpowiednie miejsca oraz ich oznakowanie na wodzek inwalidzki/wdzek dzieciecy z witasciwym
wyposazeniem wewngtrz pojazdu (zdjecie nr 3);

=  przyciski z kodem Braille’a (zdjecie nr 4 i 5);

= wyktadzina antyposlizgowa.

Zdjecie 1 Oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilnosci ruchowej
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka
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Zdjecie 2 Oznakowanie miejsc siedzacych dla os6b o ograniczonej mobilnosci ruchowej
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka

Zdjecie 3 Oznakowanie miejsc na wozek inwalidzki | wézek dziecigey w autobusie komunikacji
miejskiej
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka
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Zdjecie 4 Przycisk z kodem Braille’a wewnatrz autobusu
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Ptocka

o
0

Zdjecie 5 Przyciski z kodem Braille’a na zewnatrz autobusu
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka

Dodatkowym rozwigzaniem, przydatnym dla osdb niewidzacych i niedowidzacych jest wyposazanie
autobusdw komunikacji miejskiej w Ptocku w systemu glosowej zapowiedzi numeru linii i kierunku jazdy inicjowane
przez specjalnego pilota. Posiadacze takiego pilota mogg wygenerowaé komunikat gtosowy z gtosnikow
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zewnetrznych umieszczonych na autobusach oraz z tablic DIP. Autobusy komunikacji miejskiej w Ptocku spetniaja
wszystkie powyzsze wymogi.
Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych m.in.:
= budowanie perondw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
= |ikwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zrédfami i celami podroézy
(obnizone krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);
= wyposazanie przystankdw w wiaty przystankowe z miejscami do siedzenia.

8.2 DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Do zadan wtashych Gminy-Miasta Ptock nalezy budowa, przebudowa i remont przystankéw. W 2023 roku
na terenie gminy i w jej zarzadzie znajdowato sie 385 przystankéw, w tym 173 wyposazone w wiaty przystankowe.

Najwyzsza gesto$é¢ rozmieszczenia przystankow jest na osiedlu Podolszyce i w centrum, natomiast
najrzadziej przystanki rozmieszczone sg na obrzezach miasta, w miejscach, gdzie przeptyw pasazerdw jest niewielki
lub s3 to przystanki dla wysiadajgcych. Obecny wskaznik gestosci przystankéw na km? wynosi ok. 4,3 i w zupetnosci
odpowiada potrzebom oséb korzystajgcych z publicznej komunikacji zbiorowej. W zwigzku z tym nie ma potrzeby
zwiekszania ich liczby na obszarze miasta Ptocka.

Wiaty przystankowe zabezpieczaja oczekujgcych pasazerdow przed niekorzystnymi  warunkami
atmosferycznymi. Skutecznie chronig przed opadami, wiatrem czy storicem.

Zdjecie 6 Wiata przystankowa na terenie miasta Ptocka
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Ptocka

W celu zapewnienia pasazerom jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa, na trzydziestu najbardziej
uczeszczanych przystankach funkcjonuje system monitoringu oraz systemu komunikacji alarmowej. Systemy te
obstugiwane s3 przez pracownikéw Strazy Miejskiej w Ptocku. Operatorzy w trybie rzeczywistym posiadajq podglad
aktualnego obrazu przystanku autobusowego oraz jego otoczenia. Dodatkowo na przystankach znajduje sig
przycisk $.0.S., dzieki ktéremu pasazer bedacy w sytuacji zagrozenia bad? potrzebujacy pilnej pomocy medyczne;j
moze potaczyé sie z operatorem. Kazde wcisniecie przycisku jest rejestrowane, a obraz i dZzwiek automatycznie
zapisywane.
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Zdjecie 7 Przyciski S.0.S.
Zrddfo: archiwum Urzedu Miasta Ptocka

Do udogodniert stosowanych na przystankach autobusowych nalezy zaliczy¢ réwniez zainstalowanie
specjalnych ptyt chodnikowych w kolorze ostrzegawczym z wypustkami, utatwiajace niewidomym i niedowidzgcym
rozpoznanie krawedzi jezdni.
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9 ORGANIZACIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezly
przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych
informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sa zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddzialywania —
wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i noéniki elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu
i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym noénikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko tradycyjne rozktady jazdy
rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze biezgca informacja wizualna i gtosowa w pojazdach i na
przystankach, podajaca zaktualizowane rozktady uwzgledniajace warunki ruchu na drogach. Informacja ta powinna
by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla os6b majgcych na co dziern mniejszy kontakt z tg formg komunikacji
miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej wiadomosci
informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji
dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérego gmina jest wiascicielem lub zarzadzajacym. W zamian
za udostepnianie informacji o ofercie przewozowej, gmina ma prawo pobierac opfaty.

Na koniec 2022 roku na terenie Gminy i w jej zarzadzie znajdowato sie 385 przystankéw, w tym 173
wyposazone w wiaty przystankowe. Wszystkie obstugiwane przystanki posiadaja aktualne rozktady jazdy
informujgce o kursowaniu autobuséw.

W 2023 roku zmieniono wzor tabliczek z rozktadem jazdy. Poprawiono ich czytelno$¢ i utrzymano spéjnosé
z czcionkg miejskg. Wzor rozktadu jazdy zamieszczonego na przystankach przedstawiono ponizej:
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Wiaty przystankowe w Ptocku wyposazone sg w gabloty informacyjne, w ktérych zamieszczone sg nie tylko
papierowe rozktady jazdy ale réwniez informacje o ewentualnych objazdach, zmianach tras linii komunikacyjnych,
cennik biletéw i informacje o najblizszych punktach sprzedazy biletéw papierowych. Z kolei w gablotach
umieszczone sg mapy ze schematem sieci komunikacji publicznej. Pasazer w przejrzysty sposéb informowany jest
0 rozmieszczeniu przystankéw i mozliwych przesiadkach, co zwieksza szanse na skorzystanie z ustug komunikacji
miejskiej.

Zdjecie 8 Mapy ze schematem sieci miejskiej umieszczone w gablocie City Light
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka

Oprécz tradycyjnej informacji statycznej coraz wiekszg role odgrywa system dynamicznej informacji
pasazerskiej (SDIP). lest to rozwigzanie nowoczesne, umozliwiajgce wyswietlanie zmiennej informacji o ruchu
taboru w czasie rzeczywistym, z uwzglednieniem réznych czynnikdw zewnetrznych takich jak korki, wypadki itd.
SDIP funkcjonuje w autobusach KM Ptock Sp. z 0.0. w formie wewnetrznych elektronicznych tablic informacji
pasazerskie] oraz zewnetrznych elektronicznych wyswietlaczy kierunkowych, system gtosnomowigcego z
automatyczng zapowiedzig przystankéw i w formie monitoréw informacyjnych.
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Zdjecie 9 Elektroniczna tablica informacji pasazerskiej w autobusie (tzw. koraliki)
Zrédio: archiwum Urzedu Miasta Plocka

System dynamicznej informacji pasazerskiej funkcjonuje rowniez na przystankach na terenie Pfocka. 31 wiat
przystankowych wyposazonych jest w tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej informujgce o faktycznym czasie
odjazdu wykorzystujgc aktualne potozenie pojazddw w sieci oraz komunikatéw na podstawie danych uzyskanych
z systemu. 18 z nich umieszczonych jest na postumencie co umozliwia odczyt wyswietlanych informacji zarowno

z przestrzeni oczekiwania jak i z wiaty przystankowej.

Zdjecie 10 Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej umieszczona na postumencie
Zrédfo: archiwum Urzedu Miasta Plocka

W celu zapewnienia fatwego i szybkiego dostepu do jak najbardziej doktadnych informacji rozktadowych
udostepniono darmowg i ogdlnodostepng aplikacje myBus, umozliwiajacg wyswietlanie tradycyjnego rozkfadu
jazdy (tzw. tabliczki przystankowej) jak i wyswietlanie najblizszych odjazdéw na podstawie danych uzyskanych ze
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$ledzenia pojazddw przez system GPS. Dodatkowo, mieszkaricy Plocka moga sprawdzi¢ aktualny rozktad jazdy z
danego przystanku w aplikacji PfocKArta czy poprzez strone internetowg http://rozklad.kmplock.eu .

Dodatkowo, w celu ufatwienia sprawdzenia rozktadu jazdy, na przystankach umieszczono specjalne kody
QR, ktére po zeskanowaniu odsyfajg pasazera do ,wirtualnej tablicy”. Widniejg na niej najblizsze odjazdy
autobuséw z danego przystanku w czasie rzeczywistym. Kody mozna zeskanowa¢ zaréwno przez aplikacje do
czytania kodéw QR jak i bezposrednio przez aplikacje myBus.

E| "im WIRTUALNA TABLICA

Zdjecie 11 Kody QR umieszczone na przystankach
Zrédto: archiwum Urzedu Miasta Plocka

Planuje sie, ze docelowy system informacji dla pasazerdw, bedzie obejmowac:

= kompleksowa, zintegrowana informacje na przystankach przygotowana wg jednolitego, czytelnego wzoru
graficznego — zaréwno dla przewozéw organizowanych przez gmine, jak i we wtasnym zakresie przez
przewoznikow;

= wyposazenie wiat przystankowych w elektroniczne nosniki informacji zgodne z najnowszymi trendami
technologicznymi;

= informacje w pojazdach: kazdy autobus wyposazony jest w wyswietlacze lub monitory wewnetrzne,
prezentujgce cafty trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) - wraz z informacjg o
odstepstwach, zmianach trasy i miejscach dogodnych przesiadek;

= informacje w pojazdach o optatach, ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= sukcesywne wyposazanie wiat przystankowych na wazniejszych przystankach w dynamiczng informacje
pasazerska, obejmujacg wyswietlacze z rzeczywistym czasem do odjazdu najblizszych pojazddw, lokalizacje
pojazdéw na mapie miasta lub mapie sieci komunikacyjnej — czytelng dla przecietnego pasazera — z
informacja o odstepstwach od rozktadu jazdy, zmianach trasy itp.,

= zintegrowang informacje w Internecie i w aplikacji mobilnej, uwzgledniajgcg wyszukiwarke potgczen,
godziny odjazddw i przyjazdéw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajacg
informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowe] oraz prostg w obstudze wyszukiwarke
rozktaddw dla linii i przystanku, mozliwos$¢ wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= odnosnik do portalu pasazera na stronach internetowych wszystkich gmin — z petng informacjg o optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.
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10 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Plocku i gminach osciennych muszg by¢ zgodne z Planem
Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Ptocka jak réwniez ze Strategig
Rozwoju Ponadlokalnego dla Partnerstwa ,Obszar Funkcjonalny Miasta Ptocka”. Tylko zintegrowane dziatania
pozwolg na rozwigzanie probleméw komunikacyjnych i pozytywnie wptyngé na poprawe jakosci zycia
mieszkancow.

Determinantami okreélajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Ptocku i gminach, ktére podpisaty
z miastem porozumienia oraz innych, z ktdrymi ewentuainie porozumienia zostang podpisane w przysztodci, sa:

= proghozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, Zrodta ruchu, ochrone srodowiska, dostep do infrastruktury;

= ywarunkowania funkcjonalno-przestrzenne;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta i gmin, zwtaszcza
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;

= uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego;

= zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjne;.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatari promujacych
utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wprowadzenie przywilejéw w ruchu dla
komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w
Scistym centrum miasta.

W Ptocku i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja miejska, a takze komunikacja
rowerowa — jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samochodowej komunikacji indywidualnej. Komunikacja
piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla $rodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one
uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Planowane dziatania w zakresie promocji ruchu pieszego i rowerowego to:

= budowanie spdjnej sieci drég rowerowych (budowa $ciezek rowerowych na terenie miasta Ptocka i wzdtuz
drég powiatowych);

= wprowadzanie przyjaznych rozwiazari dla mikromobilnosci {np. Ptocki Rower Miejski, opracowanie planu
sytuowania ramek rowerowych);

* modernizacja istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej (naprawy chodnikdw, brak uskokéw przy
kraweznikach);

= obszary zurbanizowane przyjazne dla mikromobilnosci, nowa organizacja ruchu zapewniajaca plynna
komunikacje (m.in. wprowadzenie wtaczen do ruchu na skrzyzowaniach miejskich, priorytet dla transportu
pieszego i rowerowego w Srédmiesciu miasta, zapewnianie przejazdéw rowerowych w problematycznych
miejscach, wprowadzenie organizacji ruchu i oznakowania umozliwiajgcego ptynng komunikacjg);

=  bezpieczenstwo dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego i wdrazanie rekomendacji w zakresie
bezpieczerstwa ruchu drogowego (budowa $ciezek rowerowych wzdtuz drég objazdowych i tras
obwodowych, audyt bezpieczeristwa drog rowerowych, doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerdw, oznakowanie poziome wibracyjne i termoaktywne, punktowe elementy odblaskowe,
ograniczenia predkosci, kontrola predkosci w strefach newralgicznych);

= miejsca przyjazne mikromobilnosci (utworzenie zadaszonych wiat i miejsc postojowych dla mikromobilnosci

w placdwkach publicznych, szkotach, o$rodkach kultury, urzedach, tworzenie systemu benefitéw dla

pracownikéw poruszajgcych sie rowerami).

lednym z najistotniejszych kierunkéw rozwoju transportu publicznego w Ptocku jest rozwdj transportu
zbiorowego. Gtéwne zadania to przede wszystkim:

= utworzenie zasobu informacyjnego dla wszystkich $rodkéw transportu publicznego z wykorzystaniem
Systemu Informacji Pasazerskiej, a w tym:
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a) integracja informacji dotyczacych transportu publicznego, informacji o przewoznikach, zintegrowany
rozktad jazdy przewoznikdw;
b) informacje dostepne w formie aplikacji i rozwigzah mapowych;
c) dobra strategia informowania pasazeréw gmin, z ktérymi Ptock podpisat porozumienia miedzygminne,
= wprowadzenie zeroemisyjnego taboru:
a) zakup autobuséw wodorowych;
b) ograniczenie wjazdu dla autobuséw wysokoemisyjnych;
c) dazenie do zaostrzania norm emisji spalin na terenie gmin, z ktérymi Ptock podpisat porozumienia
miedzygminne,
= organizacja centrow przesiadkowych i integracja lokalnych weztéw:
a) koncentracja rozwigzan wokét dworca na ulicy Dworcowej jako gtéwnego centrum przesiadkowego;
b) ustalanie kurséw autobusowych z mozliwoscig tatwych przesiadek;
c) badanie rzeczywistych potrzeb pasazerskich w oparciu o monitorowanie przystankdéw oraz pojazdéw
komunikacji publicznej na terenie gmin, z ktérymi Ptock podpisat porozumienia miedzygminne;
d) zwiekszenie siatki pofgczen autobusowych, potaczenie nowych kurséw z istniejgcymi,
= nowoczesna infrastruktura transportu zbiorowego, w tym przystankowa:
a) organizacja ruchu preferujaca transport zbiorowy wzgledem samochoddw osobowych;
b) zabezpieczanie odpowiedniej infrastruktury dla pasazeréw, miejsca oczekiwania, system
monitorowania przystankow;
c) budowa nowych wiat przystankowych;
d) prawidtowe rozmieszczanie i liczba przystankow;
e) stworzenie korytarzy z pierwszeristwem dla komunikacji publicznej (budowa buspaséw);
f) utworzenie Punktu Informacyjnego Pasazera w strategicznym migjscu;
g} funkcjonalne potaczenie tras rowerowych z przystankami,
= rozwdj i integracja taryf przewozowych i systemu ptatnosci:
a) zintegrowanie informacji o taryfach przewozowych;
b) wprowadzenie atrakcyjnych taryf przewozowych;
c) dostosowanie potrzeb przewozowych do gtéwnych generatoréw ruchu - zaktadéw pracy, szkdt,
terendw rekreacyjnych itd.;
d) analiza rozktadéw jazdy,
= optymalizacja czestotliwosci kursowania i doboru wiasciwego taboru na trasach:
a) atrakcyjne taktowanie kursowania autobuséw;
b) odpowiedni dobdr taboru przewozowego do wielko$ci potoku pasazerskiego,
= rozwdj transportu kolejowego:
a) dostosowanie lokalnych potaczert w wyniku budowy linii kolei duzych predkosci;
b} zapewnienie ciaggfosci przejazdu drogowego w wyniku budowy nowej infrastruktury kolejowej (np.
budowa obwodowej linii towarowej Ptocka);
c) uwzglednienie wigczenia w siec transportowa przystankéw na modernizowanej linii kolejowej nr 33, w
tym dostosowanie infrastruktury towarzyszacej np. P&R, miejsca parkowania rowerdw.
Dziatania w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zakiadajg réwniez rozwdj tras obwodowych
i zewnetrznych Plocka , rozwdj parkingéw P&R jak i dziatania majgce na celu edukacje mieszkaricow Ptocka i gmin
osciennych.
Priorytetem w realizowaniu powyzszych celéw powinno by¢ porozumienie i wspdtpraca miasta Ptocka z
gminami osciennymi.
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11 MONITOROWANIE REALIZACJI PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU
TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA PtOCKA | GMIN OSCIENNYCH

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby mdc jak najskuteczniej je
powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie publicznym, mozna zaliczy¢
ryzyka:

= niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje miejska;

= npadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= legislacyjne (zaméwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= awarii systemow teleinformatycznych;

= zmian w dostepnosci do $rodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska;

= zmiana preferencji i zachowan ludzkich po okresie epidemii niezadowalajacy powrét pasazera do

korzystania z autobuséw komunikacji miejskiej.

Aby przeciwdziata¢ wystepujagcym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system
monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace i
zapobiegawcze. System monitorowania powinien objgé tez aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby
skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.

W tabeli 36 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementéw
systemu przewozdw uzytecznosci publicznej w Ptocku, umozliwiajacych biezace monitorowanie stopnia realizacji
planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.
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Tabela 36 WskaZniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Pfocka i gmin odciennych

Dostepnos¢ podmiotowa:

= ydziat pojazdéw niskopodtogowych w taborze operatoréw
i przewoznikdw,

= stosunek ceny biletow do przecietnego wynagrodzenia,

Zapewnienie dostepnosci do transportu, = relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego.

Dostepnos¢ przestrzenna:

= liczba przystankdw na 1 km2,

= czestotliwo$é potaczen,

= odlegtos¢ przystanku od miejsca zamieszkania (zasieg
przystanku).

= struktura pojazdéw w taborze w przekroju norm czystosci

Redukcja negatywnego wptywu transportu spalin,

na zdrowie i bezpieczeristwo mieszkaricow | ®  udziat autobusdw zeroemisyjnych w ogélnej liczbie

pojazddw w ruchu.

w tym osobom niepetnosprawnym

Redukcja zanieczyszczenia  powietrza
= struktura pojazdéw w taborze w przekroju norm czystosci

ihatasu oraz efektu cieplarnianego i .
spalin.

zuzycia energii

Efektywno$¢  ekonomiczna transportu | =  wskaznik odptatnosci ustug [%],
0s6b ®  amortyzacja taboru/koszty ogdtem [%).

= liczba przystankdw weztowych integrujgcych transport
miejski oraz transport regionalny,

Integracja transportu s ydziat kursdw komunikacji miejskiej do okolicznych gmin
w ogolnej liczbie kurséw komunikacji autobusowej do
i z tych gmin.

= wielko$¢ popytu,

= struktura popytu,

= wskazniki odptatno$ci ustug w przekroju linii i obszaréw.

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

= cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferencji
i zachowan transportowych mieszkafncéw.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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