UCHWALA NR 638/XXXVII/2013
Rady Miasta Plocka
z dnia 27 sierpnia 2013 roku

w sprawie uchwalenia Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta
Ptocka

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r,, poz. 594), art. 119 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.

150; z 2008 . Nr 111, poz.708; Nr 138, poz. 865; Nr 154, poz. 958; Nr 171, poz.

1056; Nr 199, poz. 1227; Nr 223, poz.1464; Nr 227, poz. 1505; z 2009r. Nr 19,

poz. 100; Nr 20, poz.106; Nr 79, poz. 666; Nr 130, poz. 1070; Nr 215, poz.1664;

z 2010 Nr 21, poz. 104; Nr 28, poz. 145; Nr 40, poz. 227; Nr 76, poz. 489; Nr 119,

poz. 804; Nr 152, poz. 1018 i 1019, Nr 182, poz. 1228; Nr 229, poz. 1498; Nr 249,

poz. 1657; z 2011 r. Nr 32, poz. 159; Nr 63, poz. 322; Nr 94, poz. 551; Nr 99, poz.

569; Nr 122, poz. 695; Nr 129, poz. 734; Nr 152, poz. 897; Nr 178, poz.1060;

Nr 224, poz.1341; z 2012 r. poz. 460, 951, 1342, 1513; z 2013 r. poz.21, 139, 165)

- w zwigzku z art. 92 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie

powiatowym (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r, poz. 595) - uchwala sig, co

nastepuje:
g1

Uchwala sie Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka

w brzmieniu okreslonym w wymienionych ponizej zatgcznikach do uchwaty:

1) Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka wraz
z Dokumentacja graficzng do Programu ochrony srodowiska przed hatasem jako
zatgcznik Nr 1;

2) Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla Miasta Ptocka zatacznik Nr 2.

§2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Ptocka.

§3
Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy
Rady Miasta Ptocka

Artur Jaroszewski



@ opegieka ACE SOFT

Zatgcznik nr 1 do uchwaty Rady Miasta Ptocka nr 638/XXXVI11/2013 Rady Miasta
Ptocka z dnia 27 sierpnia 2013

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

Wykonawcy: konsorcjum w sktadzie:

1. Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,OPEGIEKA” Sp. z o0.0.
82-300 Elblag, Al. Tysigclecia 11

2. ACESOFT Sp. z o.0.
ul. Kasprowicza 12, 81-852 Sopot

Zleceniodawca:

& PLOCK

Gmina - Miasto Ptock
09-400 Ptfock
PI. Stary Rynek 1

Data realizaciji: sierpien 2013
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1. INFORMACJE WPROWADZAJ ACE

Obowigzek wykonania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) wynika z art.
119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz.
150 z p6zn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. [17].

Celem Programu ochrony Srodowiska przed hatasem jest wskazanie dziatan majgcych za
zadanie na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych.

Materiat wejsciowy do niniejszego opracowania stanowi Mapa akustyczna miasta Ptocka,
opracowana w czerwcu 2012 r. oraz aktualizacja ww. Mapy akustycznej opracowana w
styczniu 2013 roku, w zwigzku z wejéciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego dotychczasowe obowigzujgce dopuszczalne

poziomy hatasu.

Dla zapewnienia spdjnosci opracowanego POSPH dla miasta Plocka ze strategig rozwoju
kraju, wojewodztwa i miasta w opracowaniu uwzglednione zostaty najistotniejsze dokumenty
strategiczne mogace mie¢ potencjalny lub faktyczny wptyw na ustalenia Programu ochrony
$rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka. Przeprowadzona analiza dokumentow
strategicznych pozwolita na wyznaczanie celow ochrony przed hatasem jako elementu
zrownowazonego rozwoju miasta obejmujgcego realizacje celéw wspolnych zaréwno
w zakresie zapewnienia niezbednej mobilnosci jak i szeroko pojetej ochronie srodowiska. W
opracowaniu, oprocz informacji wyptywajacych z Mapy akustycznej i dokumentow
strategicznych, wzieto pod uwage takze skargi mieszkancéw na ucigzliwos¢ akustyczng oraz

wyniki konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach realizacji Programu.

Program sktada sie z czterech podstawowych elementow:
* analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy
akustycznej 2012 oraz jej aktualizacji,
* wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkéow dziatann zmierzajagcych do obnizenia
hatasu w srodowisku,
* wskazania obszardw i zakresu dziatah ograniczajagcych hatas,

» graficznej wizualizacji rezultatow proponowanych dziatan.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka zostanie uchwalony przez

Rade Miasta i stanie sie aktem prawa miejscowego.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé

program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).
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2. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA

2.1 UMOWY

Niniejsze opracowanie wykonane zostato w ramach nastepujgcych umow:

1. Umowa nr 4/WKS$-1/2/1306/2011, zawarta 8 wrzesnia 2011 roku, dotyczaca
opracowania Mapy akustycznej Ptocka oraz Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla terendw, na ktérych poziom hatasu bedzie przekraczat poziom dopuszczalny, podpisana
przez Gmine-Miasto Ptock reprezentowang przez Prezydenta Miasta Ptocka z konsorcjum
firm: Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno — Kartograficzne ,OPEGIEKA” Spdtka z o. o,
z siedzibg w Elblagu przy Al. Tysiaclecia 11, (Lider konsorcjum) oraz ACESOFT Sp. z0.0.z
siedzibg w Sopocie, przy ul. Kasprowicza 12.

2. Umowa Nr 48/WKS-1/2990/2012 z dnia 31 grudnia 2012 r., dotyczaca wykonania
aktualizacji Mapy akustycznej miasta Ptocka tj. dostosowania wykonanej mapy do nowych
norm akustycznych, podpisana przez Gmine-Miasto Plock reprezentowang przez Zastepce
Prezydenta Miasta Ptocka ds. Komunalnych z ww. konsorcjum.

3. Aneksu Nr 3/WKS$-1/2/261/2013 z dnia 5 lutego 2013 do umowy 4/WKS-
1/2/1306/2011.

2.2 DANE IDENTYFIKACYJNE JEDNOSTEK ODPOWIEDZIALNYCH ZA REALIZACJ E
MAPY AKUSTYCZNEJ

Dane indentyfikacyjne i kontaktowe Zamawiajacego i Wykonawcy Mapy Akustycznej Miasta

Ptocka podane zostaty ponizej:

ZAMAWIAJ ACY: WYKONAWCY - Konsorcjum firm:

Gmina - Miasto Ptock 1. Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno —
Urzad Miasta Ptocka Kartograficzne ,OPEGIEKA” Spdtka z o. o.
09-400 Ptock Al. Tysiaclecia 11

PI. Stary Rynek 1 82-300 Elblag

Tel.: (565) 237 60 00
Fax: (55) 237 60 01
E-mail:poczta@opegieka.pl

2. ACESOFT Sp. z o.0.

ul. Kasprowicza 12
81-852 Sopot

Tel: 58 550 00 28
E-mail: czumo@aol.com
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2.3 HARMONOGRAM

Zgodnie z zawartymi umowami niniejszy Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Plocka zrealizowany zostat jako drugi etap projektu obejmujgcego opracowanie Mapy
akustycznej Plocka oraz Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH). Cato$é
projektu realizowana jest w nastepujacych etapach:
Etap |

— Wykonanie pomiaréw akustycznych

— Wykonanie pomiaréw natezenia i struktury ruchu drogowego

— Opracowanie modelu symulacyjnego

— Wykonanie modelu symulacyjnego do obliczen map akustycznych dla

poszczegoélnych rodzajow zrodet hatasu, kalibracja mapy akustycznej

— Opracowanie czesci opisowej i graficznej mapy akustycznej
Termin realizacji: 30 kwietnia 2012

- Aktualizacja Mapy akustycznej w zwigzku z wejsciem w zycie Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego

dotychczasowe obowigzujgce dopuszczalne poziomy hatasu.
Termin realizacji: 17 stycznia 2013

Etap Il
- Woykonanie projektu Programu ochrony srodowiska przed hatasem
- Konsultacje spoteczne
- Uzgadnianie koncowej wersji Programu i przygotowanie projektu uchwaty

- Prezentacji Programu

Termin realizacji: 15 maja 2013.

2.4  ZESPOL AUTORSKI

Mapa akustyczna miasta Ptocka oraz Program ochrony $rodowiska przez hatasem

opracowane zostaty przez nizej wymieniony zespot autorski:

Okregowe Przedsi ebiorstwo Geodezyjno  ACESOFT Sp. z 0.0.
— Kartograficzne ,OPEGIEKA” Sp.zo0.0

e mgrinz. Artur Wiosna (Kierownik) e drinz. Jan Czuchaj (Kierownik)
e mgrinz. Dorota Czaderna * Marianna Modzelewska

¢ mgrinz. Pawet Dubik » Mikotaj Czuchaj

* mgr inz. Rafat Dyl * Marek Korchut

* mgr inz. Barbara Staszewska
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3. PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

3.1. PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

3.1.1.  Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem unijnym dotyczacym realizacji map akustycznych oraz programéw
ochrony $rodowiska przed hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
$rodowisku (Dz.U. WE L 189 z dnia 18 lipca 2002 r) [17]. Z wymienionej Dyrektywy wynika
dla krajow czionkowskich obowigzek trzech podstawowych rodzajow dziatan dotyczacych

ochrony srodowiska przed hatasem:

- ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czionkowskie wspdélnych wskaznikéw oceny
hatasu i wspdlnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 Dyrektywy —
wskazniki oraz art. 6 — metody),

- sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg
jednolitego kryterium obszaréw (art. 7 Dyrektywy),

- opracowanie w oparciu o0 sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich

programéw ochrony $rodowiska przed hatasem (art. 8 Dyrektywy).

3.2. POLSKIE PRZEPISY PRAWNE

3.2.1.  Ustawa prawo ochrony s$rodowiska

Podstawowym aktem prawnym w zakresie ochrony $rodowiska w Polsce jest: Ustawa z dn.
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 z
pézn. zm.) [2].

Wymieniona Ustawa stanowi, w cze$ci odnoszacej sie do programoéw ochrony $rodowiska
przed hatasem (oraz strategicznych map akustycznych), przeniesienie przepisow Dyrektywy
2002/49/WE do prawa polskiego.

Zapis dotyczgcy opracowania programoéw ochrony srodowiska przed hatasem zawarty jest w
Art. 119 Pos. W szczegolnosci Art. 119 wskazuje, ze programy ochrony srodowiska przed
hatasem tworzy sie dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny.
Celem tych dziatan jest doprowadzenie aktualnego poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnej. Organem wiasciwym dla przyjecia programu w miastach na prawach powiatu

jest Rada Miasta.
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Dalsze wymagania dotyczace programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

- zapewnienie mozliwosci udziatu spofeczenstwa w postepowaniu, ktérego przedmiotem
jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem,

- uchwalenie programu w ciggu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej,

- obowigzek aktualizacji, co najmniej raz na pie¢ lat, a takze w przypadku wystapienia

okolicznosci uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu realizacji.

3.2.2. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Dla realizacji strategicznych map akustycznych oraz programow ochrony srodowiska przed

hatasem najbardziej istotne sg rozporzadzenia:

1.  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pa zdziernika 2012 roku zmieniaj ace
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U.
2012, poz. 1109)

W Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pa zdziernika 2012 roku podane zostaty
m.in. dopuszczalne poziomy hatasu dla dwoch wskaznikow oceny (Lpwn i Ln), Stuzacych do

realizacji map akustycznych. Zostaty one zacytowane na stronach nastepnych w Tabeli 3 i 4.
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Tabela 3 (z Rozporzadzenia)

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaZnikami Lpwy i Ly, ktore to wskazniki majg zastosowanie do
prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem.

Lp. Przeznaczenie terenu Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe” Instalacje i pozostate obiekty i grupy zrédet hatasu
Lown Ln Lown Ln
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu odniesienia przedziat czasu odniesienia
odniesienia réwny odniesienia réwny réwny wszystkim dobom w réwny wszystkim porom nocy
wszystkim dobom w roku wszystkim porom nocy roku
1 a) Strefa ochrpny oA uzd_rOW|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i 64 59 50 40
miodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4 Tereny w strefie srédmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancé 70 65 55 45

1)
2)

Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.
Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricdw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku
miast , w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaincéw pow. 100 tys. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z
koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tabela 4 (z Rozporzgdzenia)

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Lpwy i Ly, majacymi
zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Lp. Przeznaczenie terenu Dopuszczalny dtugookresowy, Sredni poziom dzwieku A w dB
Starty, ladowania i przeloty Linie elektroenergetyczne
statkow powietrznych
Lown Ln Lown Ly
przedziat czasu | przedziat czasu| przedziat czasu | przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny réwny réwny réwny
wszystkim wszystkim porom wszystkim wszystkim porom
dobom nocy dobom nocy
w roku w roku
1 |a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali, doméw
opieki
c) Tereny zabudowy 35 45 45 40
zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym
pobytem dzieci i
miodziezy"
2 |a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowe; i
zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny rekreacyjno — 60 50 50 45
wypoczynkowe
c¢) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe,
d) Tereny w strefie
Srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow”

"W przypadku niewykorzystania tych terenow, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricdw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast , w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

2)
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2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pa zdziernika 2002 r. w sprawie
szczegOtowych wymaga 1, jakim powinien odpowiada € program ochrony $rodowiska
przed hatasem (Dz. U. 2002, Nr 179, poz. 1498)

Zgodnie z Rozporzgdzeniem program ochrony srodowiska przed hatasem musi sktadac¢ sie z
nastepujacych czesci:

Czesci opisowej, obejmuj acej:

1) opis obszaru objetego zakresem programu,

2) podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku wraz z zakresem
naruszenia;

3) wyszczegollnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do
przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku,

4) termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdlnych zadan,

5) koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegoélnych zadan

6) zrodia finansowania programu,

7) wskazanie rodzajéw informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i
dokumentowania realizacji programu

Czesci wyszczegolniaj acej ograniczenia i obowi azki wynikaj ace z realizacji programu.

W czesci tej nalezy podac:
1) organy administracji wtasciwe w sprawach:

- przekazywania organowi przyjmujgcemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktérych ustalenia zmierzajg do osiggniecia celdéw programu,

- wydawania aktow prawa miejscowego,

— monitorowania realizacji programu lub etapdéw programui;

2) podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowigzki.

Czesci uzasadniaj acej zakres zagadnie n objetych programem zawieraj 3acej:

- dane i wnioski wynikajace ze sporzgdzonych map akustycznych,
- analize materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.

Zgodnie z omawianym Rozporzadzeniem integralng cze$é POSPH stanowi harmonogram
dziatan, ktory nalezy opracowaé¢ z uwzglednieniem wielkoSci przekroczen poziomu
dopuszczalnego. Ponadto kolejno $¢ dziatan na terenach mieszkaniowych nast epuje z
uwzgl ednieniem wska znika charakteryzuj gcego wielko $¢é przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu i liczby mieszka  Acow na terenie . Wskaznik M ustalany
jest w sposéb nastepujacy:

11
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M =0,1 m (10°*" - 1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB,

m — liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

3.2.3.  Wskazniki oceny poziomu hatasu

Zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE oraz Ustawg z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
Srodowiska nalezy przy opracowywaniu strategicznych map akustycznych (ktore sg
podstawg opracowania programu ochrony $rodowiska przed hatasem) stosowac

dtugoterminowe wskazniki poziomu hatasu. Sa to nastepujace wskazniki:

a) Lpwn - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory
dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18°), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22%)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22 do godz.
600),

b) Ly - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako

przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%°),

Dtugookresowy wskaznik hatasu Lpwn (dla pory dzienno — wieczorno — nocnej) wyznaczany

jest w decybelach (dB) wg nastepujacego wzoru:
Lown = 10|09{i(12< 1% + 4% 104+ 4 gx 100U O )}

gdzie:
Lown - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany, zgodnie z
normg PN-ISO 1996-2:1999, w ciggu wszystkich déb w roku, z
uwzglednieniem:
- pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do
godz. 18.00),
- pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00
do godz. 22.00),
- pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do
godz. 6.00),

12
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Lo - diugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczany zgodnie z
normg I1SO 1996-2:1987, w ciggu wszystkich okreséw dziennych w
ciggu roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz.
18.00,

Lw - dilugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczany zgodnie z
normg ISO 1996-2:1987, w ciggu wszystkich okreséw wieczornych w
ciggu roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz.
22.00,

Ln - dlugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczany, zgodnie z
normg ISO 1996-2:1987, w ciggu wszystkich okreséw nocnych w ciggu

roku rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

Wskazniki dtugookresowe zgodnie z definicjg opracowywane sg dla okresu rocznego.
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4., CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJ ETEGO PROGRAMEM*
Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony srodowiska
przed hatasem okreslony zostat w Czesci opisowej do Mapy akustycznej Ptocka 2012 r. Jest

to obszar zawarty w granicach administracyjnych miasta Ptocka.

4.1. OGOLNY OPIS TERENU
Poto zenie i charakter miasta

Ptock jest miastem na prawach powiatu potozonym w pdétnocno — zachodniej czesci
wojewddztwa mazowieckiego. Plock usytuowany jest nad Wistg, w odlegtosci okoto 120 km
od Warszawy i 110 km od todzi. Miasto ma charakter przemystowo - handlowy i turystyczny,
zaliczane jest do najpiekniejszych miast w Polsce. Prawobrzezna cze$¢ miasta znajduje sie
na skarpie wislanej, okoto 47 m nad poziomem rzeki, nadajac miastu niepowtarzalne
krajobrazowo potozenie. Rowniez teren doliny Wisty posiada wybitne walory krajobrazowe i
przyrodnicze, stanowi korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym, a nawet europejskim.
Naturalnie uksztattowana dolina Wisty na odcinku siegajgcym Ptocka objeta jest ochrong w

ramach europejskiej sieci obszarow przyrodniczych NATURA 2000.

Ptock jest jednym z najbardziej atrakcyjnych turystycznie miast w Polsce. Na terenie Ptocka
znajduje sie 380 zabytkéw nieruchomych, z czego 162 posiada indywidualne wpisy do
rejestru zabytkow. Do najwazniejszych atrakcji turystycznych naleza: Bazylika Katedralna,
Muzeum Mazowieckie, Muzeum Diecezjalne, LO im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego,
Ratusz, Towarzystwo Naukowe Ptockie, Biblioteka im. Zielinskich, Kagpielisko Miejskie
~S0boétka", Sanktuarium Bozego Mitosierdzia, Kosciét Starokatolicki Mariawitéw, Dom
Rodzinny Wiadystawa Broniewskiego, Ogrod Zoologiczny. Do wspoétczesnych atrakcji
turystycznych mozemy zaliczyé dwa mosty w Ptocku: im. Legionéw Jozefa Pitsudskiego, z
ktérego rozciaga sie piekna panorama miasta i drugi, nowo wybudowany im. Solidarnosci —

najwiekszy most podwieszany w Polsce.

Szczegdblnie dynamiczny rozwdj miasta nastgpit w latach 60-tych i 70-tych w zwigzku z
budowa rurociagu naftowego z obszaru bytego Zwigzku Radzieckiego oraz powstaniem
Mazowieckich Zakfadéw Rafineryjnych i Petrochemicznych (obecnie PKN ORLEN S.A.).
Budowie kombinatu towarzyszyt caty szereg uzupetniajgcych inwestycji przemystowych oraz
intensywny rozwoj budownictwa mieszkaniowego. Powstaty nowe osiedla zabudowy

mieszkaniowej wielorodzinnej: tukasiewicza, Tysigclecia, Skarpa A i B, Kolegialna,

! Zgodnie z umowg na opracowanie Mapy Akustycznej Plocka oraz Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem, realizacja projektu zostata rozpoczeta we wrzesniu 2011 roku. Z tego powodu informacje statystyczne

wykorzystane w opracowaniu odnoszg sie do okresu poprzedzajgcego realizacje a wiec do roku 2010.
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Dworcowa, Miedzytorze. W latach 1975-1998 miasto Plock petnito funkcje stolicy
wojewddztwa ptockiego, bedac siedzibg wielu instytucji administracji publicznej o znaczeniu

regionalnym i ponadlokalnym.

Pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego, w Plocku wystepuje ukiad strefowy,
przeksztatcajacy sie w pasmowo — weztowy. Uktad przestrzenny miasta zatozony zostat na
prawobrzeznej, wysokiej skarpie rzeki Wisty. Na prawym dolnym tarasie dominujg tereny
zielone, z ktorych wiekszos¢ jest nieurzgdzona. Na gornym tarasie dominuje zabudowa
mieszkaniowo — ustugowa, ktora rozcigga sie okoto 2 km od skarpy Wisty. Strefa ta obejmuje
zwarty ukfad miejski (srodmiescie i otaczajgce je osiedla mieszkaniowe) oraz osiedla
Podolszyce, Imielnica, Borowiczki, Winiary i Trzepowo. Za strefg mieszkaniowo — ustugowg
znajduje sie strefa przemystowa i tereny rolne. Plock podzielony jest na 21 osiedli
mieszkaniowych, obszar przemystowy PKN ORLEN i obszar Wisty. Osiedla miejskie zgodnie
ze Statutem Miasta Ptocka sg administracyjnymi jednostkami pomocniczymi miasta. Wykaz

osiedli mieszkaniowych i przemystowych podany jest w tabeli ponizej

Tab. 4.1. Wykaz osiedli na terenie Ptocka (stan na 31.12.2010 r.)
LP Osiedla mieszkaniowe Powﬁ:ﬁg]h na mi eSILcl)(:.Cr'II cow
1 Borowiczki 6,04 3879
2 Ciechomice 5,55 1159
3 Dobrzynska 0,79 10 500
4 Dworcowa 0,53 5951
5 Gory 8,72 1540
6 Imielnica 3,11 2733
7 Kochanowskiego 0,75 9014
8 Kolegialna 1,19 10 719
9 tukasiewicza 2,63 12 422
10 | Miedzytorze 1,23 5 826
11 | Podolszyce Potudnie 2,14 9913
12 | Podolszyce Pétnoc 3,38 11720
13 | Pradolina Wisty 7,33 481
14 | Radziwie 9,08 3778
15 | Skarpa 1,17 9450
16 | Stare Miasto 0,79 4561
17 | Trzepowo 10,55 814
18 | Tysiaclecia 0,24 6 074
19 | Winiary 5,92 1527
20 | Wyszogrodzka 3,32 10 023
21 | Zielony Jar 0,85 3681

Pozostate obszary
1 PKN Orlen 7,60
2 Wista 5,15
Ogotem 88,06
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Powierzchnia miasta (km ?):

Miasto obejmuje swoim obszarem powierzchnie 88,06 km?

Gesto §¢ zaludnienia (rok 2010):

Gesto$é zaludnienia w roku 2010 wynosita 1 432 mieszkancow na 1 km?
Liczba ludno $ci (rok 2010):

Liczba ludnosci w roku 2010 wg bazy danych wykorzystanej w niniejszym opracowaniu
wynosi 126 061. Od roku 2000 systematycznie spada liczba ludnosci w Ptocku. W ciagu 10

lat zmniejszyta sie o ponad 2.5 tys. osob.

4.2.  CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-AKUSTYCZNA ZRODEL HALASU

Zgodnie z cze$cig opisowa i graficzng Mapy akustycznej miasta Ptocka, przy jej opracowaniu

uwzgledniony zostat hatas powodowany przez nastepujace zrédta:

* transport samochodowy,
» transport kolejowy,

e przemyst.

Niniejsza charakterystyka zZrodet hatasu oparta jest na opisie przedstawionym w czesci
opisowej Mapy akustycznej miasta Plocka. Szczegotowy wptyw poszczegdlnych zrodet jest
przedstawiony na opracowanych i przekazanych Zamawiajgcemu mapach imisyjnych tzn.

mapach rozkfadu poziomu hatasu.

4.2.1. Zrédia hatasu drogowego

Korzystna lokalizacja Ptocka — w centralnej czesci Polski, w poblizu najwiekszych osrodkow
miejskich, sprawia, ze miasto jest waznym weziem komunikacyjnym. Zbiegajg sie tu i
krzyzujg wazne szlaki drogowe o znaczeniu ponadregionalnym, zapewniajgce potaczenia z
duzymi aglomeracjami miejskimi i miastami wojewddzkimi. Intensywny ruch samochodowy
wynikajacy z usytuowania na terenie miasta droég krajowych i powiatowych odbywa sie

zaréwno w kierunku wschéd-zachdéd jak i pétnoc-potudnie.

Na wezet drogowy skfadajg sie dwie drogi krajowe, przechodzace przez centrum miasta:
* nr 60 Kutno - Ptock — Drobin - Ciechanéw — Rézan - Ostrow Mazowiecka

* nr 62 Wtoctawek - Ptock - Wyszogrod — Zakroczym

oraz cztery drogi wojewddzkie:

* nr 559 w kierunku na Torun i Lipno

* nr 562 w kierunku na Wtoctawek i Dobrzyn
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* nr 567 do Ptonska
* nr 575 na Dobrzykéw i Gabin.

Wymienionymi drogami odbywa sie gtéwny ruch tranzytowy, w tym szczegolnie ucigzliwych
pojazdéw ciezkich. Dynamiczny rozwoj miasta w latach 60-tych i 70-tych spowodowat
gwattowny przyrost pojazdéw - powyzej Sredniej krajowej. Rowniez w latach pdzniejszych
nastepowat systematyczny wzrost ilosci pojazddéw, szczegodlnie najbardziej ucigzliwych
hatasowo pojazdow ciezkich. Jak pokazujg wyniki badan $sredni dobowy ruch wszystkich
pojazdow wzrost w 2010 r. w porownaniu do 2005 r. $rednio o 20%. Natomiast ruch
pojazdow ciezkich wzrést o 50%. Dynamicznemu wzrostowi ilosci pojazdéw samochodowych
nie towarzyszyt odpowiedni rozwdj infrastruktury drogowej. Jest to przyczyng utrudnien w
ruchu samochodowym i wysokiej emisji hatasu. Stan techniczny wiekszosci drog jest zly.
Najbardziej newralgiczne obszary stanowig zwlaszcza te ulice, ktére (wraz z
nowowybudowang Trasg Ks. Jerzego Popietuszki) tworzg przebieg drogi krajowej (DK) 62
(ul. Wyszogrodzka, ul. Kolejowa, ul. Poptacinska) i DK 60 (ul. Bielska, Al. St. Jachowicza, Al.
Marszatka Pitsudskiego, ul. Kutnowska) oraz potaczenia pomiedzy DK 60 i DK 62 (w
szczegolnosci aleja Jana Kilinskiego). Ponadto wazng funkcjg w komunikacji samochodowej
w miescie petnig ulice: Fryderyka Chopina, Otolinska, tukasiewicza i Dobrzynska.
Wymienione ulice majg w skali miasta najwyzsze natezenie ruchu samochodowego, a tym

samym stanowig najistotniejsze zrédta hatasu decydujace o klimacie akustycznym miasta.

Istotna poprawa komunikacji w miescie rozpoczeta sie wraz oddaniem do ruchu Mostu
Solidarnosci (drugiej przeprawy mostowej przez rzeke Wiste) jako jednego z elementow
Trasy ks. Jerzego Popietuszki. Zlokalizowana zostata ona w ciggu dwoch drég krajowych - nr
60 i nr 62. Trasa ks. Jerzego Popietuszki, jako inwestycja o nazwie ,Budowa Il przeprawy
mostowej przez rzeke Wiste w Plocku wraz z dojazdami” w cato$ci stanowi jednoczesnie
potudniowg cze$¢ zaprojektowanej obwodnicy potnocnej Plocka o dtugosci ok. 20 km.
Inwestycja ta jest najwazniejszg i pierwszg czesScig zamierzen budowy drég krajowych
poprawiajacych najpilniejsze potrzeby komunikacyjne oraz kompleksowego rozwigzania
drogowej komunikaciji tranzytowej przez miasto i jednoczesnego wpisania uktadu drogowego

Ptocka w uktad komunikacyjny regionu i kraju.

Obwodnica poétnocna wraz z planowang trasg obwodowg pétnocno - zachodnig w istotny
sposob usprawnig uktad komunikacyjny miasta Plocka. Gtéwnym efektem realizacji
wymienionych inwestycji drogowych bedzie wyprowadzenie tranzytowego ruchu
samochodowego poza obszar miasta o duzej gestosci zabudowy mieszkaniowej,
zmniejszenie zanieczyszczen powietrza i poziomu hatasu komunikacyjnego. Z wymienionych
inwestycji drogowych na mapie hatasu drogowego uwzglednione zostaly Most Solidarnosci i

Trasa ks. J. Popietuszki.
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Generalnie w modelu do obliczen hatasu drogowego uwzglednione zostaty odcinki drég o
szacunkowym natezeniu ruchu wigkszym niz 500 pojazdéw na dobe. Odcinki drég
uwzglednione w opracowaniu mapy hatasu drogowego pokazane sg na mapie pogladowej

narys.4.1.

Rys. 4.1 Mapa pogladowa odcinkéw drég uwzglednionych w opracowaniu mapy hatasu
drogowego (wg Czesci Opisowej do Mapy akustycznej miasta Ptocka)

4.2.2. Komunikacja autobusowa

Komunikacja miejska w Ptocku zarzgdzana jest przez spétke gminng Komunikacja Miejska -
Ptock. Sp. z o0.0. oraz prywatnych przewoznikow. Na terenie Plocka istniejg 33 linie
autobusowe, z czego 3 to linie uruchamiane okresowo — w okresie wakacji letnich i w dniu

Wszystkich Swietych i 3 linie nocne. Dlugo$¢ wszystkich dziennych linii autobusowych wg
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danych z 2009 wynosi 622,7 km, a dziennie autobusy wykonujg ok.15750 wozokilometréw.
Miejska komunikacja autobusowa obejmuje swym zasiegiem nie tylko miasto Ptock, ale
réwniez gminy sasiednie. Oprocz tego funkcjonujg takze przewozy regionalne, tgczace Ptock
m.in. z Warszawa, Bydgoszczg, Szczecinem. Gtéwni przewoznicy to Polski Express i
Komfort Bus (PKS). Dodatkowo autobusy PKS obstugujg dwie linie komunikacji miejskiej.
Dworzec autobusowy dla autobuséw zamiejskich zlokalizowany jest przy ul. Dworcowej 46.
Przewozy pasazerdw liniami komunikacji zbiorowej wykazujg tendencje spadkowa, co ma
zwigzek przede wszystkim ze wzrostem posiadaczy aut osobowych i jest tendencjg
ogolnokrajowa. Autobusy komunikacji miejskiej zostaty wliczone do ogdlnej liczby pojazdow
w ruchu i uwzglednione w ramach mapy hatasu drogowego.

1

4.2.3. Transport kolejowy

Transport kolejowy jest kolejnym zrodiem hatasu, uwzglednionym w realizacji Mapy
akustycznej miasta Ptocka. Przez Ptock przebiega linia kolejowa nr 33 z Kutna do Sierpca i
dalej do Brodnicy®. Linia ta jest jednotorowa, czesciowo zelektryfikowana niedostosowana
jednak do wiekszych predkosci. Plock obstugiwany jest przez trzy stacje: Ptock Radziwie,
Ptock (dworzec przy ul. Dworcowej 46) i Ptock Trzepowo. Stacja w Trzepowie obstuguje
gtéwnie transport towarowy PKN Orlen S.A. Linia kolejowa przebiega przez most drogowo-
kolejowy na Wisle (most Legionow J. Pitsudskiego). Poza dwoma wiaduktami kolejowymi
nad ulicami Kolejowa i Wiadukt oraz wiaduktem drogowym na ulicy dojazdowej do terenow
ZOO i bezkolizyjnym rozwigzaniem na ulicy dojazdowej do J. Kawieckiego, pozostate
skrzyzowania sg jednopoziomowe. Na niektorych odcinkach linia kolejowa przebiega w
poblizu osiedli mieszkaniowych. Znaczenie linii kolejowej dla przewozow pasazerskich jest
niewielkie. Rozkfad jazdy obejmuje zaledwie 12 pociggdéw na dobe, przy czym dwa kursujg
na trasie Sierpc-Warszawa i odwrotnie, a pozostate na trasie Sierpc — Kutno i odwrotnie.
Znacznie wieksze znaczenie od przewozow pasazerskich majg przewozy towarowe. Wynika
to z faktu obstugiwania przez kolej transportu zaktadu PKN Orlen S.A. oraz firm

Zlokalizowanych w jej sgsiedztwie.

! Informacje opracowane na podstawie ,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku — etap 1 —
kompleksowe badanie ruchu — Ptock 2008. wykonanego przez Biuro Inzynierii Transportu, Pracownie Projektowe Cejrowski &
Krych sp.j. Poznan 2008 oraz informacji pozyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2 Linia kolejowa 56 taczaca stacje Plock Radziwie ze stacjg Radziwie Port o dtugo$ci ok. 1,9 km, nie ma znaczenia jako zrédio

hatasu. Z tego powodu nie zostata ona uwzgledniona w Mapie akustycznej Plocka oraz w POSPH.
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Rys. 4.2 Przebieg linii kolejowej nr 33 uwzglednionej jako zrodto hatasu kolejowego (wg
Czesci Opisowej do Mapy akustycznej miasta Ptocka)

Stan techniczny torowisk i taboru nalezy oceni¢ z punktu widzenia emisji hatasu jako $redni
lub zty. Wagony wykorzystywane do przewozow towarowych sg w przewazajacej wiekszosci
konstrukcjami przestarzatymi. Ich przecietny wiek wynosit 26 lat (stan na 31.12.2010 r.).
Lokalizacja linii kolejowej uwzglednionej w mapie hatasu kolejowego przedstawiona jest na
mapie pogladowej na rys. 4.2. Wg danych dotyczacych natezenia ruchu pociggow
pozyskanych z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. $rednia roczna ilo§¢ pociggdéw ksztattuje sie

nastepujaco:
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- pora dzienna od 6.00 do 18.00: 3760 pociagéw, w tym 34% pociagi pasazerskie.
- pora wieczorowa od 18.00 do 22.00: 2920 pociagdéw, w tym 62% pociagi pasazerskie
- pora nocna od 22.00 do 6.00: 3650 pociagéw, w tym 20% pociagi pasazerskie

Srednia iloéé wagonéw w sktadach pociggéw towarowych wynosi 35, a w pasazerskich 4.
Predko$¢ jazdy dla poszczegdélnych odcinkéw, wg informacji pozyskanych z PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. wynosi:
- Ptock Radziwie - dworzec Ptock (ul. Dworcowa 46) : 80 km/godz.
- dworzec Ptock - Ptock Trzepowo: 50 km/godz.

Istniejgce dokumenty dotyczgce strategii rozwoju sieci kolejowej w Polsce nie uwzgledniajg

linii nr 33 w planach modernizaciji i przebudowy do roku 2030.

4.2.4. Przemyst

W roku 2010 w Ptocku zarejestrowanych bylo 12 394 podmiotéw gospodarczych.
Zdecydowana wiekszo$¢ 12082 (tj. 97,5%) skupiat sektor prywatny. Wsréd podmiotéw tego
sektora 76,2% stanowily osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg przede
wszystkim w handlu i naprawach pojazdéw samochodowych, transporcie i gospodarce
magazynowej, budownictwie oraz dziatalnosci naukowej. Podmioty sektora publicznego w
liczbie 312 stanowity w Plocku 2,5% ogotem zarejestrowanych i skupione byty gtéwnie w
dwéch grupach obejmujacych edukacje oraz dziatalno$¢ zwigzang z obstugg rynku

nieruchomosci.

Z ogolnej liczby 12394 zarejestrowanych podmiotow 11544 (93,1%) stanowity
przedsiebiorstwa mate do 9 osdb pracujacych. llos¢ przedsiebiorstw wiekszych od 10 do 49
wynosita 660, a 160 przedsigbiorstw o ilosci pracujgcych od 50 do 249, co stanowito 1,3%
ogo6tem zarejestrowanych. Przedsiebiorstw duzych o ilosci pracownikow wiekszej niz 255

pracujgcych byto 26, w tym 4 przedsiebiorstwa o iloSci pracownikéw wiekszej od 1000.

W ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 roku” podkreslono, iz Ptock
nalezy do najbardziej uprzemystowionych miast w kraju. Do dominujgcych gatezi sektora

przemystowego mozna zaliczy¢:

a) przemyst paliwowo — energetyczny i chemiczny:
- PKN Orlen S.A.
- Basel Orlen Polyolefins Sp. z 0. o.
- PERN Przyjazn SA
- OLPP Sp.zo.o.
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- Energa-Operator SA

b) przemyst maszynowy
- CNH Polska Sp. z o. o.
c) przemyst odziezowy

- Levis Strauss Poland
d) przemyst spozywczy
- KZD Exdrob S.A
- Dr. Oetker Dekor So. z 0. o.
e) Przemyst budowlano montazowy
- Mostostal Ptock S.A.

- Centromost Stocznia Rzeczna w Ptocku Sp. z 0. o.

W Plocku swoje obiekty handlowe posiadajg m.in. Auchan Polska Sp. z o. o., Kaufland, Lidl
Polska, Biedronka, Carrefour Polska, Tesco Polska Sp. z 0. o., markety budowlane OBI i

NOMI oraz otwarto galerie handlowe: ,Wista", ,Mazovia” i ,Mosty”.

W roku 2004 utworzony zostat Ptocki Park Przemystowo-Technologiczny. Jest to wspdine
przedsiewziecie PKN Orlen S.A. i wladz samorzgadowych Ptocka. Obszar inwestycyjny
PPP-T obejmuje powierzchnie ponad 200 hektaréw. W roku 2010 klientami Parku byto 17

podmiotéw gospodarczych.

Pomimo duzej ilosci podmiotéw gospodarczych zasieg i ucigzliwo$é hatasu przemystowego
sg mniejsze w porownaniu z hatasem drogowym. Wynika to z lokalizacji duzych zaktadow (a
tym samym najwiekszych zrédet hatasu przemystowego) na ogot z dala od osiedli
mieszkaniowych. Hatas przemystowy moze by¢ ucigzliwy jedynie lokalnie, w przypadkach,

gdzie zabudowa mieszkalna jest zlokalizowana blisko zaktadu przemystowego.

Przy opracowaniu mapy hatasu przemystowego uwzglednionych zostato tacznie 70
podmiotéw gospodarczych. Do zrédet hatasu przemystowego zaliczono réwniez hatas
emitowany przez parkingi, potozone przy centrach handlowych i na terenie uwzglednionych
zaktadow  przemystowych. Orientacyjng  lokalizacje = zaktadéw  przemystowych

uwzglednionych w modelu akustycznym przedstawiono na mapie pogladowej na rys. 4.3.
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.
_

Rys. 4.3 Orientacyjna lokalizacja podmiotow gospodarczych na terenie Plocka
uwzglednionych w mapie hatasu przemystowego (wg Czesci opisowej do Mapy akustycznej
miasta Ptocka)
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5. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z MIEJSCOWYCH
PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zostaty uwzglednione w Mapie akustycznej miasta Plocka w postaci
opracowywania tzw. mapy wra zliwo $ci hatasowej. Przez mape wrazliwosci hatasowej
rozumie sie mape przedstawiajacg rozktad dopuszczalnych pozioméw hatasu na
rozpatrywanym obszarze w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji,
wynikajacej z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i innych dokumentow
prawa miejscowego, a takze z pozostatych dokumentéw planistycznych, w tym opracowan
ekofizjograficznych (patrz Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji [14]). Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
art. 113 zawiera wykaz terendw, dla ktorych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w
Srodowisku.

Sa to tereny przeznaczone:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

c) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe,

Nieco rozszerzony wykaz terendw chronionych przed hatasem oraz poziomy dopuszczalne,
stanowigce podstawowe kryterium oceny stanu akustycznego srodowiska, podane zostaty w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajagcym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2012,
poz. 1109) [6].

Wartosci aktualnie obowigzujacych poziomdéw dopuszczalnych podane zostaty w tabelach w

rozdziale 3.2.2 niniejszego opracowania.

Przy opracowaniu rozgraniczenia terenéw wg klasyfikacji zawartej ww. Rozporzadzeniu
skorzystano ponadto z nastepujacych zapiséw w Pos:

JArt. 114,

1. Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, réznicujac
tereny o roznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sie, ktére z

nich nalezg do poszczegodlnych rodzajow terendw, o ktéorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1.
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2. Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajow terendéw, o ktérych mowa w art.
113 ust. 2 pkt 1, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny by¢ ustalone jak dla
przewazajgcego rodzaju terenu”

oraz

JArt. 115,

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren
nalezy do rodzajow terendw, o ktorych mowa w art.113 ust. 2 pkt 1, wlasciwy organ dokonuje
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sasiednich terenéw:
przepis art. 114 stosuje sie odpowiednio”.

Materiatami wyj$ciowymi do sporzadzenia mapy wrazliwosci hatasowej obszaréw byty
materialy planistyczne, w szczegolnosci udostepnione przez Zamawiajgcego miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego. Zawarte w wymienionych materiatach informacje
pozwalajg na okreslenie funkcji urbanistycznych terenéw, ktére aktualnie wymagajg ochrony
przed hatasem, jak rowniez tych terendéw, dla ktérych ochrone przed hatasem nalezy
uwzglednié ze wzgledu na ich prognozowane przeznaczenie.

Korzystajac z podanego przyporzadkowania oraz z cytowanych wyzej zapisow art. 114 i art.
115 Pos$ dokonano pogrupowania terendw, zgodnie z podang wyzej klasyfikacjg. Zawiera
ona zapis w formie graficznej informacji o dopuszczalnych wartoSciach poziomu w
zaleznosci od rodzaju zrodia hatasu i funkcji urbanistycznych terenu. W oparciu o mapy
wrazliwosci hatasowej i mapy imisyjne (patrz Czes¢ opisowa do Mapy akustycznej miasta
Ptocka, rozdz. 8) opracowane zostalty tzw. mapy zagrozen hatasowych (patrz Cze$é
opisowg do mapy akustycznej miasta Ptocka, rozdz. 9) tzn. mapy pokazujace obszary, na
ktérych zidentyfikowano przekroczenia pozioméw dopuszczalnych. Mapa wrazliwosci
hatasowej obszaréw zostata rowniez wykorzystana do obliczen tzw. map wskaznika M

(patrz Czes¢ opisowa do Mapy akustycznej miasta Ptocka, rozdz. 10).
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6. ZAKRES NARUSZE N DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W
SRODOWISKU

Do identyfikacji zakresu naruszehn dopuszczalnych pozioméw hatasu w $Srodowisku
wykorzystane zostata Mapa akustyczna miasta Ptocka, a w szczegdlnosci mapy terendw
zagrozonych hatasem oraz mapy wskaznika M opracowane dla drog, kolei i zrodet
przemystowych. Na podstawie wymienionych map, mozna wskaza¢ dla poszczegdinych
zrédet hatasu obszary najbardziej narazone, dla ktérych wielko$é przekroczen i wartos¢
wskaznika M (rozdz. 3.2.3) jest najwieksza tzn. sg to obszary, na ktérych wystepujg zaréwno
duze przekroczenie wartosci dopuszczalnych oraz sg one zamieszkate przez duzg liczbe
0so6b. Przy identyfikacji obszaréw zagrozenh nie brano pod uwage niewielkich obszarow, dla

ktorych warto$¢ wskaznika M <1.

Z poréwnania opracowanych map akustycznych oraz podanych w dalszej czesci
opracowania wynikéw analizy statystycznej dotyczacej liczby osob i wielkosci obszarow
eksponowanych na hatas wynika, ze przyczyng zdecydowanie najwiekszego zagrozenia
hatasem na terenie miasta Plocka jest halas drogowy . Obszary o szczegdlnie duzym
zagrozeniu ponadnormatywnym poziomem hatasu potozone sg przy odcinkach ulic

wyszczegolnionych w tabeli 6.1.

Tab. 6.1. Obszary najbardziej narazone na hatas drogowy wyodrebnione na podstawie
Mapy akustycznej miasta Ptocka

Lp Warto$¢ wskaznika
Nazwa obszaru M
wg Mapy
akustycznej
1 | ul. Bielskal (na odcinku od ul. Chopina do Alej Stanistawa 23207
Jachowicza)
o | Aleje Stanistawa Jachowicza (w poblizu skrzyzowania z ul. Bielsk i 137.91

od wymienionego skrzyzowania do 11 Listopada)

3 | Aleja Jana Kilinskiego (niemal na cafym odcinku od Alej Stanisfawa 91.08
Jachowicza do ul. Warszawskiej)

4 | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego | (na odcinku od ul. Granicznej 81.22
do przejazdu kolejowego)

5 | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na odcinku od przejazdu 73,43
kolejowego do ul. Chopina)

6 | ul. Kolejowa (na odcinku od przejazdu kolejowego od ul. Ukosnej) 69,07
7 | ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do alei Jana Kilinskiego) 66,67
8 | ul. Wyszogrodzka | (na odcinku od ul. Spétdzielczej do ul. Granicznej) 45,95
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g | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Ill (na odcinku od ul. Chopina do 37,59

ul. Otolinskie)

10°| 1. Kolegialna (od ul. Bielskiej do alei Jana Kilifiskiego) 28,65

11 | ul. Bielska Il (na odcinku od Alej Stanistawa Jachowicza do ul. H. 28,43
Sienkiewicza)

12 | ul. Dobrzykowska/Koscielna (na odcinku od ul. Kolejowej do ul. 24,73
Sannickiej)

13 | ul. Prezydenta I. Moscickiego (na odcinku od ul. Dobrzyriskej do ul. 23,38
Miodowej)

14|y, Chopina (na odcinku od ul. Wactawa Lachmana do ul. Otoliniskiej) 23,06

15 | Skrzyzowanie Kobylinskiego/tukasiewicza. 19,25

16 | ul- Poptacinska (na odcinku od ul. Strazackiej do ul. Stanistawa 1375
Sotdka)

17 | ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. 11,08
Spétdzielcze))

18 | ul. Dobrzynska (na odcinku od ul. K. I. Gatczynskiego do ul. 8.16
Prezydenta I. MoScickiego)

19 | ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od ul. Harcerskiej do korca ul. 765
Wiosennej).

oq | ul. Wyszogrodzka IV (na odcinku od ul. Batalionu ,Zoska" 250 m w 6.63
kierunku wschodnim)

21|y, Medyczna (na odcinku od ul. Dobrzynskiej do ul. Szpitalnej) 6,50

0o | ul. Wyszogrodzka V (na odcinku pomigdzy ul. Morelowa i Lokalng oraz 453
ok. 50 m za ul. Lokalng)

o3 | ul. Otolinska (na odcinku od Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego do 431
ul. Stefana Banacha)

o4 | Ul Spotdzielcza (na odcinku od Powstancow Styczniowych do ul. 389
Wyszogrodzkiej)

o5 | Al. Armii Krajowej (na odcinku od ronda rotmistrza Witolda Pileckiego 383
do ok. 100 m za skrzyzowaniem z ul. Batalionu "Parasol"

26 | . Stoneczna (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. Potudniowa) 1,33

Razem 1054,15

Hatas przemystowy i kolejowy stanowig zdecydowanie mniejsze zagrozenia w poréwnaniu z
hatasem drogowym. Zidentyfikowane, stosunkowo niewielkie obszary zagrozone hatasem
przemystowym znajdujg sie w bezposrednim sasiedztwie zaktadoéw Levi Strauss Poland Sp.

z 0. o, stacji pomp PERN-Przyjazh oraz zaktadu Dr Oetker Dekor Sp. z 0. o.
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W przypadku hatasu kolejowego niewielkie obszary przekroczeh dopuszczalnych pozioméw
hatasu wystepujg w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej, przede wszystkim na odcinku
od przejazdu z ul. Otolinskg do przejazdu z ul. Stoneczng oraz na obszarze pomiedzy torami

a ul. Uko$na.

Z wynikéw obliczen statystycznych podanych w Czeséci opisowej Mapy akustycznej wynikajg
nastepujace liczby mieszkancow, lokali mieszkalnych oraz wielosci powierzchni miasta
narazonych na hatas w poszczegoélnych zakres poziomu Lpwy i Ly (patrz Tab. 6.2 — Tab.
6.7).

Tab. 6.2. Szacunkowa liczba os6b z doktadnoscia do stu narazona na hatas od
poszczegodlnych zrédet oceniany wskaznikiem Lpww.

Szacunkowa liczba os6b z doktadno$cig do stu narazona na hatas od poszczegdlnych Zrédet
oceniany wskaznikiem Lpwn
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
Poziom w dB LDWN LDWN LDWN
<55 25500 124400 125900
55 60 36100 1500 200
60 65 36300 200 0
65 70 25300 0 0
70 75 2900 0 0
>75 0 0 0

Tab. 6.3. Szacunkowa liczha o0s6b z dokladnoscia do stu narazona na hatas od
poszczegodlnych zrodet oceniany wskaznikiem Ly.

Szacunkowa liczba os6b z doktadno$cig do stu narazona na hatas od poszczegdlnych Zrédet
oceniany wskaznikiem Ly

Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB Ly Ly Ly
<50 55400 124800 126100

50 55 38100 1100 0
55 60 24800 1200 0
60 65 7600 0 0
65 70 200 0 0
>70 0 0 0
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Tab. 6.4. Szacunkowa ilos¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych
zrédet oceniany wskaznikiem Lpwn

Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych Zrédet

oceniany wskaznikiem Lpwn

Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB LDWN LDWN LDWN

<55 9635 44525 45004
55 60 12557 481 62
60 65 12867 61 0
65 70 8933 0 0
70 75 1074 0 1
>75 1 0 0

Tab. 6.5. Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdinych
zrédet oceniany wskaznikiem Ly.

oceniany wskaznikiem Ly.

Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych zrédet

Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
Poziom w dB Ly Ln Ln
<50 20172 44707 45065
50 55 13359 314 1
55 60 8809 46 0
60 65 2664 0 0
65 70 63 0 1
>70 0 0 0

Tab. 6.6. Powierzchnie obszaréw w km? eksponowane na hatas z poszczegélnych zrédet dla

wskaznika oceny Lpwn.

dla wskaznika oceny Lpwn

Powierzchnie obszaréw w km” eksponowane na hatas z poszczegolnych zrédet

Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy

Poziom w dB Lown Lown Lown
<55 56,32 86,15 76,65

55 60 16,09 0,94 3,54
60 65 8,46 0,54 1,66
65 70 4,46 0,29 1,26
70 75 2,01 0,14 4,68
>75 0,72 0,00 0,27
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Tab. 6.7. Powierzchnie obszaréw w km? eksponowane na hatas z poszczegélnych zrédet dla
wskaznika oceny Ly.

Powierzchnie obszaréw w km* eksponowane na hatas z poszczegélnych zrédet
dla wskaznika oceny Ly
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
Poziom w dB Ln Ln Ln

<50 68,21 86,43 81,65

50 55 11,08 0,83 0,98
55 60 5,33 0,47 2,39
60 65 2,31 0,25 3,03
65 70 0,93 0,08 0,01
>70 0,2 0,00 0,00

Z zestawien podanych w Tab. 6.2.-Tab. 6.7. wynika, ze liczba lokali i oséb oraz wielko$é
powierzchni narazonej na halas z poszczegdlnych Zzrédet jest najwieksza dla hatasu
drogowego. Hatas przemystowy i kolejowy w poréwnaniu z hatasem drogowym stanowig

zagrozenia zdecydowanie mniejsze.

Ponadto z analizy statystycznej wynika, ze catkowita ilos§¢ osob i lokali mieszkalnych
narazonych na hatas o poziomie, dla ktérego wskaznik Lpwn jest wiekszy niz 55 dB, a
wskaznik Ly wiekszy niz 50 dB (bez uwzglednienia pozioméw dopuszczalnych), jest dla
hatasu kolejowego wieksza w porownaniu z hatasem przemystowym Jednak po
uwzglednieniu wielkosci przekroczen pozioméw dopuszczalnych (patrz Tab. 6.8.-Tab. 6.13.
na kolejnych stronach) sytuacja jest odwrotna tzn. liczba oséb i lokali mieszkalnych
narazonych na hatas w poszczegllnych zakresach przekrocze h poziomow
dopuszczalnego jest wieksza dla hatasu przemystowego. Wynika to przede wszystkim ze
znacznie nizszych poziomow dopuszczalnych dla hatasu przemystowego w poréwnaniu z

hatasem kolejowym i drogowym.

W Czesci opisowej Mapy akustycznej podana zostala rowniez statystyczna ocena
jakosciowa warunkéw akustycznych dla obszaru miasta, opracowana w oparciu o zalecenia
okreslone w zatgczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika
2007 r. w sprawie szczegoétowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340), wg ktorej stan warunkow
akustycznych oceniany jest jako: ,niedobry”, ,zly” lub ,bardzo zly”. Wg wymienionego
rozporzadzenia stan ,niedobry” oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu do 10 dB, stan ,zly” - przekroczenia w zakresie 10 - 20 dB, stan ,bardzo zty” —
przekroczenia powyzej 20 dB. Informacja o stanie jako$ciowym srodowiska, ocenianym wg

wyzej przedstawionych kryteriow, podana w tabelach ponize;j.

30



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

Tab. 6.8. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas

drogowy oceniany wskaznikiem Lpyn:.

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
Miasto Ptock dla hatasu drogowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Lpywy w dB
$rodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15][>15-20] >20
Stan warunkow akustycznych srodowiska
: bardzo
Niedobry zty Zly
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym
zakresie [km?] 0,976 0,229 0,028 0,000 0,000
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 5135 0151 0.012 0.000 0.000
Liczba zagrozonych mieszkancéw w danym 10 851 0453 0.036 0.000 0.000
zakresie [tys.] ’ ’ ’ ’ ’
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w 8 7 1 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia , opieki spoteczne;j 10 > 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)

Tab. 6.9. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas

drogowy oceniany wskaznikiem Ly.

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
Miasto Ptock dla hatasu drogowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Ly w dB
srodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15[>15-20] >20
Stan warunkow akustycznych srodowiska
: bardzo
Niedobry zty Zly
Powierzchnia obszarow zagrc2>20nych w danym 0579 0143 0.008 0.000 0.000
zakresie [km?] ' ' ’ ' ’
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 4758 0,380 0,000 0,000 0,000
Liczba zagrozonych mieszkahcow w danym 9265 1017 0.000 0.000 0.000
zakresie [tys.] ' ' ’ ' ’
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w 10 4 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia , opieki spoteczne;j 7 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Tab. 6.10. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas
kolejowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego

Miasto Ptock dla hatasu kolejowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Lpywy w dB
$rodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15][>15-20] >20
Stan warunkow akustycznych srodowiska
: bardzo
Niedobry zty Zly

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym

) 2 0,025 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000

Liczba zagrozonych mieszkancéw w danym

. 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w

) 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia , opieki spoteczne;j 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)

Tab. 6.11. Zestawienie informacji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas
kolejowy oceniany wskaznikiem Ly.

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego

Miasto Ptock dla hatasu kolejowego
Informacje o stanie warunkéw akustycznych Wskaznik hatasu Ly w dB
$rodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15[>15-20| >20
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty Zly

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym

) 2 0,017 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [km~]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Liczba zagrozonych mieszkancéw w danym

. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zakresie [tys.]

Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w

) 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia , opieki spoteczne;j 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)
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Tab. 6.12. Zestawienie informacji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas

przemystowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Miasto Ptock

Informacje o stanie warunkéw akustycznych

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu przemystowego

Wskaznik hatasu Lpyn W dB

$rodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15[>15-20| >20
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
: bardzo
Niedobry zty Zly
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym
zakresie [km?] 0,071 0,016 0,004 0,000 0,000
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0 091 0.001 0.000 0.000 0.000
Liczba zagrozonych mieszkahcow w danym 0331 0.001 0.000 0.000 0.000
zakresie [tys.] ' ' ’ ' ’
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w 1 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektéw)

Tab. 6.13. Zestawienie informaciji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas

przemystowy oceniany wskaznikiem Lpwn.

Miasto Ptock

Informacje o stanie warunkéw akustycznych

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu przemystowego

Wskaznik hatasu Ly w dB

srodowiska >0-5 [ >5-10 [>10-15[>15-20] >20
Stan warunkow akustycznych srodowiska
: bardzo
Niedobry zty Zly
Powierzchnia obszarow zagrc2>20nych w danym 0123 0024 0.008 0.000 0.000
zakresie [km?] ' ' ’ ' ’
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] 0,125 0,009 0,000 0,000 0,000
Liczba zagrozonych mieszkahcow w danym 0472 0.021 0.000 0.000 0.000
zakresie [tys.] ' ' ’ ' ’
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia , opieki spoteczne;j 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Wyniki analizy statystycznej o stanie warunkéw akustycznych Srodowiska podane w Tab.
6.8. i Tab.6.9. pokazuja, ze dla hatasu drogowego ocenianego wskaznikiem Lpwy Warunki
oceniane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepuja na powierzchni 1,233 km% Na obszarze tym
znajduje sie 5 298 lokali mieszkalnych, zamieszkatych tacznie przez ok. 11 340 osoby. Dla
wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg na
powierzchni 0,730 km?. Na obszarach tych znajduje sie 5 138 lokali zamieszkatych przez
10 282 oséb. Dla hatasu drogowego nie zidentyfikowano warunkéw okreslanych ,bardzo

zte”.

W przypadku hatasu drogowego zidentyfikowane zostaty réwniez przekroczenia poziomow
dopuszczalnych na obszarach, na ktérych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia
oraz na terenach z zabudowg zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i
miodziezy (patrz rozdz. 3.2.2.). Jak wynika z tabeli 6.8, na terenach z zabudowg zwigzang ze
statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy przy ocenie hatasu wskaznikiem Lpwy
warunki ,niedobre” wystepuja dla 35 budynkéw i dla jednego budynku ,zte”. Dla tego samego
wskaznika hatasu warunki ,niedobre” wystepujg dla 12 budynkéw stuzby zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej. Dla tej ostatniej grupy brak jest budynkow, dla ktérych warunki
akustyczne bylyby ,zle” lub ,bardzo zle”. Przy ocenie hatasu wskaznikiem Ly (pora nocna)
warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg dla 14 budynkéw na terenach z
zabudowg zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy oraz dla 7
budynkoéw stuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej. Dla wskaznika Ly nie zostaty

zidentyfikowane budynki, dla ktérych warunki akustyczne bytyby ,zte” lub ,bardzo zte”.

Dla hatasu kolejowego (patrz Tab. 6.10.i Tab.6.11.) nie zidentyfikowano warunkéw
okreslanych jako ,zte” lub ,bardzo zte” zaréwno dla wskaznika Lpwn jaki i Ly. Warunki
okreslane jako ,niedobre” wystepujg dla wskaznika Lowy na obszarze 0,025 km? Na
obszarze tym znajdujg sie 2 lokale mieszkalne zamieszkate przez 8 oséb. Dla wskaznika Ly
(pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” wystepujg na obszarze 0,017 km?% Na
obszarze tym nie ma lokali mieszkalnych. Nie zostaty zidentyfikowane budynki (zaréwno dla
wskaznika Lpwy, jaki i Ly), dla ktérych warunki akustyczne okre$lane sa jako ,niedobre” lub
.Zte” lub ,bardzo zte” na obszarach, na ktérych znajduja sie szpitale i inna zabudowa stuzby
zdrowia oraz na terenach z zabudowg zwigzang ze staltym lub wielogodzinnym pobytem

dzieci i mtodziezy.

Dla hatasu przemystowego (patrz Tab. 6.12. i Tab.6.13.) nie zostaty zidentyfikowane warunki
okreslane jako ,zte” lub ,bardzo zle” w odniesieniu do lokali mieszkalnych i oséb w nich
mieszkajacych zaréwno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly. Na obszarach, dla ktérych warunki dla
wskaznika Lpwn oOkre$lane sg jako ,niedobre”, znajduje sie 92 lokali mieszkalnych,

zamieszkatych przez 332 osoby. Na obszarach, dla ktérych warunki dla wskaznika Ly
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okreslane s3 jako ,niedobre”, znajduje sie 134 lokali mieszkalnych zamieszkatych przez 493
osoby. Dla wskaznika Lpwy warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zlte” wystepujg na
powierzchni 0,091 km?, a dla wskaznika Ly na powierzchni 0,155 km?. W przypadku hatasu
przemystowego zidentyfikowany zostat tylko jeden budynek na terenie z zabudowa zwigzang
ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, dla ktérego warunki akustyczne
oceniane wskaznikiem hatasu Lpwy Okreslane sg jako ,niedobre”. Poza tym na obszarach, na
ktorych znajdujq sie szpitale i inna zabudowa stuzby zdrowia oraz na terenach z zabudowg
zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, nie zidentyfikowano
budynkow, dla ktérych warunki akustyczne mozna by oceni¢ jako ,niedobre”, ,zte” lub

,bardzo zte” zaréwno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly.

Z przytoczonej wyzej statystyki o stanie warunkéw akustycznych sSrodowiska wynika
jednoznacznie, ze zrédtem hatasu, ktérego ucigzliwos¢ jest odczuwalna przez najwiekszg
grupe mieszkancow miasta jest hatas drogowy. Hatas przemystowy ma jedynie niewielkie

znaczenie lokalne. Hatas kolejowy mozna natomiast w POSPH catkowicie pominag.

35



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

7. ANALIZA DOKUMENTOW WPLYWAJ ACYCH NA OPRACOWANIE
PROGRAMU

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka opracowany zostat z
wykorzystaniem szeregu dokumentéw dotyczacych strategii rozwoju przyjetych dla kraju i
wojewddztwa mazowieckiego oraz dokumentéw strategicznych miasta  Ptocka.
Uwzglednione zostaly rowniez zalecenia sformutowane w dokumencie Komisji UE tzn.
LZielonej Ksiedze - W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie". Szereg analiz, zalecen i
wytycznych zawartych w tych dokumentach ma istotne znaczenie dla ochrony $rodowiska
przed hatasem, przede wszystkim komunikacyjnym. Ponizej przedstawiono syntetyczng
analize gtéwnych tez przedmiotowych opracowan, wplywajacych na ksztatt i zakres

Programu.

7.1 DOKUMENT UE ,ZIELONA KSI EGA — W KIERUNKU NOWEJ KULTURY
MOBILNO $CI W MIESCIE"

,Zielona Ksiega -W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie" jest dokumentem Komisji
Wspolnoty Europejskiej, opracowanym w 2007, probujgcym catosciowo zdefiniowac
problemy transportu w miastach iwskaza¢ ich konkretne rozwigzania. W dokumencie
podkreslono, ze problematyka transportowa jako element zrownowazonego ksztattowania
$rodowiska miejskiego petni istotng role w polityce Unii Europejskiej. Zwrécono uwage, ze
osiggniecie zrownowazonego rozwoju w warunkach miejskich to wyzwania niezwykle trudne,
trzeba bowiem pogodzi¢ dazenie do szybkiego rozwoju gospodarczego z poprawg jakosci

zycia i ochrong srodowiska.

Wg zapisow ,Zielonej Ksiegi", nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza
optymalizacje wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu i tworzenie systeméw
intermodalnych taczacych rézne rodzaje transportu zbiorowego z réznymi rodzajami
transportu indywidualnego (samochod, motocykl, rower, ruch pieszy). Skuteczna polityka
w zakresie mobilnosci w mieScie ma taczyé najlepsze rozwigzania z takich dziedzin jak:
innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych systemow

transportu, zachety ekonomiczne i zmiany w prawie.

Wytyczne i zalecenia zawarte w ,Zielonej Ksiedze" obejmujg m. in. poprawe warunkéw

ekologicznych w miescie poprzez:

. propagowanie ruchu pieszego i rowerowego,

. optymalizacje korzystania z prywatnych samochodéw (carpooling’),

! carpooling — wspdlne uzytkowanie samochodu w podrézach o podobnych relacjach przestrzennych i

okresie odbywania
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. optymalizacje logistyki dystrybucji towarbw w mieScie i ruchu zwigzanego ze
$wiadczeniem ustug,

. promowanie ekologicznego transportu zbiorowego,

. zwiekszenie jakosci ustug komunikacji zbiorowej,

. wprowadzanie nowych technologii (zmniejszajacej emisje hatasu i spalin w
pojazdach komunikacji miejskiej),

. promowanie ekologicznego stylu jazdy samochodem, dzieki ktéremu nastepuje
ograniczenie zuzycia energii poprzez zmiane zachowan za kierownica,

. ograniczanie ruchu pojazdoéw przez wprowadzanie stref ptatnego wjazdu i parkowania,
a takze stref dostepnych tylko dla ,miejskich pojazdéw”, z wytgczeniem ruchu
ciezkiego,

. propagowanie stylu zycia w mniejszym stopniu uzaleznionego od samochodu.

Realizacja ww. zalecen zawartych ,Zielonej Ksiedze" ma istotne znaczenie dla ochrony

$rodowiska przed hatasem komunikacyjnym.

7.2.  POLITYKA EKOLOGICZNA PA NSTWA

Dokument "Polityka ekologiczna panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016"
okresla kierunki w dziedzinie ksztattowania i ochrony srodowiska w Polsce oraz stanowi
podstawowe odniesienie dla tworzonych strategii i programéw ekologicznych na poziomie
regionalnym i lokalnym. W rozdz. 1 wymienionego dokumentu stwierdzono, ze ochrona
przed hatasem ipromieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang
dziedzing polskiej ekologii oraz wskazano na konieczno$¢ sporzadzenia planéw ochrony
Srodowiska przed hatasem w oparciu 0 mapy akustyczne. W rozdziale 4.5. dokumentu w
ocenie stanu wyjsciowego stwierdzono: "nadmierny hatas stanowi jedno z najbardziej
ucigZliwych zanieczyszczen Srodowiska w miastach i wzdtuz szlakéw komunikacyjnych" oraz
"80% tej ucigzliwosci jest zwigzane z oddziatywaniem hatasu z drég publicznych" Ponadto
dokument zaleca: "pilne sporzgdzenie map akustycznych dla miast powyzej 100 tys.
mieszkanicéw oraz dla drég krajowych i lotnisk, a takZze wynikajgcych z nich programow
ochrony przed hatasem. W programach tych powinny byc zawarte konkretne przedsiewziecia
techniczne i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on
ponadnormatywny. Szczegdlnie wazna jest likwidacja Zrédet hatasu przez tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkosSci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na
mniej hatasliwy, a takZze budowe ekranow akustycznych. Istotne teZ jest wykorzystywanie
planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych Zrédet hatasu od terendow

mieszkaniowych."
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W dokumencie podkreslono wage czynnego udziatu spoteczenstwa w dziataniach na rzecz
ochrony $rodowiska, zgodnie z zasadg ,mys| globalnie, dziataj lokalnie”, prowadzacg do:
proekologicznych zachowan konsumenckich, prosrodowiskowych nawykoéw i pobudzenia

odpowiedzialnoci.

7.3.  SREDNIOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 2020

Przyjeta uchwatg RM w dnia 25 wrzesnia 2012 r "Strategia Rozwoju Kraju 2020 - aktywne
spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo" (SRK) stanowi podstawowy
dokument strategiczny rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. SRK formutuje
strategiczne cele rozwojowe i priorytety oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze,

na ktérych koncentrowane bedg dziatania panstwa.

Z punktu widzenia ochrony przed hatasem najbardziej istotne sg zapisy dotyczace tworzenia
tadu przestrzennego poprzez zwiekszenie stopnia pokrycia planami zagospodarowania
przestrzennego powierzchni kraju, utrzymanie tempa budowy autostrad, drég ekspresowych
oraz obwodnic oraz udro znienie obszaréw miejskich. W odniesieniu do tworzenia tadu

przestrzennego SRK, rozdz. 1.1.5. zapisane zostaty nast  epujace inicjatywy:

"W zakresie uporzgdkowania zarzgdzania przestrzenig podjete zostang inicjatywy na rzecz
ograniczenia potencjalnych negatywnych skutkow dalszego rozwoju gospodarczego dla
Srodowiska przyrodniczego, zwitaszcza w zwigzku z rozwojem sieci komunikacyjnych".

W odniesieniu do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego istotny jest

réwniez nastepujacy zapis w SRK:

"Zwigkszajgca sie rola duzych o$rodkéw miejskich wymaga stworzenia standardéw
zrbwnowazonego rozwoju na obszarach miejskich i zmiany podejscia do ochrony srodowiska
na tych terenach. Realizowane bedg dziatania na rzecz zréwnowazonego planowania
przestrzennego miast stuzgcego wzrostowi jakoSci ZzZycia miejskiego, m.in. poprzez
kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych,

stref napowietrzania miast, stref cichych.".

W odniesieniu do budowy autostrad, drog ekspresowych i obwodnic istotny jest nastepujacy

zapis w SRK:

"Kontynuowana bedzie przebudowa drog krajowych, co wptynie na wzrost bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Nastgpi poprawa warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi
ruchu w obszarach metropolitalnych i duZzych miastach. Wdrazany bedzie program budowy
obwodnic miast i duzych miejscowosci.(-)..i program uspokojenia ruchu na drogach
przechodzgcych przez miasta i mate miejscowosci. Nastgpig zmiany w hierarchii priorytetow

niektérych inwestycji drogowych."
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Jak wspomniano wyzej jednym z celéw w SRK 2020 jest udroznienie obszaréw miejskich.

Cel ten w SRK sformutowany jest nastepujaco:

"Rownie waznym czynnikiem wptywajgcym na zattoczenie jest brak obwodnic duzych miast,
co powoduje ruch tranzytowy pojazdoéw przez centra aglomeracji, zwiekszajgc natezenie
pojazdow, a w konsekwencji takZze powodujgc zatory na drogach. Procesowi temu mozna
skutecznie przeciwdziata¢ poprzez budowanie obwodnic aglomeracji i zorganizowanie

sprawnego przemieszczania samochodéw ciezarowych".

Zgodnie z SRK udziat wydatkéw na transport, w tym na kluczowe dziatania inwestycyjne w
postaci budowy autostrad, drég ekspresowych i obwodnic bedzie wzrasta¢é do 2014 r.,
osiggajac putap 25% wydatkow rozwojowych (co stanowi¢ bedzie 4,3% PKB), a nastepnie
spadnie do 22,0% w 2020 r. (3,9% PKB). W perspektywie do roku 2020 zmniejszy sie
réwniez udziat procentowy wydatkéw na ochrone $srodowiska ogétem z 2,2% PKB w 2011 r.
do 1,5% PKB w 2020 r.

7.4. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO ROKU
2020

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego wyznacza perspektywe
rozwoju regionu do 2020r., a takze obejmuje dziatania wspoéifinansowane ze Srodkow
krajowych i funduszy strukturalnych UE w okresie programowania 2007 - 2013 oraz w

kolejnym okresie programowania.

Przeprowadzona we wstepnej czesci dokumentu analiza SWOT (bilans strategiczny), wérod
stabych stron wojewddztwa umieszcza wystepowanie obszarow szczegodlnego zagrozenia
hatasem w regionach zurbanizowanych. Strategia zawiera m.in. propozycje zamierzen
strategicznych, w tym opracowane scenariusze diugofalowego rozwoju regionu, a takze cele

strategiczne, cele posrednie i kierunki dziatan.

7.5.  PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO NA
LATA 2011 - 2014 Z UWZGL EDNIENIEM PERSPEKTYWY DO 2018 R.

Program ochrony $rodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego jest dokumentem
okreslajacym cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu
Srodowiska wojewoddztwa. Jako cel nadrzedny wskazano ochrone $rodowiska naturalnego
na Mazowszu z zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju, bedaca podstawag poprawy

jakosci zycia mieszkancow regionu.
W programie zdiagnozowano nastepujgce problemy dotyczgace hatasu:

. wzrost zagrozenia hatasem komunikacyjnym w miastach,
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. niekorzystne zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego pozwalajace na
rozwoj zabudowy mieszkaniowej w poblizu gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
. wzrost liczby obiektéw stwarzajacych wysokg lokalng ucigzliwos¢ akustyczng dla

mieszkancow.

Kierunki dziatan wyznaczone w Programie na lata 2011 — 2014 z perspektywg do 2018 r.,
obejmujg m.in.: ograniczenie emisji hatasu do $rodowiska oraz ocen e stanu

akustycznego $rodowiska.
Cel ten nalezy osiggna¢ za pomocg nastepujacych dziatan:

. sporzadzenie i wdrozenie programéw ochrony $rodowiska przed hatasem dla miast
powyzej 100 tys. mieszkancow i terendw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drog
(powyzej 3 min pojazddéw rocznie), linii kolejowych (powyzej 30 tys. pociagdw rocznie),
lotnisk (powyzej 50 tys. statkow powietrznych rocznie),

. rozwoj systemu monitoringu hatasu,

. opracowywanie przegladéw ekologicznych i analiz porealizacyjnych,

. budowe obwodnic, modernizacje, przebudowe drég wraz z budowg zabezpieczen
akustycznych (ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, wymiana nawierzchni na
,cichg”), przebudowe drég,

. budowe zabezpieczen akustycznych nie wynikajaca z modernizacji, przebudowy,
budowy drdg,

. wdrazanie rozwigzanh ograniczajacych hatas w zaktadach,

. tworzenie odpowiednich zapisow w dokumentach planistycznych oddzielajacych
potencjalne Zrodta hatasu od terenéw zamieszkatych,

. wyznaczanie obszarow ,cichych”.

Program postuluje réwniez udziat spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony
$rodowiska. W diagnozie stanu istniejgcego wskazuje na najistotniejsze problemy zwigzane
z aktywnym uczestnictwem spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony $srodowiska tj.: na
brak zainteresowania i zaangazowania ze strony potencjalnych uczestnikow konsultacji, zbyt
niskie zainteresowanie edukacjg ekologiczng, zbyt mate zaangazowanie grup spotecznych w
sprawy edukacji ekologicznej, konsumpcyjny tryb zycia. W odpowiedzi na powyzszg
diagnoze wskazano na konieczno$¢ realizacji trzech kierunkéw programowych:
ksztattowanie i promocje postaw prosrodowiskowych (organizowanie kampanii informacyjno-
edukacyjnych oraz akcji lokalnych stuzacych ochronie $rodowiska prowadzonej przez
samorzady powiatow, miast i gmin), edukacje dzieci i mtodziezy (organizacja cyklicznych
konkursow ekologicznych dla dzieci i mtodziezy) oraz tworzenie dokumentéw programowych

z zakresu edukaciji ekologicznej.
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7.6. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA PLOCKA

W Programie ochrony srodowiska dla miasta Ptocka opracowanym w roku 2004
przeprowadzono ocene stanu istniejacego, aktualnego na rok 2004. Stwierdzono m. in., ze w
zwigzku z rozwojem komunikacji, uprzemystowieniem i postepujgcej urbanizacji, hatas

stanowi jedno ze Zrodet zanieczyszczenia srodowiska o wzrastajgcej ucigzliwosci.
W wyniku analizy stanu akustycznego sformutowano nastepujace wnioski:

1. Gtéwnym zrodtem ucigzliwosci na terenie miasta Ptock jest komunikacja drogowa.

2. Docelowym kierunkiem dziatan planistycznych dotyczacych ograniczania ucigzliwosci
hatasu powinno by¢ odpowiednie planowanie i projektowanie przebiegu tras
komunikacyjnych (ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonéw wymagajacych komfortu

akustycznego) wraz z zabezpieczeniami akustycznymi.

Istotne jest rowniez zalecenie, aby w planowaniu przestrzennym uwzgledniaé poziom hatasu

jako jedno z kryteriéw lokalizacji nowych inwestycji.

W programie zostaty sformutowane dziatania krétko-, srednio- i dlugookresowe, majace na
celu ochrone $rodowiska przed hatasem. Podany zostat szczegdtowy zakres dziatan krétko
terminowych. Cel dtugoterminowy do roku 2015 zakladat obnizenie poziomu hatasu do
obowigzujacych prawnych standardéw i ograniczanie ucigzliwo$ci akustycznych zwigzanych

z komunikacjg i przemystem na obszarze miasta.

Klimat akustyczny miasta w roku 2013 daleki jest od obowigzujgcych standardéw z tego
powodu szereg dziatan zalecanych w Programie ochrony $rodowiska dla miasta Ptocka z
roku 2004 jest w dalszym ciggu aktualnych. Najwazniejsze z dziatan wyszczegodlnione w
Programie ochrony srodowiska dla miasta Ptocka z 2004 r. jako dziatania krétkookresowe z

terminem realizacji do roku 2007 to:

. zwiekszenie izolacyjnosci $cian budynkow,

. wymiana stolarki okiennej na okna o podwyzszonym wskazniku izolacyjnosci
akustycznej w budynkach z niewtasciwg pod wzgledem izolacyjnosci stolarkg okienna,

. wilasciwe ksztattowanie linii zabudowy i bryt powstajacych budynkéw w celu
zminimalizowania wptywu hatasu drogowego,

. wprowadzanie do miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego zapisow
odnosnie standardéw akustycznych dla poszczegolnych terendw,

. prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej o zagrozeniu $Srodowiska i zdrowia ludzkiego
hatasem,

. poprawienie organizacji wzglednie zmiane organizacji ruchu (budowa obwodnicy,

mostu, wyprowadzenie ruchu drogowego poza centrum miasta),
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. ograniczenie ruchu ciezarowego w centrum miasta,

. poprawa stanu nawierzchni ulic.

7.7. STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU MIASTA PLOCKA DO
ROKU 2022

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Plocka (aktualizacja), przyjeta Uchwatg Rady
Miasta Ptocka Nr 411/XXIX/2008 z dnia 25 listopada 2008, przedstawia szerokg analize
stanu miasta odnoszaca sie do spraw spotecznych, infrastrukturalnych, przestrzennych,
Srodowiskowych i gospodarczych. Dokument okres$la w nastepujacy sposob wizje (misje)
miasta do roku 2022:

"Stoteczny KsigZzecy Ptock — miastem zréwnowaZonego rozwoju, ukierunkowanym na

wysokg jakoSc Zycia mieszkancow, atrakcyjnym dla gosci i inwestorow"
Powyzszy dokument wymienia nastepujgce strategiczne cele rozwoju miasta:

. lepiej zaspokojone potrzeby i wysoka jako$¢ zycia mieszkahcow,

. wysoki stopieh rozwoju infrastruktury technicznej i spotecznej,

. harmonijny rozwoj przestrzenny i wysoka jakos¢ srodowiska,

. dynamiczny rozwoj gospodarki z zachowaniem bezpieczenstwa srodowiska,

. wysoka atrakcyjno$¢ Ptocka dla gosci i turystéw.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Plocka w rozdziale 4.2 dotyczacym stanu
Srodowiska i zrédet zanieczyszczen wymienia hatas komunikacyjny jako zrodio ucigzliwosci
dla mieszkancow oraz wskazuje, ze problem hatasu drogowego mozna znaczaco zmniejszy¢

jedynie przez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta.

Dla osiggniecia ww. celéw strategicznych najistotniejsze z punktu widzenia Programu
ochrony Srodowiska przed hatasem sg zapisy dotyczace rozwoju infrastruktury technicznej.

W szczegdlnosci:

. budowa obwodnic miasta,

. rozbudowa i modernizacja skrzyzowan,

. dostosowanie taboru komunikacji miejskiej do potrzeb mieszkancéw,
. polepszenie istniejacej infrastruktury komunikacyjnej,

. przygotowanie studium wykonalnosci dla trzeciej przeprawy mostowej,
. poprawa dostepnosci komunikacyjnej instytucji miejskich,

. likwidacja barier komunikacyjnych dla oséb niepetnosprawnych,

. zmniejszenie hatasu komunikacyjnego,
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. optymalizowanie organizacji ruchu, w szczegdlnoSci wyprowadzenie ciezkiego
transportu drogowego z miasta,

. zazielenienie ciggdéw komunikacyjnych,

. poprawa nawierzchni ulic,

. wprowadzenie stref ograniczonego ruchu,

. wprowadzenie bezkolizyjnego uktadu komunikacyjnego kolejowego i samochodowego,

. realizacja systemu $ciezek rowerowych,

. utworzenie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w miescie,

. budowa przejs¢ dla pieszych w innych poziomach niz ulica,

. budowa nowych miejsc parkingowych (w tym parkingéw wielopoziomowych oraz

parkingow obstugi ruchu zewnetrznego.

Oprécz ww. zalecen istotny wptyw na ksztatt i zakres ustalen Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Plocka majg réwniez zapisy dotyczace poprawy tadu

przestrzennego miasta.

7.8.  STUDIUM TRANSPORTOWE | BEZPIECZENSTWA TRANSPORTU W
MIESCIE PLOCKU

»otudium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Plocku” jest jednym z
dokumentdéw realizacyjnych Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022
roku. Studium transportowe zostato przyjete przez Rade Miasta Plocka Uchwalg nr
594/XLII/09 z dnia 27 pazdziernika 2009 r. Na podstawie przeprowadzonych analiz
zaproponowano w Studium, by polityka transportowa wynikata ze zrozumienia konsekwencji,
jakie dla jakosci zycia w miescie miatoby nieograniczone udostepnienie samochodom catego
obszaru miasta. Prowadzitoby ono do dalszego obnizania jakoSci przestrzeni publicznych i
pogorszenia warunkow podrozowania wszystkimi naziemnymi $rodkami transportu
(samochody osobowe, tramwaje, autobusy) ze wzgledu na zattoczenie ulic ruchem
drogowym. Towarzyszytoby temu pogorszenie warunkdéw zamieszkania wskutek zwigkszenia

zanieczyszczenia $rodowiska (spaliny) oraz poziomu hatasu.

Opracowanie zawiera kompleksowg ocene sytuacji transportowej w miescie, (aktualnej na
czas opracowania tzn. rok 2008) oraz analize roznych kierunkéw rozwoju uktadu
transportowego w horyzoncie czasowym do roku 2030. W opracowaniu uwzglednione
zostaty takie kwestie jak polityka transportowa, sie¢ drogowo — uliczna miasta, normatywy i
polityka parkingowa, system transportu zbiorowego, transport kolejowy, zegluga $rodlgdowa,

transport lotniczy, sie¢ drég rowerowych i ruch pieszy.
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Zawarte w Studium transportowym prognozy oraz analizy réznych wariantéw rozwoju
transportu drogowego w Plocku zostaty szeroko uwzglednione w opracowaniu Programu

ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka.

Przeprowadzona w Studium analiza zaktada niewielki spadek liczby mieszkancéow miasta do
roku 2030 (patrz rys 7.1.) oraz przedstawione na rys 7.2., zmiany natezenia ruchu w
stosunku do roku 2008, zrdéznicowane dla transportu zewnetrznego i wewnetrznego.
Analizujgc wykres na rys. 7.2. mozna zauwazyé, ze najwiekszy prognozowany wzrost
dotyczy ruchu towarowego, szczegdlnie zewnetrznego. Wzrosnie rowniez zewnetrzny ruch
samochodow osobowych oraz zewnetrzny ruch komunikacji zbiorowej. Natomiast ruch
wewnetrzny samochodoéw osobowych oraz ruch wewnetrzny komunikacji zbiorowej bedzie
wzrastat tylko do roku 2018. W roku 2028 prognozowany ruch samochoddéw komunikacji
zbiorowej osiggnie w przyblizeniu poziom podobny do obecnego, natomiast oczekiwany ruch

samochodow osobowych bedzie nizszy ok. 10% od obecnego.

W Studium transportowym przyjeto, ze w rozpatrywanym horyzoncie czasowym nastgpi tylko
niewielka zmiana wiezby podrozy na kierunku miejsce zamieszkania - miejsce pracy. W
wyniku rozwoju, zaréwno funkcji mieszkaniowej, jak i ustugowo-produkcyjnej, zyskajg na
znaczeniu dzielnice lewobrzezne. W dalszym ciggu jednak najwieksze znaczenie w
ksztattowaniu ruchu wewnetrznego beda miaty prawobrzezne pétnocne i wschodnie obszary

miasta.)
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Rys 7.1. Prognoza demograficzna dla miasta Ptocka (wg Studium transportowego i
bezpieczenstwa transportu w miescie Plocku
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Wzrost ruchu w okresie prognozy
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Rys. 7.2. Zmiany ilosciowe pojazdéw w ruchu do roku 2030 w stosunku do roku 2008

(wg Studium transportowego i bezpieczehstwa transportu w miescie Ptocku)

W Studium transportowym przedstawiona zostata koncepcja zintegrowanego programu
rozwoju systemu transportowego zgodnego z rozwojem przestrzennym i funkcjonalnym
miasta. Uwzgledniono w niej w szerokim zakresie m.in. wskazowki i zalecenia zawarte w
dokumencie Komisji Wspdlnoty Europejskiej ,Zielona Ksiega -W kierunku nowej kultury
mobilnosci w miescie". Koncepcja ukierunkowana jest na osiggniecie celu strategicznego,
jakim jest zintegrowany, zréwnowazony system transportowy — sprawny, bezpieczny,
ekonomicznie efektywny, nieucigzliwy dla $rodowiska naturalnego, uwzgledniajacy

powigzania Ptocka z regionem.

Podstawowym zatozeniem proponowanego systemu jest rozwdj i tworzenie intermodalnego
systemu transportowego wykorzystujgcego optymalnie rézne rodzaje transportu (miejska
komunikacja zbiorowa, samochdd osobowy, rower, ruch pieszy) w potgczeniu z

nowoczesnym zarzadzaniem ruchem i transportem.

W Studium wyszczegolnione zostaly nastepujace szczegotowe cele rozwoju i zadania

polityki transportowej:

1. Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego ruchu samochodowego na warunki
poruszania sie w miescie oraz na degradacje Srodowiska miejskiego i zagrozenie
bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych

dla funkcjonowania i rozwoju obszaréw miasta.

2. Zapewnienie sprawnego transportu w miescie poprzez ograniczanie kongestii
motoryzacyjnej.
3. Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.
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Porzadkowanie systemu transportu tadunkéw.

Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na $rodowisko naturalne
oraz warunki zycia mieszkancow Ptocka.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkoéw parkowania pojazdow.

Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem

samochodowym.

7.9.  STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA PLOCKA (SUIKZP)

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajagcym polityke zagospodarowania
przestrzennego miasta Ptocka w odniesieniu do catego obszaru miasta i zawierajgcym
wytyczne do planowania przestrzennego. W okresie realizacji Mapy akustycznej miasta
Ptocka w roku 2012 obowigzywato "Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Plocka (SUIKZP) uchwalone Uchwatg Nr 967/LXI11/98 Rady Miasta
Ptocka z dnia 21 kwietnia 1998 roku. W dniu 11 lipca 2003 roku weszta w zycie ustawa o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 roku (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 ze zmianami), ktéra w art. 10 rozszerzyta wymagany zakres ustalen Studium. Z
powyzszych powodéw mocag Uchwaty Nr 111/IX/07 Rady Miasta Ptocka z dnia 29 maja 2007
r. przystapiono do sporzadzenia zmiany Studium. Nowoopracowane SUIKZP zostato przyjete
Uchwatg Rady Miasta Ptocka Nr 565/XXXI11/2013 z dnia 26.03.2013 r. a wiec w trakcie

realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka.

W zwigzku z powyzszym nalezy podkresli¢, ze tzw. mapa wrazliwosci terendw na hatas
(mapa pokazujgca obszary, na ktérych obowigzuja dopuszczalne poziomy hatasu)
opracowana w ramach realizacji Mapy akustycznej w roku 2012, opiera sie na miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego =zatwierdzonych do roku 2011 oraz na
obowigzujagcym w roku 2012 SUIKZP z roku 1998, nie uwzglednia wiec zmian w
przeznaczeniu terenéw proponowanych w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku. Proponowane
zmiany moga mie¢ znaczacy wpltyw na oceng ucigzliwosci hatasu, a tym samym na

realizacje POSPH. Zostaty one omoéwione w rozdz.12.

Dla ksztattowania klimatu akustycznego w miescie istotne sg zalecenia SUIKZP dotyczace
zasad realizacji polityki komunikacyjnej, budowy wewnetrznego uktadu drogowego,
tworzenia stref parkowania, budowy $Sciezek rowerowych, parkingéw strategicznych oraz
parkingdw P&R. Wymienione w SUIKZP zalecenia sg spdjne z celami ochrony srodowiska

przed hatasem i zostaly w duzym zakresie przejete do POSPH. Najwazniejsze z nich
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dotycza realizacji polityki komunikacyjnej oraz budowy wewnetrznego ukfadu drogowego

miasta.

Zalecenia dotyczace realizacji polityki komunikacyjnej zostaty w SUIKZP zréznicowane w
zaleznosci od obszaru komunikacyjnego miasta. Proponowany w SUIKZP podziat na

obszary komunikacyjne przedstawiony zostat na Rys 7.3. Uwzglednia on trzy obszary:

Obszar polityki komunikacyjnej A - Sciste centrum miasta
2. Obszar polityki komunikacyjnej B - strefa srodmiejska wraz z duzymi osiedlami
mieszkaniowymi.

3. Obszar polityki komunikacyjnej C — pozostate obszary miasta.

£
/
|
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obszar polityki komunikacyjnej A
obszar polityki komunikacyjnej B

obszar polityki komunikacyjnej C

Rys. 7.3. Obszary komunikacyjne miasta o zréznicowanej polityce transportowej (wg SUIKZP
2013, mapa zmniejszona)
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W SUIKZP zalecane sg nastepujace kierunki dziatan w zaleznosci od obszaru polityki

komunikacyjne;j:
Obszar polityki komunikacyjnej A:

- wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego na ulicach dojazdowych do
centrum, w tym ewentualnie wydzielenie paséw autobusowych i wprowadzanie priorytetow w
sygnalizacji $wietlnej,

- zapewnienie wysokich standardow obstugi transportem publicznym poprzez
odpowiednig lokalizacje przystankéw autobusowych i promocyjng czestotliwo$¢ kursowania,
- utrzymanie istniejacych i wprowadzenie nowych stref wolnych od ruchu
samochodowego,

- zapewnienie wysokich standardéw swobody i bezpieczehstwa dla ruchu pieszego i
rowerowego poprzez stosowanie norm zapewniajgcych swobode dla tego rodzaju ruchu
kosztem swobody dla ruchu samochodowego i parkowania,

- kontrola liczby parkujacych pojazdow poprzez wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania, likwidacje miejsc parkingowych bedacych w konflikcie z ruchem pieszym i
rowerowym, budowe i zaktadanie parkingéw strategicznych na obrzezach obszaru polityki
komunikacyjnej A i stosowanie normatywéw parkingowych hamujacych tempo wzrostu
motoryzacji oraz inwestycji ruchotwdérczych motoryzacyjnie w tym obszarze miasta,

- wprowadzenie zmian w organizacji ruchu majgcych na celu wyeliminowanie ruchu
tranzytowego samochodow w stosunku do obszaru centrum,

- wykluczanie inwestycji drogowych majacych na celu usprawnienie ruchu (miejscowe
usprawnienie ruchu w obszarze komunikacyjnym A mozna uzyskiwaé jedynie poprzez srodKi
organizacji ruchu i parkowania i sterowania ruchem) oraz priorytetowe uwzglednianie takich
planowanych inwestycji drogowych, ktére bedg miaty wplywy na zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrum,

- okreslenie zasad dostaw i wywozu tadunkéw do i z obszaru, eliminacja w obszarze
ciezkiego ruchu towarowego,

- ograniczenie predkosci ruchu samochodowego.
Obszar polityki komunikacyjnej B:

- organizacja i budowa systemu transportu publicznego charakteryzujacego sie duzg
predkoscig komunikacyjng, taczacego duze generatory ruchu, jak osiedla Podolszyce,
Srédmiescie i zaklad PKN Orlen z weztami zintegrowanymi oraz mozliwie najwyzszym
standardem obstugi podréznych,

- wprowadzenie priorytetow dla komunikacji autobusowej — w pierwszym rzedzie w

miejscach gwarantujacych duzg efektywno$é tych rozwigzan,
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- budowa systemoéw sterowania ruchem drogowym charakteryzujacych sie wysoka
efektywnos$cig sterowania zaleznego od ruchu przy udzielaniu priorytetéw dla transportu
publicznego,

- stosowanie polityki parkingowej majgcej na celu zapewnienie zapotrzebowania na
miejsca parkingowe dla mieszkancéw, natomiast w odniesieniu do innych dziedzin
parkowanie powinno by¢ podporzadkowane utrzymaniu dzisiejszego podziatu zadan
przewozowych lub zmiana w kierunku wzmochienia komunikacji zbiorowe;j,

- likwidacja ,waskich gardet”,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe ,czarnych

punktéw”, ograniczenie predkosci w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych.
Obszar polityki komunikacyjnej C:

- rozbudowa uktadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych,

- rozwéj uktadu drogowego i parkingdw nadgzajacy za wzrostem motoryzaciji,

- koncentracja zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy), oraz
budowa parkingoéw strategicznych typu Park&Ride w sgsiedztwie korytarzy szybkiego ruchu
publicznego transportu zbiorowego,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe ,czarnych

punktéw”, ograniczenie predkosci w sasiedztwie osiedli mieszkaniowych.

Proponowany w SUIKZP uktad drogowy miasta posiada strukture hierarchiczna. Sktada sie z
sieci drég: gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP), gtéwnych (G) i wybranych zbiorczych (Z)
stanowigcych podstawowy ukfad komunikacyjny, wspétpracujacy z pozostatymi drogami:

zbiorczymi (Z) i lokalnymi (L).
Sie¢ drég uktadu podstawowego obejmuje:
1. Drogi klasy technicznej GP:

A. Obwodnica pétnocna - miejska  (klasa techniczna GP 2x2)

Funkcja obwodnicy potnocnej polega na przejeciu ruchu tranzytowego na kierunku pétnoc -
potudnie i odcigzeniu ulic miejskich. Droga ta docelowo wigza¢ sie bedzie z drogg S10 o
planowanym przebiegu w poblizu miasta. Obwodnica poétnocna bedzie wigzac sie z siecig
ulic miasta Plocka za pomocg nastepujgcych weztow:

- wezet Boryszewska,

- wezet Wyszogrodzka,

- wezet Dobrzykowska,

- wezet Gory.

B. Trasa poétnocno — zachodnia (zbiorcza-obwodowa) (klasa techniczna GP 2x2)
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Droga przejmie ruch tranzytowy od wezta Boryszewska w kierunku PKN Orlen i spowoduje
odcigzenie ulic miejskich. Wraz z projektowang drogg na Lipno bedzie stanowita powigzanie
miasta z planowang drogg S10. Trasa pétnocno — zachodnia bedzie wigza¢ sie z siecig ulic
miasta Ptocka za pomoca nastepujacych weztéw:

- wezet Boryszewska,

- wezet Bielska,

- wezet Trzepowo,

- wezet Dtuga,

- wezet Ptocki Park Technologiczny,

- wezet Zglenickiego.
2. Drogi klasy technicznej G:

A Trasa srednicowa Ptocka (klasa techniczna G, 2x2 i 1x2)

Trasa S$rednicowa Plocka zapewni wysokg jako$¢ komunikacji pomiedzy osiedlami
Podolszyce oraz osiedlem Winiary. Trasa $rednicowa bedzie tez petni¢ funkcje ,obwodnicy”
$rodmiescia. Przebieg trasy:

- ul. Wyszogrodzka (cze$¢),

- Al. Pitsudskiego (cze$¢),

- ul. F. Chopina,

- ul. Gwardii Ludowej,

- ul. Batalionéw Chiopskich,

- ul. Gatczynskiego,

- ul. Dobrzyniska.
B. Trasa Gory — Radziwie (klasa techniczna G, 1x2)

Trasa wraz z mostem im. Legionéw Jézefa Pitsudskiego bedzie stanowi¢ kluczowe
znaczenie dla lewobrzeznej czesci miasta. Laczy tereny zabudowy mieszkaniowej na osiedlu
Ciechomice i Gory, tereny osiedla Radziwie z Srédmiesciem miasta. Przebieg trasy:

- ul. Kutnowska,

- ul. Kolejowa.

C. Trasa Szpitalna — Traktowa — przedtuzenie w kierunku trasy poétnocno-zachodniej

(klasa techniczna G, 1x2)
Trasa stanowié¢ biedzie nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 562.

D Ulica Bielska — odcinek od skrzyzowania z ulicami F. Chopina oraz Gwardii Ludowe;j

do granic miasta (klasa techniczna G, 2x2)
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Droga stanowi 0$ komunikacyjng strefy F i taczy miasto z gminami sgsiednimi w kierunku na

Sierpc i Drobin. Docelowo wigzaé sie bedzie z planowang drogg S10.

E. Ulica Otoli nska — odcinek od skrzyzowania z ulicg F. Chopina do granic miasta

(klasa techniczna G, 1x2)

Droga taczaca miasto z gminami sgsiednimi w kierunku na Goére i stanowi¢ bedzie wazng o$
komunikacyjng dla terenébw mieszkaniowych zlokalizowanych na potnocny-zachod od osiedla

Podolszyce. Na obszarze miasta droga bedzie miata kategorie drogi wojewodzkiej nr 567.

F. Ulica Dobrzy nska — odcinek od skrzyzowania z ulica Traktowa do granic miasta

(klasa techniczna G, 1x2)

Droga taczy miasto z gminami sgsiednimi w kierunku na Lipno. Na obszarze miasta droga

bedzie miata kategorie drogi wojewddzkiej nr 559.
G. Ulica Poptaci nska oraz ulica Portowa (klasa techniczna G, 1x2)

Drogi taczace osiedle Radziwie z gminami sagsiednimi w kierunku na Wioctawek. Na

obszarze miasta droga bedzie miata kategorie drogi krajowej nr 62.
H. Ulica Dobrzykowska (klasa techniczna G, 1x2)

Droga taczgca osiedle Radziwe oraz tereny ogrodéw dziatkowych z wezilem obwodnicy
potnocnej oraz gminami sgsiednimi w kierunku na Gabin. Na obszarze miasta droga bedzie

miata kategorie drogi wojewddzkiej nr 575.
Wybrane drogi klasy technicznej Z

A. Trasa Srédmiejska (klasa techniczna Z, 2x2)

Trasa stanowi 08 komunikacyjng strefy A i wyprowadza ruch ze srédmiescia w kierunku
wschod — zachod. Przebieg trasy:

- Al. Pitsudskiego (cze$¢),

- Al. Jachowicza,

- Al. Kobylinskiego,

- ul. Dobrzynska (czes¢).

B. Ulica Gory oraz ulica Ciechomicka (klasa techniczna Z, 1x2)
Drogi beda stanowi¢ 0§ komunikacyjng dla osiedli: Gory i Ciechomice.
C. Trasa Borowiczki — Imielnica—  Srédmie $cie (klasa techniczna Z, 2x2, 1x2)

Nowo projektowana trasa, ktérej rolg jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

wschodniej czesci prawobrzeznego Ptocka. Bedzie to trasa alternatywna dla ulicy
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Wyszogrodzkiej i Al. Pitsudskiego, ktéra odcigzy pozostate drogi ukfadu podstawowego we

wschodniej cze$ci prawobrzeznego Ptocka.

D. Trasa most im. Legiondw Jozefa Pitsudskiego — Norberta nska — Potudniowa -
Spoldzielcza

Trasa ma na celu zmniejszy¢ ruchu pojazdéw w $cistym centrum miasta oraz odcigzy¢ al.

Kilinskiego i ul. Wyszogrodzka.

Docelowy ukfad drogowy Ptocka uwzgledniajacy realizacje ww zalecen pokazany jest na
mapie pogladowej na Rys. 7.4.

Rys. 7.4 Docelowy ukfad drogowy Plocka wg SUIKZP. Kolorem czerwonym
zaznaczone sg drogi klasy GP, kolorem ciemnoniebieskim drogi klasy G, kolorem
ciemnozielonym drogi klasy Z oraz kolorem jasnozielonym drogi klasy L.
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Nalezy podkresli¢, ze kluczowym dziataniem dla zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej w
miescie, proponowanym w SUiKZP uchwalonym w 2013 roku jest budowa obwodnicy
potnocnej oraz trasy potnocno — zachodniej. Ich realizacja umozliwi na prowadzenie ruchu
tranzytowego z ominieciem centralnych obszarow miasta i spowoduje na tym obszarze

zarowno odczuwalne zmniejszenie poziomu hatasu, jak i zanieczyszczenia powietrza.

7.10. WIELOLETNI PLAN INWESTYCYJNY

Wieloletni Plan Inwestycyjny (WPI) stanowi jedno z gtéwnych narzedzi zarzgdzania
strategicznego. Zawiera wykaz planowanych do realizacji inwestycji miejskich oraz wskazuje
konieczne Srodki finansowe wtasne i zewnetrzne na ich realizacje w perspektywie kilku
letniej z rozbiciem na poszczegdlne lata. Aktualizowany co roku dokument powstaje przy
wspotudziale mieszkancow, ktérych propozycje, spostrzezenia i uwagi sg rozpatrywane
podczas projektowania wnioskéw do WPI. W niniejszym POSPH przeanalizowany zostat,
projekt uchwaty WPI na lata 2013-2017 przekazany Radzie Miasta w grudniu 2012, pod
katem wplywu proponowanych inwestycji na klimat akustyczny miasta i realizacie POSPH.

Inwestycje, ktdre taki wptyw bedg mialy, zostaty zestawione w tabeli ponize;.

Zrédto
finansowania

Numer | Nazwa zadania

WPI

Wydatki
catos¢

Lp. Lp.
POSPH | WPI

Wydatki w
latach
2013-2017

1 2 1,3/08 Budowa drdg dojazdowych budzet miasta, | 86100 131 456 205

(krajowych) do Il przeprawy mostowe;
w Ptocku. Budowa odcinka IV

Srodki
zewnetrzne

2 5a

1,5/08

Budowa obwodnicy pétnocno-
zachodniej miasta Ptocka wraz
zabudowsg infrastruktury techniczne;
oraz inne zadania zwigzane z budowg
obwodnicy. Budowa odcinka od wezia
»Dtuga" do wezta ,Bielska"

budzet miasta,

94 000 000

97 457 862

1,5/08

Budowa obwodnicy pétnocno-
zachodniej miasta Ptocka wraz z
budowg infrastruktury technicznej oraz
inne zadania zwigzane z budowg
obwodnicy. Budowa ronda u zbiegu
ul. Dobrzyniska - Zglenickiego

budzet miasta,

4000 000

5007 573

1,5/08

Budowa obwodnicy pétnocno-
zachodniej miasta Ptocka wraz z
budowg infrastruktury technicznej oraz
inne zadania zwigzane z budowg
obwodnicy. Budowa odcinka od wezta
~Bielska" do wezta ,,Otolinska" wraz z
budowa facznika z ul. Wyszogrodzkg

budzet miasta,

34 482 160

36 535173

1,5/08

Budowa obwodnicy pétocno-
zachodniej miasta Ptocka wraz z
budowg infrastruktury technicznej oraz
inne zadania zwigzane z budowg
obwodnicy. Budowa odcinka od wezta
»Dtuga" do ul. Zglenickiego

budzet miasta,

36 536 173

4.6/11

Budowa $ciezek rowerowych

budzet miasta,

943 740

1073 926
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odcinku od ronda do Radziwia

7 10 1.1/08 | Przebudowa ul. Wyszogrodzkiej na budzet miasta, | 21 000 000 35969 456
odcinku od ul. Armii Krajowej do ul.
Harcerskiej - drugi pas

8 11 5.11/08 | Przebudowa ul. Grab6éwka wraz z budzet miasta, 11 424 062
brakujacg infrastrukturg i budowg
$ciezki rowerowej

9 14 2111 Przebudowa Al. Jana Pawta || budzet miasta, | 5460 000 7 048 265
tacznie ze skrzyzowaniem z ul. $rodki
Wyszogrodzka i ul. Czwartakéw zewnetrzne

10 16 5.6/1/08 | Budowa ul. Granicznej - Il etap budzet miasta, | 88 966 16 740 528
(pomigdzy ulicami Otolinska i+- $rodki z UE
Wyszogrodzka)

11 17 5.68/08 | Budowa bezkolizyjnego budzet miasta, | 34 896 077 35850 703
(dwupoziomowego) skrzyzowania Al.
Pitsudskiego z linig kolejowg

12 21 3.2/08 | Rozbudowa ulicy Otolinskiej wraz z budzet miasta, | 10903 469 47 938 513
infrastrukturg Srodki z UE

13 26 5.17/08 | Budowa parkingéw publicznych przy budzet miasta, | 2 072 617 2113955
ul. Medycznej wraz z brakujacg
infrastrukturg

14 28 Budowa drugiego pasa w ul. budzet miasta, | 652 033 15421 053
Dobrzynskiej/Al. Kobylinskiego

15 30 2.9/10 | Przebudowa ul. Bielskiej budzet miasta, | 6 120 000 9998 880

16 32 3.5/08 Przebudowa ul. Przemystowej na budZzet miasta, | 3 600 000 3600 000
odcinku od ul. Gwardii Ludowej do ul.
Kostrogaj wraz z infrastrukturg

17 34 2.5/12 | Przebudowa skrzyzowan w ciggu budzet miasta, | 6 300 000 6 368 634
komunikacyjnym Al. Pitsudskiego-
Jachowicza-Kobylinskiego

18 36 2.6/12 | Przebudowa ciggu komunikacyjnego: | budzet miasta, | 6 500 000 6597 115
Kilinskiego-Mostowa-Kolejowa

19 38 4.7/09 Remont nawierzchni jezdni na budzet miasta, | 9225 000 9274 060
moscie Jozefa Pitsudskiego

20 39 Rozbudowa ul.Szpitalnej budzet miasta, | 4570000 4 570 000

21 63 Remont ul. Wyszogrodzkiej od Al. budzet miasta, | 9 804 200 15685 210
Kilinskiego do ul. Graniczne;

22 64 Budowa ulicy Granicznej- | etap (od ul. | budzet miasta, 9923 989
Wyszogrodzkiej - cze$¢
potudniowa) i ul. Wodnej wraz z
brakujacg injrastrukturg

23 74 3.5/11 Budowa wiaduktéw w ciggu Al. J. budzet miasta, | 11 300 000 11390 000
Pitsudskiego

24 80 5.38/08 | Budowa ulic: Maszewskiej i budzet miasta, | 17 665 564 17 711 561
Traktowej wraz z brakujacg
infrastrukturg

25 81 4.9/09 | Przebudowa ulicy Kazimierza budzet miasta, | 5750 000 5750 000
Wielkiego

26 84 Budowa ulicy taczacej ulice Bielska z budzet miasta, | 1700 000 1700 000
ulicami: Przemystowg i Rutskich

27 87 3.1/08 Przebudowa nawierzchni ulic: budZet miasta, | 8 450 000 18 450 000
tukasiewicza i Bataliondw
Chtopskich

28 93 Remont ul. Dobrzykowskiej na budzet miasta, | 5700 000 5700000

Chociaz inwestycje priorytetowe (budowa drog obwodowych) nie dotyczg bezposrednio

wyodrebnionych obszarow zagrozonych hatasem, bedg miaty jednak najistotniejszy wptyw

na zmiane klimatu akustycznego. Ponadto do inwestycji, ktore spowodujg zmniejszenie
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ucigzliwosci hatasowej na wyodrebnionych obszarach zagrozonych hatasem drogowym

naleza;

remont ul. Wyszogrodzkiej od al. Kilinskiego do ul. Granicznej,

- przebudowa ul. Bielskiej,

- rozbudowa ul. Otolinskiej,

- przebudowa nawierzchni ulic: Lukasiewicza i Batalionow Chtopskich,

- przebudowa ciggu komunikacyjnego Kilinskiego-Mostowa-Kolejowa

Inwestycje, ktére moga spowodowaé wzrost poziomu hatasu (w stosunku do stanu

obecnego) na obszarach z zabudowg mieszkaniowa to:

- budowa ulic Traktowej,
- budowa bezkolizyjnego (dwupoziomowego) skrzyzowania Al. Pitsudskiego z linig

kolejowg

Jak wynika z rozdziatlu 6. hatas kolejowy nie powoduje obecnie przekroczen pozioméw
dopuszczalnych wymagajacych srodkéw ochrony. Jednak przy projektowaniu i wyborze

rozwi gzan technicznych dla bezkolizyjnego skrzy zowania Al. Pitsudskiego z lini g
kolejow g nalezy uwzgl ednié odpowiednie $rodki ochrony , ktére beda przeciwdziataé
ewentualnemu przysziemu wzrostowi poziomu hatasu kolejowego w otoczeniu planowanej

inwestycji.

7.11. PRZEPISY PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJ ACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Aktem prawa miejscowego majacym wplyw na stan akustyczny srodowiska jest Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego jest przyjmowany w formie uchwaty Rady Miast. MPZP stanowi podstawowe
narzedzie realizacji polityki przestrzennej miasta zapisanej w Studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP). taczna liczba obowigzujacych w
Ptocku planow, obejmujacych obszar o tacznej powierzchni 3125 ha, wynosi obecnie 51

(stan na rok 2013). Stanowi to ok. 35,5% pow. miasta.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg istotny wptyw na ksztattowanie

klimatu akustycznego miasta, poniewaz okres$lajg m.in.:

* przeznaczenie terenéw oraz linie rozgraniczajace tereny o réznym przeznaczeniu, lub
réznych zasadach zagospodarowania,
» zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego,

» zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
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e parametry i wskazniki ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym
linie zabudowy, gabaryty obiektow i wskazniki intensywnosci zabudowy,

* wymagania wynikajace z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych,

» szczegOtowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu,
w tym zakaz zabudowy,

e zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury

techniczne.
Ponadto w MPZP okresla sie w zaleznosci od potrzeb:

e granice terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz terendw stuzgcych organizacji

imprez masowych.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27.04.2001 r., przy
sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, roznicuje sie tereny o
odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktére z
nich nalezg do poszczegdlnych rodzajéw terendw, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia)
okreslono dopuszczalne poziomy hatasu (patrz réwniez rozdziat 5.) Podczas okreslania
funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy dokfadnie
przeanalizowaé mozliwos¢ wystapienia konfliktow zwigzanych z réznymi standardami

akustycznymi dla terendw o réznym przeznaczeniu.

7.12 DOKUMENTY | MATERIALY WYKORZYSTYWANE DLA POTRZEB
POSTEPOWAN ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO
PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH
DZIALALNO S€ MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Obowigzujgce przepisy stanowig narzedzia pozwalajgce wtasciwym organom administraciji
na podjecie dziatan zapobiegajacych negatywnemu wptywowi na stan akustyczny
Srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, moga
reagowaé zardbwno na wczesnym etapie projektowania przedsiewzie¢, jak i na etapie
eksploatacji. Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane m.in.
dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie oddzialywa¢ na $rodowisko. Lista
decyzji, ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji srodowiskowej jest
przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr
199, poz. 1227, z pdzniejszymi zmianami). Organem wiasciwym do wydania decyzji

o $rodowiskowych uwarunkowaniach w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsiewziecia
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jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (w przypadku przedsiewzie¢ wymienionych w
art. 75 ust. 1. pkt 1), Regionalny Dyrektor Laséw Panstwowych (w przypadku zmiany lasu,
niestanowigcego wiasno$¢é Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wdéjt, burmistrz lub

prezydent miasta — w przypadku pozostatych przedsiewzie¢ (w art. 75 ust. 1. pkt 4).

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, wiasciwy organ okresla wymagania
dotyczace ochrony $rodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do poziomow
dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania

decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegolnosci w projekcie budowlanym.

W przypadku, podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma negatywny
wplyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi wykorzystywanymi w
postepowaniach w stosunku do tych podmiotéw, sa:

— analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

— obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

— pozwolenie zintegrowane

- decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktérego obowigzek wykonania moze zostac
okreslony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu
oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej jest pordéwnanie ustaleh zawartych w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko oraz decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zrzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego
ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynika¢ potrzeba budowy nowych lub
dodatkowych urzadzeh ograniczajacych emisje hatasu lub konieczno$é ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Analize przedktada sie organowi wydajacemu decyzje

Srodowiskowa.

Innym instrumentem prawnym, ktory moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia
negatywnego wptywu na stan akustyczny srodowiska jest przegl ad ekologiczny (art. 237 —
art. 242 Prawo ochrony $rodowiska). Organ ochrony $rodowiska', moze wéwczas w drodze

decyzji, zobowigza¢ podmiot korzystajacy ze $rodowiska do sporzadzenia i przedifozenia

' Rozumie sie przez to organy administracji powotane do wykonywania zadan publicznych z zakresu ochrony
Srodowiska stosowne do ich wiasciwosci okreslonych w tytule VII w dziale | Prawa ochrony $rodowiska (np.

regionalny dyrektor ochrony $rodowiska, prezydent miasta).
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przegladu ekologicznego. Na negatywne oddzialywanie mogg wskazywaé wyniki np.
pomiaréw hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera miedzy innymi opis dziatan majacych na
celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na srodowisko. W mys| art. 135 ustawy
Prawo ochrony srodowiska, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga byé
dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla
oczyszczalni Sciekow, sktadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji
radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego

uzytkowania .

Obszar ograniczconego u zytkowania dla przedsiewzigcia mogacego znaczgco
oddziatywa¢é na Srodowiska w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko, lub dla zaktadéw lub innych
obiektéw, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktéra jest kwalifikowana jako takie
przedsiewziecie, tworzy sejmik wojewoddztwa w drodze uchwaly. Obszar ograniczonego
uzytkowania dla zaktadéw lub innych obiektéw, niewymienionych w ust. 2. tworzy rada

powiatu w drodze uchwaly (art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska, ust. 2. i 3).

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. art. 115a ust. 1
w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony $rodowiska, na podstawie pomiaréw
wiasnych, pomiaréw dokonanych przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub
pomiarow podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego
dziatalnoSci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o
dopuszczalnym poziomie hatasu ; za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu

uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laeqp lUD Laegn.

Innym dokumentem, ktéry uwzglednia informacje dotyczace emisji hatasu sg pozwolenia
zintegrowane , wprowadzone Dyrektywa Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie
zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczen. Pozwolen zintegrowanych
wymagajg instalacje mogace powodowaé znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych
elementéw przyrodniczych albo Srodowiska, jako catosci. Zgodnie z art. 211 ust. 2 pkt 3a
ustawy Prawo ochrony srodowiska, pozwolenie zintegrowane powinno okresla¢ wielkosé
emisji hatasu wyznaczong poza zaktadem, wyrazong wskaznikami hatasu Laeq p | Laeg ns W
odniesieniu do rodzajéw terendéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska, oraz rozkilad czasu pracy zrodet hatasu dla doby, wraz z

przewidywanymi wariantami.
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Przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska na mocy art. 362 oraz art. 375 nadajg organom
ochrony srodowiska kompetencje do podejmowania postepowan z urzedu, w zwigzku z
informacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska, organ ochrony $rodowiska moze natozyé w drodze decyzji na
podmiot korzystajacy ze $rodowiska, obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢

czynnosci zmierzajace do tego ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

7.13. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZ ADZEN, W TYM
POJAZDOW, KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktére mogg negatywnie wptyngé na klimat

akustyczny majg zastosowanie nastepujace przepisy prawne:

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzeh uzywanych na zewnatrz pomieszczeh w zakresie emisji hatasu

do $rodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263, poz. 2202, z pdzniejszymi zmianami).

Wymienione rozporzadzenie okre$la rodzaje urzadzen, dla ktérych moc akustyczna
emitowana do srodowiska podlega ograniczeniu. Wielko$¢ gwarantowanego poziomu
mocy akustycznej tych urzadzeh podawana jest w dokumentacji technicznej.
Rozporzadzenie podaje réwniez metody pomiaru hatasu emitowanego przez
uwzglednione w rozporzadzeniu urzgdzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr

32, poz. 262, z pdzniejszymi zmianami).

W wymienionym rozporzadzeniu podane zostaty m.in. dopuszczalne poziomy hatasu na

zewnatrz pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.
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8. PODSUMOWANIE PRZEGL ADU DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Analiza przytoczonych wyzej strategii, plandéw, programow i studiow wykazuje, iz
ponadnormatywny poziom hatasu, szczegdlnie powodowany transportem drogowym,
stawiany jest wérdd najwazniejszych obecnie probleméw ekologicznych, majacych wazne
znaczenie dla funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jakosci zycia mieszkancow Ptocka.
Hatas moze powodowa¢ zmiany w ukladzie krazenia, zmiany ci$nienia tetniczego,
zaburzenia rytmu serca, nadci$nienie, zmiany w uktadzie pokarmowym — w konsekwenc;ji
moze powodowaé choroby serca, uktadu krazenia, choroby wrzodowej zotadka i
dwunastnicy. Skutki oddziatywania hatasu to m.in. utrudnienie snu, wypoczynku, ale réwniez

obnizenie wydajnosci pracy.

Dziatania majace na celu zrownowazony rozwdj miasta muszg wiec wynikaé ze zrozumienia
konsekwenciji, jakie dla zdrowia i jakosci zycia mieszkancéw ma wysoki poziom hatasu,
powodowany ciggtym wzrostem ilosci pojazdow samochodowych i udostepnieniem
samochodom catego obszaru miasta. Niepodejmowanie dziatan zmierzajacych do
ograniczenia hatasu prowadzitoby do dalszego obnizania jakosci przestrzeni publicznych i

pogorszenia warunkow srodowiskowych, a tym samym jako$ci zycia mieszkancéow.

Srodki naprawcze zmierzajace do ograniczenia ucigzliwosci hatasowej w miescie, aby mogty
by¢ skuteczne, muszg mie¢ charakter kompleksowy i nalezy je realizowaé za pomoca
zintegrowanych dziatan przede wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki
transportowej, rozwigzan prawnych oraz w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkow

ochrony $rodowiska.
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9. OGOLNE ZASADY KSZTALTOWANIA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

9.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony $srodowiska wskazujg obowigzek uwzglednienia potrzeb
ochrony $rodowiska, w tym problemu hatasu w trakcie sporzadzania koncepcji polityki
zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewddztw, studidw uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Planowanie przestrzenne
powinno dazy¢ do minimalizowania konflikidbw zwigzanych z ucigzliwoscig hatasu, przede
wszystkim poprzez odpowiednie strefowanie funkcji réznych obszaréw (patrz Rys. 9.1).
Powinno réwniez poprzez swoje zapisy eliminowac¢ potencjalne zrédta hatasu z miejsc, ktoére
moga powodowac konflikty i wskazywaé miejsca odpowiednie dla inwestycji powodujace
duzg ucigzliwos¢ hatasowa. Witasciwe uwzglednienie problematyki hatasowej w procesie
wyznaczania funkcji terenéw na etapie sporzadzania studium uwarunkowanh i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego moze wykluczy¢ powazniejsze konflikty powodowane hatasem.

W ustawie Prawo ochrony srodowiska zamieszczone zostaty wskazania dla sporzadzajacych
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z wymienionymi wskazaniami samorzad lokalny
zapewnia warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami
Srodowiska, uwzgledniajac rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem. W planie
miejscowym okresla sie w zaleznoSci od potrzeb: sposdb usytuowania obiektéw
budowlanych w stosunku do drég i innych terenéw publicznie dostepnych oraz do granic
przylegtych nieruchomosci. Zawiera rowniez zapisy dotyczace ksztattowania zabudowy oraz
wskazniki zagospodarowania terenu, maksymalng i minimalng intensywnos¢ zabudowy,
minimalny udziat procentowy powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysokos$é
zabudowy, (minimalng lub maksymalng) liczbe miejsc do parkowania i sposéb ich realizaciji
oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow. Mozliwe jest wiec planowanie zabudowy i
zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢é nadmierne negatywne

oddziatywania hatasu.

Wspomniana ustawa przewiduje réwniez szczegdlne warunki zagospodarowania terenéw
oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy. W miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego okres$la sie rdéwnocze$nie zasady modernizacji,
rozbudowy i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposob i termin

tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terendw.
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Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
dotyczace miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego ustala m.in. wymogi
dotyczace stosowania standardow przy =zapisywaniu ustalen projektu tekstu planu
miejscowego. W szczegodlnosci ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu
przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech elementéw zagospodarowania
przestrzennego, ktére wymagajg ochrony, okreslenie cech elementéw zagospodarowania
przestrzennego, ktére wymagajg uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazéw,
zakazow, dopuszczen i ograniczen w zagospodarowaniu terendéw. Rownocze$nie ustalenia
dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej powinny zawiera¢ okreslenie uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury
technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacjg ulic i innych szlakéw komunikacyjnych,
okreslenie warunkéw powigzan uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej z

uktadem zewnetrznym.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 Po$ przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, roéznicujgc tereny o réznych funkcjach Ilub réznych zasadach
zagospodarowania, wskazuje sie, ktére z nich nalezg do poszczegdélnych rodzajéw terendw,
o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt1. Natomiast art. 113 ust. 2 pkt 1 moéwi, ze

zréznicowanie dotyczy rodzajéw terendw przeznaczonych na:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

c¢) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe

Ponadto w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku
Zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(patrz rozdz. 3.2.2), wymieniona zostata dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow, jeszcze
"strefa srodmiejska" jako obszar, na ktérym obowigzujg odrebne dopuszczalne poziomy
hatasu. Strefa Srédmiejska w wymienionym Rozporzadzeniu zostata zdefiniowana jako teren
zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i

ustugowych.

Na terenach przeznaczonych pod ustugi, na ktérych znajduje sie zabudowa mieszkaniowa,
szpitale, domy opieki spotecznej lub budynki zwigzane ze statym albo czasowym pobytem

dzieci i miodziezy, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych
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zapewniajacych witasciwe warunki akustyczne w budynkach. W skrajnych przypadkach

nalezy rozwaza¢ wprowadzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Minimalny zakres informacji o warunkach akustycznych, ktéry powinien byé czescig
materiatdbw planistycznych takich jak miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
i studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego to wykaz
obowigzujacych wskaznikow hatasu i ich pozioméw dopuszczalnych na obszarach o réznym
przeznaczeniu oraz zasieg ponadnormatywnego poziomu hatasu. Przystepujgc do
sporzadzenia projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nalezy
przeprowadzi¢ inwentaryzacje urbanistyczng polegajacg na udokumentowaniu stanu
zagospodarowania i przeksztatcen w obszarze opracowania, w tym réwniez analize
wydanych pozwoleh na budowe. Czescig tej dokumentacji sg opracowania opisujgce stan i

zagrozenia dla srodowiska.

Narzedziem bardzo przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sg mapy terendow
zagrozonych hatasem (inaczej mapy konfliktéw), ktére dostarczajg informacji o tym, na
ktérych obszarach wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
$rodowisku. Informacje takie moga byé przydatne przy przebudowie istniejgcych tras
komunikacyjnych, dzieki czemu organizacja ruchu, parametry ulic oraz ewentualna zmiana
ich lokalizacji mogtyby zostac¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne oddziatywanie
na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajgce konflikty akustyczne wystepujace wzdtuz ulic sg
zrodtiem niezbednych informacji w przypadku strefowania obszaréw i zabudowy,
wyznaczania strefy Sroddmiejskiej oraz rezerwowania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego paséw terenu na ewentualne zabezpieczenia

antyhatasowe (waty ziemne, ekrany).
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Teren wymagajgee komfortu akustyeznego
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Rys. 9.1.

Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodia hatasu drogowego
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu samochodowego. Na etapie
planowania osiedli nalezy projektowa¢ budynki oraz uktad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog
dojazdowych do osiedli), w taki sposob, aby zminimalizowa¢ ewentualny wzrost poziomu
hatasu powodowanego wzrostem natezenia ruchu. W uzasadnionych przypadkach, na
poziomie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, nalezy
rozwazy¢ zmiany strukturalne, wtgcznie ze zmiang przyporzadkowania danego terenu na
teren o obnizonych standardach akustycznych (np. zmiane terenu przeznaczonego na

zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng na strefe srédmiejska).
Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamieta¢ o:

— odpowiednim ksztatcie budynkéw oraz ich wzajemnej lokalizacji (nalezy unika¢ odbié
wielokrotnych) (Rys. 9.2),

— odpowiedniej izolacyjnosci Scian i okien budynkéw w poblizu zrédta hatasu, Uwaga ta
dotyczy przede wszystkim inwestoréw, ktorzy chcg lokalizowa¢ budynki w bliskich
odlegtosciach od punktowych zrédet hatasu oraz w strefach ucigzliwosci akustycznej
powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowej lub kolejowe;,

- odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia
wymagajace wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, pokoje dziecinne, powinny
by¢ lokalizowane po przeciwlegtej stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowej
lub kolejowej. Od strony zrodta hatasu nalezy planowac fazienki, kuchnie, korytarze —

czyli pomieszczenia nie wymagajace komfortu akustycznego.

PRAWIDLOWA

NIEPRAWIDL OWA

Rys. 9.2. Prawidtowe i nieprawidtowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu
drogi, ze wzgledu na wymagania akustyczne
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Elementy ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

1.

Obudowa ulic. Zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci
drogi powoduje zwigkszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym.
Nalezy zatem przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym,
gdzie przewiduje sie duze obcigzenie ruchu, lokalizowa¢ zabudowe mieszkaniowg w
mozliwie najwiekszej odlegtosci od zrodta hatasu np. drogi.

Whnetrza urbanistyczne. Stosowaé nalezy odpowiednie ksztatty, gabaryty i proporcje
niektoérych wnetrz urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.

Ekrany urbanistyczne. Ustawienie miedzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktéry
nie wymaga ciszy, zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkéw tej
ciszy wymagajacych, znajdujgcych sie w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna
wymieni¢ tworzenie ciggtych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony
zabudowy wrazliwej.

Eliminowanie niekorzystnych czynnikow potegujacych hatas (np. duzych powierzchni
odbijajacych fale dzwiekowe takich jak beton czy kostka brukowa).

Zielen izolacyjna. Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu
urbanistycznym. Przy wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamieta¢ o doborze
odpowiednich, zimozielonych gatunkéw roslin gwarantujacych ochrone o kazdej porze
roku, odpowiedniej jej szerokosci. Ekranujace dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowczas, jezeli jest ona wysoka i gesta. Zielen moze réwniez zwiekszy¢ efektywnos¢
dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktory bytby nig obsadzony.

Wiasciwa lokalizacja. Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowa¢ nalezy
w odpowiedniej czesci akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajgcego kierunku
wiatru.

Sytuowanie budynkoéw. Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dazyé
do zamkniecia terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktére by ekranowaly budynki
mieszkalne przed hatasem.

Strefowanie. W ujeciu modelowym witasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras
komunikacyjnych przyja¢é mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do
strefy, gdzie wymagania dotyczgce ochrony akustycznej sg najwyzsze ze strefami
posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania
przestrzennego, précz strefowania zabudowy, winny uwzgledniaé odpowiednie przekroje
drég umozliwiajgce realizacje rozwigzan zmierzajgcych do ograniczenia szkodliwego ich
oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypow ziemnych oraz zagtebiania tras
komunikacyjnych w stosunku do otaczajacego terenu. W strefach posrednich nalezy

lokalizowaé elementy komunikacji dojazdowej oraz tereny z budynkami o nizszych
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wymaganiach po wzgledem ochrony przed hatasem (np. tereny o charakterze
mieszkaniowo-ustugowym z duzym udziatem zieleni towarzyszacej).

9. Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego miasta, w celu przeciwdziatania
dekoncentracji osadnictwa, wywotujgcej wzrost ruchu i przewozoéw, zwtaszcza
realizowanych samochodem.

10. Tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespotéw mieszkaniowych i ustugowych w
sposob przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu i osobom niepetnosprawnym oraz
ukierunkowanie rozwoju na obstuge komunikacjg zbiorowg, w tym zapewnienie
dogodnych i bezpiecznych doj$¢ do szkét oraz przystankow.

11. Tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ucigzliwos¢ transportu.

12. Rezerwowanie w planach miejscowych paséw terenu na:

- trasy drogowe umozliwiajgce wyprowadzenie ruchu ciezkiego i tranzytowego poza
tereny intensywnie zabudowane,

- dworce i petle komunikacji miejskiej,

- parkingi przesiadkowe w systemie Park & Ride, ktére powinny by¢ lokalizowane w
bezposrednim sgsiedztwie obwodnic.

13. Ochrona rezerw komunikacyjnych ujetych w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego  miasta, koniecznych dla  prawidtowego

funkcjonowania systemu transportu.

9.2. POLITYKA TRANSPORTOWA

Jak podkreslono w rozdz. 8, polityka transportowa jest jednym z najwazniejszych elementow
wptywajacych na jakos¢ srodowiska miejskiego, w tym na wielko$¢ ucigzliwosci hatasowe;.
Odpowiednie dziatania zmierzajagce do poprawy systemu transportu miejskiego sprzyjaja
poprawie jakosci $rodowiska i stanowig dla niego szanse, ale tylko woéwczas, gdy
jednocze$nie zostang zrealizowane inne dziatania, ktére umozliwia ograniczenie
negatywnego wptywu transportu miejskiego na $srodowisko. Niewatpliwie, zmiany systemu
transportowego duzych aglomeracji miejskich poprzez modernizacje istniejgcych drdg,
budowe drég obwodowych, tworzenie intermodalnego systemu komunikacji miejskiej to
niezwykle skomplikowane i kosztowne operacje inwestycyjne, ale réwniez logistyczne.
Niemniej jednak sg one nieuniknione i niezbedne. W przeciwnym bowiem razie problemy
komunikacyjne i srodowiskowe beda narastaé prowadzgac do coraz liczniejszych i bardziej
dotkliwych ucigzliwosci, zaréwno dla mieszkancow miast, jak i dla $rodowiska

przyrodniczego.

Sukces polityki transportowej na polu ochrony $rodowiska naturalnego oraz ochrony przed

hatasem zalezy nie tylko od budowy i modernizacji drog, wiekszego udziatu alternatywnych
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(przyjaznych dla srodowiska) srodkéw transportu oséb i towardw, lepszej organizacji, lecz

réwniez od zmiany stylu zycia mieszkancéw, w szczegolnosci od zmniejszenia uzaleznienia

od

samochodoéw, poprzez promowanie rozwigzan alternatywnych, przyjaznych srodowisku

oraz zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu.

W

dziedzinie polityki transportowej zalecane sg nastepujgce dziatania prowadzace do

ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko w tym do ograniczenia hatasu:

Zalecane dziatania w zakresie rozbudowy ukfadu ulicznego i organizacji ruchu:

o nh =

10.

11

12.

13.
14.
15.

Rozbudowa uktadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych.
Funkcjonalne powigzanie drég obwodowych z uktadem drég miejskich.

Stymulowanie rozbudowy parkingdéw typu P&R w poblizu tras obwodowych.

Docelowy uktad drég powinien uwolni¢ obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej od
zewnetrznego ruchu tranzytowego oraz centralne obszary miasta od ruchu
miedzydzielnicowego, przenie$¢ tym samym czes¢ ruchu osobowego i niemal caty ruch
ciezarowy na obszary o mniejszej wrazliwosci srodowiskowej.

Koncentracja zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy), oraz
budowa parkingow strategicznych typu P&R na kohcdwkach tras przyspieszanego ruchu
autobusowego.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan oraz
ograniczenie predkosci w sgsiedztwie osiedli mieszkaniowych.

Stymulowanie rozwoju terminali logistycznych w poblizu drég obwodowych, w ktérych
nastepowatby przetadunek towaréw do pojazdéw dostawczych.

Dbatos¢ o utrzymanie wysokiego standardu rozwigzan inzynierskich, w tym nawierzchni
ulic i parkingow.

Projektowanie i wdrazanie zaawansowanych systemOw zarzgdzania ruchem z
wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii, wdrazanie i rozwdj inteligentnych
systemoéw transportowych.

Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwigzaniach organizacji ruchu wymogu
priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujacych) o warunkach panujgcych
w sieci drogowo — uliczne;j.

Strefowanie dostepnosci samochodem w réznych obszarach miasta przez preferowanie
niskiej dostepnosci przy wysokiej koncentracji podrézy oraz w strefach konfliktowych.
Rozszerzenie zasiegu stosowania stref ruchu uspokojonego.

Stworzenie warunkéw dla poruszania sie alternatywnymi $rodkami lokomogiji.

Dziatania propagandowo — wychowawcze na rzecz promowania ekologicznego stylu

jazdy samochodem, dzieki ktoremu nastepuje ograniczenie zuzycia energii poprzez
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zmiane zachowan za kierownicg (takze z wykorzystaniem elektronicznych systemow

wspomagajacych kierowce).

Zalecane dziatania w zakresie transportu zbiorowego:

1.

Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego z
innymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe samochodéw oraz umozliwienie
wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego do przewozu rowerow).

Racjonalizacja ukfadu linii i rozktadéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych i
potencjalnych  potrzeb, uwzgledniajgca miedzy innymi lepsze wykorzystanie

konkurencyjnosci z indywidualnym transportem samochodowym.

. Wspieranie wymiany taboru autobusowego przez miejskiego przewoznika na pojazdy

niskopodtogowe, ekologiczne; promowanie wykorzystywania przez przewoznikow

pojazdéw zasilanych gazem i innymi ,,czystymi paliwami”.

. Wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o znaczeniu podstawowym dla

komunikacji autobusowej (o duzych potokach pasazeréw i czestotliwosciach kursowania)
wydzielonych paséw autobusowych oraz wprowadzanie dla nich na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg $wietlng priorytetow w ruchu.

Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazerow, poprzez
dostosowywanie ustugi do indywidualnych potrzeb podréznych w wybranych obszarach
miasta (z wykorzystaniem pojazdéw o matej pojemnosci).

Rozwoj zaawansowanych systemow informowania pasazerow, w tym o nadjezdzajacych

pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu.

Dziatania w zakresie drég rowerowych i ci  agow pieszych:

1.

Intensywna rozbudowa sieci drég rowerowych zgodnie z przyjetymi standardami
technicznymi dla infrastruktury rowerowe;.

Priorytetowe traktowanie powigzan ze $rodmiesciem, campusami uczelnianymi,
osrodkami rekreaciji.

Budowa miejsc postojowych dla rowerdw, w tym parkingdéw strzezonych.

4. Tworzenie wypozyczalni rowerdw w miejscach usytuowanych na stacjach i w weztach

przesiadkowych, ktdre podlegajg operatorom transportu publicznego. Mieszkanhcy i
turySci majg dzieki temu mozliwo$é przemieszczania sie rowerem na wybranej trasie, a
nastepnie jego zwrot u celu podrézy.

Utrzymanie dogodnej gestosci przejs¢ dla pieszych, zapewnienie odpowiednigj

szerokosci chodnikéw i przejsé dla pieszych.
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6. Dbanie o stan i estetyke chodnikéw, zielen chodnikowg i inne urzadzenia separujace
ruch pieszy od bezposredniego kontaktu z ruchem samochodowym.

7. Poprawa dostosowania sygnalizacji Swietlnej do potrzeb ruchu rowerowego i pieszego.
Zalecane dziatania w zakresie organizacji i zarzadzania:

1. Dazenie do demonopolizacji rynku ustug przewozowych, z przestrzeganiem regut
uczciwej konkurencji; wykorzystanie powstajacych w ten sposdb mozliwosci poprawy
jakoéci i obnizki kosztow transportu zbiorowego przez uruchomienie mechanizméw
konkurencji.

2. Zarzadzanie mobilnoscig poprzez tworzenie warunkoéw przestrzennych, socjalnych i
gospodarczych do obnizania potrzeby dokonywania podrézy i/lub ich realizowania
~przyjaznymi’ srodkami podrézowania, bgdz odbywania poza godzinami szczytéw

przewozowych.
Zalecane dziatania w zakresie ochrony  $srodowiska i jako $ci zycia mieszka hcow:

1. Dazenie do zwiekszenia w realizowanych podrézach udziatu komunikacji zbiorowej oraz
ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego).

2. Wprowadzanie do formutowania i oceny wariantéw rozwoju systemu transportowego
miasta oceny poziomu emisji i imisji hatasu.

3. Promowanie zakupu pojazdow czystych ekologicznie, a docelowo uniemozliwienie
wjazdu do obszaréw $rodmiejskich pojazdom nie spetniajacym okreslonych wymagan
ekologicznych.

5. Stosowanie zabezpieczeh przeciw negatywnemu oddziatywaniu infrastruktury
transportowej na Ssrodowisko w tym $rodkéw ochrony akustycznej (np. ekrany) oraz
$rodkow przeciw drganiom (np. torowiska kolejowe z wibroizolacja).

6. Promowanie ,kultury mobilnosci”, czyli korzystania z ruchu niezmotoryzowanego
(pieszego i rowerowego) i komunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego,
samoograniczajgcego sie korzystania z samochodu osobowego; informowanie o
negatywnym wplywie nadmiernego uzycia samochodu na jakos$¢ i szybko$¢ poruszania

sie w miescie.

9.3 EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprocz zaleconych dziatan o charakterze inwestycyjnym, prawnym i organizacyjnym, ktérych
cel stanowi poprawa stanu akustycznego $rodowiska, za wazny element wzmacniajacy
walke z hatasem uznac¢ nalezy prowadzenie edukacji ekologicznej. Doswiadczenia swiatowe
i europejskie, szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak Dania, Szwecja czy Holandia,

wskazujg sposoby i $rodki prowadzace do zmiany zachowan kierowcow i ksztattowania
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proekologicznych postaw ogétu ludnosci. Wskazujg one réwniez na potrzebe podjecia

podobnych dziatan takze w polskich warunkach.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akciji
informacyjnej spoteczenstwa na temat stanu Srodowiska akustycznego (szeroka informacja o
wykonanej Mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z
hatasem w miescie. Spoteczne zrozumienie skutkow oddziatywania hatasu na cziowieka
oraz takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci

catej polityki informacyjno-edukacyjne;.

Dazy¢ nalezy do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum odbiorcéw prowadzonych akcji
edukacyjnych, aby obja¢ nig rézne grupy wiekowe ludnosci (poczgwszy od edukaciji
najmtodszych w przedszkolach i szkotach) oraz rézne co do form codziennej aktywnosci
grupy spoteczenstwa (decydenci i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwigzanych z
transportem, kierowcy zawodowi i amatorzy, uczestnicy kurséw na prawa jazdy, rowerzysci,

uzytkownicy komunikacji publicznej, etc.).

Zalecane dziatania w polityce edukacyjnej:

1. Akcje informacyjne na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, skutkow, sposobdw kontroli
i wskazniki oceny (promocja wiedzy o Mapie akustycznej 2012 oraz POSPH)

2. Publikowanie biezacych informacji o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed
negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego
Programu.

3. Edukowanie spoteczenstwa o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie
wptywaé na klimat akustyczny srodowiska, ktérego jest najwazniejszym elementem.

4. Promowanie proekologicznych postaw i zachowan spotecznych, w tym zwilaszcza
rezygnacji z indywidualnych podrozy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej,
rowerowej czy piesze;j.

5. Promowanie proekologicznych trendéw komunikacyjnych, w tym:

- carpooling (udostepnianie wolnego miejsca we wlasnym samochodzie Ilub
wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikbw w ramach
cyklicznych podrézy, np. dojazddw do pracy i miejsc nauki),

- carsharing (system  wspdlnego uzytkowania  samochodéw  osobowych,
wynajmowanych za opfatg roznym uzytkownikom),

- ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike ich
uzytkowania, bezpieczenstwo podrézowania oraz ograniczajgca negatywny wptyw na
Srodowisko),

- przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.
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Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢é prowadzona wieloma metodami, w tym

poprzez:

- strony internetowe miasta i zarzadcéw infrastruktury,

- dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

- prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej,
komunikacyjnej,

- organizacje i wspétudziat w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i
targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong srodowiska,

- wspbtprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujacymi zakresem
swego dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztattowania odpowiedzialnych

postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i srodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem, czesto
niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o dtugofalowym

oddziatywaniu.

9.4. TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU

Wybér technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:
— rodzaju hatasu,
- wielkosci przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
- mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem Zrédta hatasu),
- wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
— mozliwosci technicznych i wymaganh bezpieczenstwa,
— opinii  mieszkancow (mieszkancy mogq negatywnie zaopiniowaé okreslone

dziatania/metody przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane metody redukcji
hatasu drogowego, poniewaz stanowi on jak pokazano w poprzednich rozdziatach wiasciwie
jedyne w skali miasta istotne zrodto zagrozen hatasem. Opis i skutecznos¢ akustyczng
metod redukcji hatasu przedstawiono z podziatem na metody redukcji hatasu ,u zrodia”
(redukcja emisji hatasu) oraz ,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie imisji hatasu).
Podane zostaty réwniez ogdlne informacje dotyczace redukcji hatasu przemystowego oraz
wymienione zostaty inicjatywy podejmowane przez UE dotyczace redukcji hatasu
kolejowego, ktére w dalszej perspektywie przyczynig sie z pewnoscig do redukcji hatasu

kolejowego w skali europejskiej, a tym samym rowniez w Polsce.
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Hatas drogowy

Poziom hatasu drogowego, ktory powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:

- predkosci ruchu,

- rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

— temperatury nawierzchni jezdni,

— rodzaju (kategorii) pojazdu

- liczby pojazddw,

— stanu technicznego pojazdow,

— rodzaju napedu.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:

. metody ,u zrodta”:

redukcja predkosci ruchu,

zmiana natezenia ruchu,

stosowanie tzw. cichych opon,

stosowanie cichych nawierzchni drogowych,

zmiana stylu jazdy.

. na ,drodze propagac;ji”:

zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby pasow ruchu, zamiana

tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,

ekrany przeciwhatasowe, péttunele,

Redukcja pr edko $ci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predkosci ruchu pojazdow. Hatas rosnie wraz z predkoscig ruchu,

przy czym wzrost ten zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki lub ciezki), b) od rodzaju

nawierzchni jezdni oraz c¢) od pochylenia podtuznego niwelety drogi. Z empirycznych

zaleznosci (np. na podstawie rekomendowanej do stosowania w RP metody francuskiej

NMPB-Routes-96) mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu generowanego przez pojazdy

lekkie na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany

predkosci oraz od predkosci wyjsciowej Przyktadowe wyniki przedstawia Tab. 9.1 oraz

Rys.9.3.
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Tab.9.1. Redukcja hatasu pojazdow lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana pr edko $ci ruchu [km/godz.]
Redukcja hatasu [dB]
Predko $¢ poczatkowa Predko §¢ koncowa

90 80 1.1

90 70 2.2

90 60 4.5

70 60 2.3

70 50 3.9

70 40 5.4

60 50 1.6

60 40 3.1

60 30 4.7
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Rys. 9.3. Redukcja hatasu pojazdow lekkich zalezna od zakresu predkosci ruchu
Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazdéw ciezkich spowodowang zmiang

predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 9.2. ioraz na Rys 9.4.
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Tab.9.2. Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
Zmiana pr edko $ci ruchu [km/godz.]
Redukcja hatasu [dB]
Predko §¢ poczatkowa Predko §¢ koncowa
90 80 1.0
90 70 2.0
90 60 3.1
80 70 1.0
80 60 2.0
80 50 3.1
70 60 1.0
70 50 2.0
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Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
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Ponizej, na Rys. 9.5 przedstawiono poréwnanie redukcji hatasu pojazdoéw lekkich i ciezkich,
w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak widaé, przy takiej samej zmianie predkosci

ruchu, wigkszg redukcje hatasu otrzymuje sie dla pojazddw lekkich.

10.0
9.0

80 +----------

60 +----------

404 - B T A I L I T

Redukcja hatasu [dB]

| |

| |

1 1

| | 2.2

204+-14 |----- e S .

1 1

| |

| |

| |

0.0 _‘

od 60 do 50 od 50 do 40 od 40 do 30 od 60 do 40 od 60 do 30 od 50 do 30
Zmiana pr edkosci ruchu [km/godz.]

|OPojazdy lekkie E Pojazdy ciezkie |

Rys. 9.5. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich, w zaleznosciod ~ zmiany
predkosci ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych wynikow, redukcja predkosci znacznie zmniejsza poziom
hatasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu
jest jednoczes$nie efektywng metodg redukcji hatasu drogowego tj. bardzo wielu
samochodow w ruchu. Niestety duzym problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu
pojazdéw samochodowych. W tym celu stosuje sie fotoradary, progi spowalniajgce, ronda,
wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w
innym kolorze lub innym rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej). Rozwigzania te
przedstawiono ponizej na Rys. 9.6 - Rys. 9.9. Z reguty bardzo trudno jest uzyskaé pozadane
zmniejszenie predkosci drogg nakazowo-prawng w sytuacji, gdy jezdnia umozliwia wieksza
predkos¢ ruchu. Najbardziej skuteczne sg $rodki architektoniczno-budowlane czyli takie
uksztattowanie profilu jezdni i jej bezposredniego otoczenia, ktére nie pozwalajg na jazde z
wiekszg predkoscig. Przy projektowaniu punktowych elementéw architektoniczno-
budowlanych w obszarze jezdni w celu zmniejszenia predkosci i uptynnienia ruchu nalezy
pamieta¢ o wiasciwej odlegtosci pomiedzy nimi. Przy niewielkiej ilosci elementow i
odlegtosciach pomiedzy nimi ponad 50 m mozna oczekiwaé nawet zwiekszenia poziomu

hatasu na skutek nieréwnomiernosci ruchu. Dopiero przy odlegto$ci pomiedzy elementami

76



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HAtASEM DLA MIASTA PLOCKA

mniejszej niz 50 m nastepuje zaréwno zmniejszenie predkosci do 30 km/h jak i uptynnienia
ruchu. Natomiast dla uzyskania ruchu jednostajnego z predkoscia 20 km/h odlegtosé

pomiedzy elementami musi by¢é mniejsza niz 30 m.

Rys. 9.6. Progi spowalniajgce na drodze — ograniczenie predkosci ruchu (http://www.silence-
ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf)

Kontrola
predkosci

OP)

Fotoradar

Rys. 9.8. Fotoradar przy drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zdjecie wtasne)
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Rys. 9.9. Inne rozwigzania spowalniajgce ruch samochodowy. Estetyczna i przyjazna dla
Srodowiska organizacja przestrzeni drogowej wymuszajgca powolng i ostrozng
jazde. Rozwigzania szczegodlnie zalecane na obszarze osiedli z zabudowg
mieszkaniows.

Zmiana struktury i nat ezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego mozna réwniez ksztattowaé poprzez zmiane struktury natezenia
ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w catkowitym potoku ruchu.
Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdéw
ciezkich, zalezy réwniez od predkosci ruchu. W kazdym przypadku obwodnice miast
znacznie zmniejszajg liczbe pojazddéw ciezkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat
akustyczny. Na Rys. 9.10. przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem

natezenia ruchu.
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Redukcja hatasu [dB]

10 20 30 40 50 G0 70 80
Redukeja natgzenia ruchu [%]

Rys. 9.10. Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie natezenia ruchu (wykres
teoretyczny)

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizmow generacji hatasu drogowego jest oddziatywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej
predkosci granicznej, ktorej wartos¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki,
ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni

jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda redukcji hatasu toczenia sg tzw. ciche nawierzchnie drenazowe
(porowate). Wiasciwosci absorpcyjne zawdzieczajg tzw. drenom — niewielkim kanatom
wypetnionych powietrzem, ktére wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie
$cieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wiecej jest tych kanatdw oraz im wieksza jest ich
objetos¢ — tym tlumienie hatasu jest wieksze. Najwiekszg zawartoscig wolnej przestrzeni
charakteryzujg sie tzw. nawierzchnie porowate do ok. 20-25 %. Skuteczno$é¢ takich
nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza. Niestety, z uwagi na
liczne wady, ktére zostaly przedstawione w kolejnym rozdziale, nie sg powszechnie
stosowane. W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajéw cichych
nawierzchni. Wyréznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe o roznej wielkosci

uziarnienia.
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Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej
budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdéw lekkich
skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdow ciezkich). Im wigksza predko$é ruchu,
tym tlumienie hatasu jest wieksze. Wynika stad, ze stosowanie cichych nawierzchni
drogowych jest szczegodlnie uzasadnione na drogach szybkiego ruchu. W zaleznosci od
rodzaju nawierzchni, predko$ci ruchu wi ekszych od 70 km/godz oraz rodzaju pojazdéw

samochodowych, skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet wiecej
niz 5dB. Jednak w warunkach miejskich przy predkosciach rzedu 50 km/godz. wielko$é

redukcji wynosi 1-2 dB w stosunku do nawierzchni referencyjnej (gtadki asfalt).

Rys. 9.11. Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete
Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology
Center, 2006)

Rys. 9.12. Nawierzchnia jednowarstwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International
search for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute
Report nr 178, 2009)
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Nalezy zaznaczyé, ze, stosunkowo kosztowna wymiana nawierzchni drogowej na
nawierzchnie cichg drenazowa, tylko dla osiggniecia podanej wyzej redukcji hatasu w
wysokosci 1-2 dB, nie jest ekonomicznie uzasadniona. Konieczno$¢ wymiany nawierzchni w
warunkach miejskich wynika najczesciej z diagnozy jej ztego stanu technicznego. Zty stan
techniczny nawierzchni jest z kolei przyczyng wyzszego nawet o kilka dB poziomu hatasu w
stosunku do nieuszkodzonej nawierzchni referencyjnej (gtadki asfalt). W takiej sytuacji
wykonanie nowej nawierzchni standardowej nawet z gtadkiego asfaltu spowoduje
zmniejszenie poziomu hatasu w stosunku do powierzchni o ztym stanie technicznym. Dla
predkosci ruchu ponizej 50 km/godz., korzystnym rozwigzaniem sa nawierzchnie z
mieszanek mastyksowo-grysowych (SMA 8/11) o ziarnistosci 8-11 mm. Tego rodzaju
nawierzchnie sg cichsze (1-2 dB) i trwalsze od nawierzchni z gtadkiego asfaltu, przy

poréwnywanym koszcie realizacji.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych czy
ograniczen predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez
mieszkancow. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe (Mapa akustyczna m.
Poznania, FUAM 2007) pokazaty dobry subiektywny odbiér takich nawierzchni. Dodatkowg
zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczehstwo ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong
zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo

szybko odprowadzona w gtgb — w strone nizszych warstw.

Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw beda miaty nie tylko wiasciwosci ttumiace,
ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekscie utrzymania tych

nawierzchni w okresie zimowym.

Skrzy zowanie o ruchu okr eznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest
wiekszy niz w ruchu opdéznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 9.3.
przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opdznionego na wielko$¢ generowanego
hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym przez poruszajace sie
samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym z predkoscig 50 km/godz. Jak widaé, w
wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosna¢ do 4.5 dB w stosunku do

hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.
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Tab. 9.3. Wplyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrédto: Traffic
management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu,
USA)

Przyspieszenie
o ) Wzrost hatasu )
Lp. / opdznienie Typ pojazdu (dB] Opis ruchu
[m/s?]
1 1 Lekki +1.7 Srednie przyspieszenie
2 2 Lekki +4.5 Ostre przyspieszenie
3. 0.5 Ciezki +2.1 Srednie przyspieszenie
4. 1 Ciezki +4.5 Ostre przyspieszenie
5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie
6. -2 Lekki -1.2 Ostre hamowanie
7. -1.5 Ciezki (dwie osie) -4.5 Srednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa rond
zamiast skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie zwieksza ptynnoS¢ ruchu, co skutkuje
zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Wielko$¢ tej redukcji zalezy od kilku czynnikow:
promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji obserwatora w
stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu w wyniku budowy ronda wynosi do

ok. 4 dB. Budowa ronda jest réwniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Rys.9.13. Rondo, jako metoda redukcji hatasu drogowego (http://www.silence-
ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf
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Tab. 9.4. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrédta dzwieku: 4 m,
odlegto$¢ punktu obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wlasne na podstawie
normy PN-ISO 9613-2)

Wysoko §¢ ekranu Wysoko §¢ punktu Skuteczno §¢€ akustyczna

akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]

5.0

6.8

9.1

11.8

13.5

15.0

16.3

17.5

w
N[ W | N| WO| ] N| WO| &

18.5

18.5

15.0

Skutecznos$¢ akustyczna [dB]

2 3
Wysoko$¢ obserwatora [m]

|[BH=2m OH=3m OH=4m |

Rys. 9.14. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrédia dzwieku: 4.0 m,
odlegtos¢ punktu obserwaciji od ekranu: 10.0 m)
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W zaleznosci od potrzeb stosuje sie wiele typow ekrandéw akustycznych, o réznych
wiasnosciach powierzchni, m.in.: ekrany odbijajace (szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz
pochtaniajgce (trocinobeton, kasety stalowe perforowane, itp.). Ekrany wykonuje sie z
réznych materiatow rowniez ze wzgledu na wymagang izolacyjno$¢ akustyczng i trwato$¢
(ekrany betonowe, drewniane, szklane, itd.). Ponizej, na kolejnych rysunkach przedstawiono
kilka przyktadowych ekranow przeciwhatasowych, wykonanych w roznej technologii.

Rys. 9.15. Ekran przeciwhatasowy (cegta, drewno)

Rys. 9.16. Ekran przeciwhatasowy (przezroczysty, poro$niety roslinnoscia)
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Rys. 9.17. Ekran przeciwhatasowy (dZzwiekochtonny)

Hatas szynowy

Jak wynika z analizy zagrozen mieszkancow Ptocka hatasem z poszczegoélnych zrodet (patrz
rozdz. 6) zagrozenie hatasem kolejowym jest pomijalnie mate. W perspektywie kilku
najblizszych lat nie oczekuje sie rowniez znaczacego wzrostu przewozow kolejowych na linii
kolejowej potozonej w granicach miasta Ptocka, a tym samym wzrostu poziomu hatasu. W
najblizszych latach prawdopodobne jest zmniejszanie poziomu hatasu kolejowego na skutek
réznych inicjatyw obejmujacych caty obszar UE. Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego
jest problem transportu towarowego, ktoéry moze zostaé¢ rozwigzany tylko w skali UE. W
krajach UE panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu
kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda sie osiggnac istotne zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto szereg inicjatyw w
wielu krajach oraz na forum UE, dotyczacych jego redukcji'. Celem tych inicjatyw, ktére z
pewnoscig obejmg rowniez Polske, jest stworzenie ekologicznego europejskiego systemu

transportu opartego na kolei.

Do najciekawszych inicjatyw naleza;

1. Spowodowanie produkcji nowych wagonéw towarowych wyposazonych tylko w hamulce
"ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny kompozytowe).

2. Wymiana w istniejacych wagonach do przewozow towarowych hamulcéw klockowych z

okfadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z okfadzinami z kompozytéw. Wprowadzenie

! Zrédto:

- Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail
freight noise must be addressed now"
(CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies, jest organizacja europejska
zrzeszajaca ponad 80 instytucji i przedsigbiorstw z branzy transportu kolejowego. PKP jest czionkiem CER).

- Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August
2012".

- Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006

- Dr. Jens Klocksin: "Zur Einflihrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium
Larmschutz / Berlin 26.06.2012.
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systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktdérych wysoko$é uzalezniona bytaby od
rodzaju taboru. W tym systemie preferowany byitby tabor cichy, tzn. wyposazony w

hamulce tarczowe albo klockowe z wykfadzinami z materiatdw kompozytowych.

Czesc¢ opfat za przewozy towarowe bytaby przekazywana na specjalny fundusz finansujacy
wymiane hamulcow klockowych z oktadzinami Zzeliwnymi w wagonach istniejacych na
hamulce z oktadzinami z kompozytéw. W szczegdlnosci obligatoryjna w przyszto$ci wymiana
hamulcéw klockowych z oktadzinami z Zzeliwa na hamulce klockowe z okfadzinami
z kompozytow w wagonach do przewozoéw towarowych przyczyni sie do znacznego
obnizenia (w zaleznosci o procentowego udziatu ruchu towarowego w ruchu nawet o 10 dB)

poziomu hatasu kolejowego.

Hatas przemystowy

Najczestsza przyczyng hatasu przemystowego stanowig przejazdy, parkowanie i
przetadunek samochodéw ciezarowych na terenie zaktadéw przemystowych i handlowych.
W przypadku przekroczenn pozioméw dopuszczalnych powodowanych transportem
samochodowym organizacyjne sposoby redukcji hatasu polegajgce na odpowiednigj
lokalizacji tras przejazdu oraz miejsc parkowania i przetadunku towarow prowadzace do
zwiekszenia odlegtosci do miejsc wrazliwych na hatas. Dazy sie rowniez do wykorzystania
zabudowy zaktadu jako elementow ekranujgcych drogi przejazdu czy miejsca przetadunku
na terenie zaktadu. Srodki te sg z reguty wystarczajace. W skrajnych przypadkach stosuje
sie rowniez ekrany akustyczne do ekranowania drég przejazdu, parkingdw czy miejsc

przetadunku.

Druga najczesciej spotykang przyczyne hatasu przemystowego stanowig réznego rodzaju
wentylatory i urzadzenia chtodnicze, najcze$ciej montowane na dachach hal przemystowych
lub handlowych. Przy wtasciwym doborze urzadzen, w szczegdlnosci ich mocy akustycznej
oraz wilasciwej lokalizacji na terenie zaktadu wzgledem obszaréw wrazliwych na hatas,
mozna z reguty unikng¢ powaznych konfliktdw powodowanych przez nadmierny hatas. W
przeciwnym wypadku konieczna jest jako srodek redukcji hatasu zmiana lokalizacji lub
zamiana urzadzenia na zapewniajgce odpowiednie parametry akustyczne. W wielu
wypadkach konieczne jest wybudowanie dodatkowych oston (ekrandw) zapewniajacych

wymagang redukcje hatasu.

9.5 OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

Skutecznos¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego czy jest ona
wiasciwie zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczeh dopuszczalnych

wartosci poziomow hatasu, rodzaju zrédta hatasu, odlegtosci od zrédta hatasu, wysokosci
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zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej. Tylko wtasciwie zastosowana metoda redukcji

hatasu zapewni oczekiwang skuteczno$¢ akustyczna.

Ponizej przeprowadzono analize — przedstawiono zasady, ktére nalezy stosowac przy
ekranach akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skuteczno$¢ akustyczna byta
duza.

Ekrany akustyczne

Stosowanie ekrandéw akustycznych zalezy od:
— wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
— odlegtosci od zrodta hatasu,
— warunkéw terenowych,
- wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
- rodzaju zrédta hatasu,

— ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji hatasu
okazuje sie niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamietaé, ze skuteczno$é akustyczna tej
metody jest réwniez ograniczona i w praktyce nie przekracza kilkunastu decybeli. Aby
zapewni¢ wysoka efektywnos¢ nalezy lokalizowa¢ ekrany blisko zrodta hatasu, przy czym
ograniczenia w lokalizacji moga wynika¢ z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy
lokalizacji  zabudowy  uniemozliwiajacej budowe  ekranu. Budowa  ekrandw
przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsréd mieszkancow.
Sporzadzajac projekt ekrandéw nalezy uwzgledni¢ ich odbiér psychoakustyczny,
minimalizujac skutki ,wizualnej degradac;ji” przestrzeni tak, by nie byly one postrzegane jako
elementy obce i nie pasujace, obnizajgce walory otoczenia. Negatywna percepcja wizualna
ekranéw znacznie pogarsza ich skuteczno$¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany
zapewniajg wymagany przepisami dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkancy mogg
odczuwaé dyskomfort akustyczny — jezeli wysokos¢, ksztatt, charakter, faktura czy kolor

ekranow nie harmonizujg z otoczeniem.

Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza sie psychoakustyczng skutecznos¢ ekranow

(ekran jest postrzegany jako bardziej skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

Ciche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu nie przekracza kilku decybeli. Skutecznos¢ akustyczna
cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od rodzaju pojazdow

samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skuteczno$é akustyczng rzedu kilku decybeli
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otrzymuije sie tylko dla pojazdow lekkich (osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdow

ciezkich jest ona zdecydowanie mniejsza.

Jesli zatem procent udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa
redukcja hatasu (od pojazdow lekkich i ciezkich tacznie) bedzie zdecydowanie mniejsza niz
skuteczno$¢ akustyczna dla pojazdéw lekkich. Dodatkowym czynnikiem, ktéry wplywa na
wypadkowg redukcje hatasu po wymianie nawierzchni jezdni na cichg, sgq wzajemne relacje,
przed i po wymianie nawierzchni, predkoéci ruchu oraz procent udziatu pojazdéw ciezkich w

potoku ruchu.

Ponizej na Rys. 9.18. przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej samej
predkosci ruchu (dla obu kategorii pojazdow) przed i po wymianie nawierzchni oraz
dodatkowo przy takim samym procencie udziatu pojazdéw ciezkich. Dla predkosci ruchu V =
50 km/godz. przyjeto, ze skuteczno$¢ akustyczna, dla pojazdéw lekkich, wynosi 6 dB,
natomiast dla pojazdow ciezkich — 2 dB. Jak widaé, gdy procent udziatu pojazdéw ciezkich
wynosi 0% — wéwczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu réwna jest skutecznosci
nawierzchni dla pojazdoéw lekkich. Im wiekszy udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu, tym

redukcja hatasu drogowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku Rys. 9. 19 przedstawiono réwniez zmiane poziomu hatasu drogowego
po wymianie nawierzchni drogi na cicha, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach inny
jest udziat procentowy pojazddéw ciezkich. Przed wymiang nawierzchni jezdni, udziat tych
pojazdow wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po wymianie zmieniat sie od wartosci sprzed
wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%. Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiane
poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi na nowg — cichg oraz zmniejszeniem
liczby pojazddéw ciezkich. Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdow
ciezkich wynosit 10%, a po wymianie — 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego
wynosi 9.5 dB. Im wiekszy procent udziatu pojazdow ciezkich przed wymiang i jednoczesnie

mniejszy — po wymianie, to wéwczas spadek poziomu hatasu jest wiekszy.
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Rys. 9.18. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Redukcja hatasu [dB]

Procent pojazdéw ci ezkich, po wymianie nawierzchni [%]

—&— Procent pojazdow ciezkich, przed wymiang nawierzchni = 10%
- M- Procent pojazdéw cigzkich, przed wymiang nawierzchni = 20%

—A— Procent pojazdéw ciezkich, przed wymiang nawierzchni = 30%

Rys. 9.19. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Najwiekszg wada cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci
(skuteczno$ci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez zanieczyszczenia, ktore
wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie
wiasciwosci absorpcyjnych. W warunkach miejskich, ciche nawierzchnie tracg swoje
wiasciwosci ttumigce juz po uptywie 2-3 lat od potozenia. Aby utrzymac¢ skutecznosé
akustyczng w dtugim okresie czasu zalecane jest czyszczenie cichych nawierzchni w celu

usuniecia zanieczyszczeh z wnek. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku.
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Obecnie stosuje sie rozne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie strumien wody
pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy wykorzystaniu specjalnej rury
ss3acej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami. Niestety jest ona réwniez metodg
najdrozsza. Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza, przy
czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy jg stosowaé czeSciej niz 2 razy w

roku.

Dodatkowag wadg cichych nawierzchni sg koszty zwigzane z zimowym utrzymaniem. Jak
wynika z danych literaturowych nawierzchnie takie, wymagajg ,wczesniejszej reakcji” w
okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz nawierzchni
tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, gdy woda znajdujaca sie w porach
zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia struktury goérnej warstwy nawierzchni jezdni.
W okresie zimowym, w celu zapobiegniecia zamarznieciu wody na powierzchni jezdni
stosuje sie sol lub solanki. Nie zaleca sie natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach
tradycyjnych so6l miesza sie z woda na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku
nawierzchni ze zwiekszong zawarto$cig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie
wewnatrz por. Z tego powodu ,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wieksze.

Ocenia sig, ze moze by¢ ono o0 25-100% wieksze niz dla nawierzchni tradycyjnych.
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10. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU
Program ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszaréw, na ktérych poziom
hatasu w srodowisku przekracza warto$¢ dopuszczalng dla diugookresowych wskaznikow

oceny hatasu, Lpwy i/lub Ly.

Metodyka tworzenia Programu sktada sie z nastepujacych podstawowych elementow i

etapow pracy:

1. Analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, na podstawie Mapy akustycznej
2012 r. Woparciu o mapy terendw zagrozonych hatasem (przekroczen wartosci
dopuszczalnych) i mapy wskaznika M (ktéra taczy wielkoS¢ przekroczenia wartosci
dopuszczalnych z liczbg mieszkancéw) identyfikowane sa obszary narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie poszczegdlnych zrodet hatasu.

2. Wykazu dostepnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz wskazanie
podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia hatasu w srodowisku.

3. Wskazania obszaréw i zakresu dziatan (sposrod ww. dostepnych technik) w odniesieniu
do poszczegodlnych Zzrodet hatasu, ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej i

kosztow.

10.1 WSKAZNIKI TECHNICZNO - EKONOMICZNE

Przy wyborze i klasyfikacji obszaréw do redukcji hatasu wykorzystane zostaty oprocz
wymienianych w rozdz. 3.2.2 i 3.2.3 wskaznikdw oceny poziomu hatasu Lpwy i Ly oraz
wskaznika ucigzliwosci hatasowej M rowniez wskazniki techniczno-ekonomiczne

charakteryzujace efektywnosci i kosztochtonnosci przedsiewzieé antyhatasowych.

1. Efektywno $¢€ techniczna rozwi azania antyhatasowego, E

Jesli przez M,,.q 0znaczymy warto$¢ wskaznika M na danym obszarze przed podjgciem
dziatan antyhatasowych, a przez M,, warto§¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego
$srodka redukcji hatasu, to efektywnos¢ zastosowanego S$rodka redukcji, E, mozna

wyznaczy¢ z zaleznosci:
E= [(Mprzed = Mpo) / Mprzed] ' 100 0/o.

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli€¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Poréwnujgc dwa
rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego warto$¢ E bedzie wieksza. Jesli w
wyniku  dziatan  naprawczych nastapi wyeliminowanie przekroczen  poziomow
dopuszczalnych na danym obszarze, to skuteczno$é zastosowanego rozwigzania wyniesie
100%.
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2. Kosztochtonno $¢ rozwi gzania przeciwhatasowego, K
Kosztochtonnos¢ dziatania to stosunek wielko$¢ redukcji wskaznika M do kosztu
przedsiewziecia:
K=P/AM
gdzie:

AM = Myzeq - My, (Wielko$€ redukcji wskaznika M)
P — koszt realizacji rozwigzania antyhatasowego (tys. zt)

K- kosztochtonnos$¢ rozwigzania antyhatasowego

Jesli koszt realizacji inwestycji antyhatasowej wyrazony jest np. w tys. z, wtedy
kosztochtonno$¢ K zawiera informacje dla danego obszaru jak jest cena (w tys. zi)

zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej wyrazonej wskaznikiem M o wartos¢ M=1.

10.2 KOSZTY JEDNOSTKOWE DZIALA N PRZECIWHALASOWYCH

W Tab. 10.1. zestawione zostaty, szacunkowe koszty jednostkowe zwigzane z realizacjg

zadan w zakresie redukcji hatasu drogowego, przyjete na potrzeby POSPH.

Lp Dziatanie Koszt [zi]

1 Ekran akustyczny 800 / m?

2 | Wat ziemny 500 / m?

3 Nawierzchnia drogowa SMA 8/11 30/ m?

4 ,Cicha" nawierzchnia drenazowa 90 / m?

5 | Budowa drogi 250 / m?

6 Ograniczenie predkosci ruchu (ustawienie fotoradaru) 250 000 / szt.

Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt fundamentowania)
i rodzaju uzytego materiatu (wymagania akustyczne i architektoniczne). W przypadku

wymiany nawierzchni podane kwoty dotycza tylko wymiany gornej warstwy.
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10.3 ZRODtA FINANSOWANIA PROGRAMU

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem miasta Ptocka zostanie

przeprowadzona w gtéwnej mierze przy wykorzystaniu srodkéw z budzetu miasta.

Jako potencjalne zrodta finansowania przedsiewzie¢ mozna wymieni¢ srodki nastepujacych

funduszy ekologicznych:

- Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Warszawie,

- Eko-Funduszu.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach oraz

korzystanie ze srodkéw Funduszy Europejskich.
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11. CELE PROGRAMU OCHRONY PRZED HALASEM

11.1  WYBOR OBSZAROW DO REALIZACJI DZIALA N OCHRONY PRZED
HALASEM

Na podstawie analiz zakresu naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
(patrz rozdz. 6) wyodrebnione zostaly obszary, dla ktérych zaproponowane zostang dziatania
ochrony przed hatasem. Dla obszarow z zabudowag mieszkaniowg kryterium wyboru
stanowita obliczona wielko$¢ wskaznika M. Uwzglednione zostaty wszystkie obszary z
zabudowg mieszkaniowa, dla ktérych wskaznik M ma wartos¢ wieksza od jednosci. Obszary

te zestawione zostaty w rozdziale 6 w tabeli 6.1.

W przypadku obszardow, na ktorych znajduja sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz
tereny z zabudowg zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, nie
jest mozliwe zastosowanie wskaznika M, poniewaz ,m" w tym wypadku (tzn. ilo$¢
zameldowanych mieszkancow) jest rowne ,,0" (patrz. rozdz. 3.2.2) i wskaznik ten, niezaleznie
od wielkosci przekroczen, przyjmuje wartoS¢ zerowa. Dla tych obszaréw, dla potrzeb
niniejszego POSPH, zastosowano kryterium maksymalnej wielkosci przekroczen w
wysokosci AL=5dB tzn. do dziatah antyhatasowych uwzglednione zostaty obszary, o ile na
tych obszarach na fasadach budynkéw podlegajacych ochronie przed hatasem wielko$é

przekroczeh pozioméw dopuszczalnych (dla Lpwn lub Ly) przekracza 5 dB.

W oparciu o wielkos¢ przekroczen poziomow dopuszczalnych wyodrebnione zostaty do

dziatan ochrony przed hatasem nastepujace obszary:

1 Wojewoddzki Szpital Zespolony, ul. Medyczna 19

2 Szpital Sw. Trojcy - Plocki Zaktad Opieki Zdrowotnej, ul. T. Kosciuszki 28
3. Szkota Wyzsza im. Pawta Wtodkowica, Al. Kilinskiego 12

4 Prywatne Studium Techniki Dentystycznej, ul. Poptacinska 37

11.2 CEL STRTEGICZNY

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w $srodowisku do wartosci
dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy diugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, fij.
Lown i Ly (patrz rozdz. 3.2.3). Cel strategiczny odnosi sie do obydwu wskaznikéw hatasu.
Poniewaz wartosci liczbowe wskaznika M obliczone z uwzglednieniem pozioméw Lpwy i Ly
majg na ogo6t rozng wartos¢, przy wyborze obszaréw z zabudowag mieszkaniowg, ktére
zostang objete srodkami ochrony przed hatasem, uwzgledniana byta wieksza z dwdch
obliczonych wartosci. Z reguly skuteczne dziatania ochrony przed hatasem zastosowane do

wskaznika, dla ktérego wystepujg wieksze przekroczenia, sg réwniez wystarczajaco
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skuteczne dla wskaznika, dla ktérego wystepujg przekroczenia mniejsze.

11.3 CELE OPERACYJNE

Z okre$lonego wyzej celu strategicznego wynika, ze wszystkie obszary narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lpwy i/lub Ly) powinny byé objete
programem ochrony srodowiska przed hatasem.

W praktyce, ze wzgledu na:

wielko$¢ obszaru narazonego

liczbe zrédet hatasu,

dostepnos¢ wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji hatasu,

koszt stosowania srodkéw ochrony,

nie jest mozliwe, aby cel strategiczny mozna bylo zrealizowaé w perspektywie kilku lat.
Dlatego niezbedne jest ustalenie celéw operacyjnych, ktorych kryterium stanowi:

- wielkos¢ wskaznika M

- dostepnos¢ odpowiednich srodkéw ochrony przed hatasem,

- mozliwosci finansowania,

- mozliwy termin realizaciji.

Tab. 11.1. Cele operacyjne Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka

Cel operacyjny Dziatanie Horyzont czasowy

Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw przekroczen
Krétkookresowy pozioméw dopuszczalnych na obszarach o najwigkszym do 2018r.
wskazniku M. Celem jest redukcja wskaznika M o ok. 15%

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw
Sredniookresowy | przekroczen pozioméw dopuszczalnych wiekszych niz 3 dB. 2018 r.-2023r.
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze ok. 15%

Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostatych przypadkow
Diugookresowy przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Celem jest po 2023 .
redukcja wskaznika M o dalsze ok. 30%

W tabeli 11.1. zestawiono proponowany sposob podziatu termindw realizacji dziatan
antyhatasowych. Ze wzgledu na zmiennos¢ sytuacji finansowej tworzenie planu dziatan dla
perspektywy Kkilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym opracowaniu
okreslono programy naprawcze tylko dla celdow krétko- i Sredniookresowych, natomiast dla
dziatan dlugookresowych dokonano jedynie wskazania obszaréw kwalifikujacych sie do
podjecia dziatan w okresie pézniejszym. Uwzgledniajgc ewentualne ograniczenia finansowe

w kolejnych latach dopuszcza sie réwniez mozliwos¢ realizacji poszczegdlnych celow w
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dalszym horyzoncie czasowym. Nalezy zaznaczy¢, ze rowniez zmiany w przeznaczeniu
terenu, proponowane w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku moga wptyna¢ na pominiecie

dziatan lub ich przesuniecie na inny okres czasowy.

11.3.1 Cele operacyjne do roku 2018

W wyborze krétkookresowych celdw operacyjnych, uwzglednionych zostato szereg dziatan
inwestycyjnych, przewidzianych réwniez w projekcie WPI na lata 2013-2017, przekazanym
do Rady Miasta w grudniu 2012. Uwzglednienie tych dziatan réwniez w POSPH moze
stanowi¢ dodatkowy argument za ich uwzglednieniem réwniez w WPI. Dotycza one przede
wszystkim planowanej budowy drég obwodowych od ul. Wyszogrodzkiej do ul. Zglenickiego
(w wymienionym projekcie WPI okreslonych jako obwodnica pétnocno - zachodnia z
tacznikiem z ul. Wyszogrodzka) oraz przebudowe i modernizacje drdg istniejacych (patrz
rozdz. 7.10). Budowa drég obwodowych od ul Wyszogrodzkiej do ul. Zglenickiego
przewidziana jest rowniez w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku jako obwodnica poétnocna -

miejska oraz trasa potnocno — zachodnia (patrz rozdz. 7.9).

Chociaz wymienione inwestycje nie wynikaja z POSPH, ich cele sg jednak spdjne z celami
POSPH. Pozytywny wptyw realizacji droég obwodowych oraz przebudowy i modernizacji drog
istniejgcych na klimat akustyczny bedzie odczuwalny niemal na catym obszarze miasta.
Dziatania te sg jednak od POSPH niezalezne i chociaz zalecane w niniejszym POSPH, nie
zostaty w min uwzglednione jako dziatania programowe. Koszt ich realizacji nie jest wiec
kosztem realizacji POSPH. Spowoduj 3 one oczywi $cie znacznga popraw e klimatu
akustycznego w mie $cie, nie wystarczg jednak do uzyskania takiego stanu, w ktorym
dalsze dziatania ograniczaj ace hatas drogowy b eda zbyteczne. Dla zdefiniowania w
POSPH zakresu dalszych zadan ograniczajgcych hatas drogowy konieczne jest
oszacowanie wptywu na klimat akustyczny realizacji wspomnianych wyzej inwestycji
niezaleznych od POSPH.

Whplyw realizacji drog obwodowych oraz modernizacji drog istniejacych na klimat akustyczny
miasta zostat uwzgledniony w postaci prognoz poziomu hatasu, w ktérych jako dane
wejsciowe wykorzystane zostaty informacje z ww. projektu WPI oraz z SUIKZP uchwalonego
w roku 2013.

W analizie wptywu obwodnic na klimat akustyczny miasta uwzgledniony zostat ich przebieg
w wersji przedstawionej w ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego" uchwalonym w roku 2013 (patrz. rozdz. 7.9). Chociaz ostateczny przebieg
moze nieco odbiega¢ od wersji przyjetej w projekcie SUIKZP (i w niniejszym opracowaniu)

nie zmieni sie z catg pewnoscig ich funkcja, polegajaca na przejeciu w duzym stopniu ruchu
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tranzytowego oraz miedzydzielnicowego, szczegolnie ciezarowego oraz zmniejszeniu
wskutek tego ucigzliwosci hatasowej na obszarach z zabudowg mieszkaniowa. Mozna
réwniez zatozy¢, ze inne planowane przez wladze miasta dziatania, niezalezne od
konkretnych zidentyfikowanych obszaréw zagrozen np. dalsza rozbudowa $ciezek
rowerowych (uwzgledniona w projekcie WPI na lata 2013 - 2017), wprowadzenie stref
parkowania zgodnie z zaleceniami uchwaty Rady Miasta Ptocka z 2009 roku w sprawie
wytycznych do Polityki Parkingowej miasta Ptocka, zwiekszenie stref bez samochoddw,
poprawa jakosci komunikacji zbiorowej), przyczynia sie do spowolnienia tempa wzrostu ilosci
samochodow, szczegdlnie w centralnych czeSciach miasta oraz obszarach osiedli
mieszkaniowych, a w konsekwencji spowodujg co najmniej zahamowanie wzrostu poziomu

hatasu drogowego.

Dla potrzeb niniejszego opracowania przyjeto, ze w latach 2013 - 2018, a wiec w okresie
realizacji krotkookresowych zadan wynikajacych z POSPH, ukohczona zostanie budowa
obwodnicy od ronda Woj. Polskiego do wezta ,Boryszewska" oraz czes¢ trasy obwodowej
zbiorczej od wezta ,Boryszewska" do wezta ,Dtuga”. Do prognozy hatasu drogowego na rok
2018 przyjeto, ze pomimo prognozowanego wzrostu natezenia ruchu, szczegodlnie
towarowego, do roku 2018 o ok. 10 % (patrz Rys. 7.2.) bedzie sie on odbywat w wiekszosci
planowanymi drogami obwodowymi. Zatozono, ze drogi obwodowe przejma do roku 2018 ok.
35 % obecnego ruchu towarowego na ulicach ,wewnatrz" obwodnicy. W rezultacie zmniejszy
sie odpowiednio ilo§¢ samochoddéw ciezarowych na tym obszarze. Zmniejszenie iloSci
samochodow ciezarowych nie bedzie dotyczy¢ ul. Wyszogrodzkiej od granic miasta do
Ronda Woj. Polskiego oraz odcinkéw drog od granic miasta do drég obwodowych. Na tych
odcinkach ilo§¢ samochodow ciezarowych moze, zgodnie z prognozg, wzrosng¢ o ok. 10%

(co spowoduje wzrost poziomu hatasu 0,5 dB - 1,0 dB).

Do roku 2018 nie zmieni sie istotnie komunikacja samochodowa na moscie Legionow J.
Pitsudskiego oraz ulicach lewobrzeznej czeSci miasta, w szczegodlnosci na ulicach:
Kolejowej, Kutnowskiej, Poptacinskiej, Koscielnej i Dobrzykowskiej. Zwiekszeniu o ok. 10%

ulegnie natezenie ruchu na Trasie Ks. J. Popietuszki.

Whptyw realizacji ww. inwestycji na klimat akustyczny wyznaczony zostat za pomocg obliczen
prognostycznych poziomu hatasu drogowego na rok 2018 przy uwzglednieniu zakfadanego
w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku przebiegu drég obwodowych oraz opisanych wyzej

szacunkow dotyczacych zmian w natezeniu i strukturze ruchu.

Opisane zmiany w sieci drogowo-ulicznej oraz w natezeniu i strukturze ruchu spowodujg
zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej. W Tab. 11.2. podane zostaty prognozowane

zmniejszenie wielkosci wskaznika M na wyodrebnionych obszarach po zrealizowaniu
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planowanych do roku 2018 drog obwodowych, bez uwzglednienia dziatan wynikajacych z
POSPH. W tabeli podane zostalty réwniez wartosci wskaznika M dla stanu obecnego

obliczone na podstawie Mapy akustycznej miasta Ptocka.

Tab. 11.2. Prognozowany wptyw realizacji drég obwodowych do roku 2018 na stan

akustyczny srodowiska oceniany wskaznikiem M

y . Warto$¢ wskaznika M
Warto$¢ wskaznika M e
po czesciowej realizacii
Lp Nazwa obszaru stan obecny dréa obwod h
(stan 2012) rég obwodowyc
(Prognoza rok 2018)
1 ul. Bielska I (na odcinku od ul. Chopina do Alej 232,07 17085
Stanistawa Jachowicza)
Aleje Stanistawa Jachowicza (w poblizu
2 | skrzyzowania z ul. Bielskg i od wymienionego 137,91 112,74
skrzyzowania do 11 Listopada)
Aleja Jana Kilihskiego (niemal na catym
3 | odcinku od Alej Stanistawa Jachowicza do ul. 91,08 68,14
Warszawskiej)
Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego! (na
4 | odcinku od ul. Granicznej do przejazdu 81,22 65,21
kolejowego)
Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na
5 | odcinku od przejazdu kolejowego do ul. 73,43 58,18
Chopina)
ul. Kolejowa (na odcinku od przejazdu
6 kolejowego od ul. Uko$nej) 69,07 69,07
7 ul. H. .S.[enllqewmza (od ul. Bielskiej do alei 66,67 66,39
Jana Kilinskiego)
8 ul. , Wyszogrodzkal (qa qdcmku od ul 45,95 42,30
Spoétdzielczej do ul. Granicznej)
9 Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Ill (na 3759 25.90
odcinku od ul. Chopina do ul. Otolinskie)
10 ul. Kolegialna (od ul. Bielskiej do alei Jana 28,65 24,9
Kilinskiego)
11 ul. Bielska Il (na odcinku od Alej Stanistawa 28.43 0785
Jachowicza do ul. H. Sienkiewicza)
19 ul. Dobrzykowska/Koscielna (na odcinku od ul. 2473 2473
Kolejowej do ul. Sannickiej)
13 ul. Prezydenta I. Moscickiego (na odcinku od 2338 2473
ul. Dobrzyriskej do ul. Miodowej)
14 ul. Chopina (na odcinku od ul. Wactawa 23,06 18,50
Lachmana do ul. Otolinskiej)
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15 | Skrzyzowanie Kobylinskiego/tukasiewicza. 19,25 16,97
16 ul. Poptacinska (na odcinku od ul. Strazackie 13,75
do ul. Stanistawa Sotdka)
17 ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od alei Jana 11,08
Kilinskiego do ul. Spétdzielcze))
ul. Dobrzyfiska (na odcinku od ul. K. I.
18 | Gatczynskiego do ul. Prezydenta |I. 8,16
Moscickiego)
19 ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od ul. 765
Harcerskiej do korica ul. Wiosennej).
20 ul. Wyszogrodzka IV (na odcinku od ul. 663
Batalionu ,,Zoska" 250 m w kierunku wschodnim)
21 ul. Medyczna (na odcinku od ul. Dobrzynhskiej 6.50
do ul. Szpitalne))
2 ul. Wyszogrodzka V (na odcinku pomigdzy ul. 453
Morelowg i Lokalng oraz ok. 50 m za ul. Lokalng) '
23 ul. Otolinska (na odcinku od Aleje Marszatka 431 316
Jdzefa Pitsudskiego do ul. Stefana Banacha)
o4 ul Spétdzielcza (na odcinku od Powstancow 3.89 3.89
Styczniowych do ul. Wyszogrodzkiej)
Al. Armii Krajowej (na odcinku od ronda
25 | rotmistrza Witolda Pileckiego do ok. 100 m za 3,83 3,83
skrzyzowaniem z ul. Batalionu "Parasol"
26 ul. Stoneczna (na odcinku od alei Jana 133 1,33
Kilinskiego do ul. Potudniowa)
Razem 1054,14 894,50

W tabeli kolorem czerwonym oznaczone zostaty obszary, na ktérych prognozowany do roku
2018 wzrost natezenia ruchu samochodow ciezarowych spowoduje wzrost poziomu hatasu

drogowego.

Przedstawiony w tabeli stan akustyczny $rodowiska po czesciowej realizacji drog
obwodowych do roku 2018 zostat uwzgledniony jako stan odniesienia przy wyznaczeniu
dalszych dziatan krétkookresowych w ramach POSPH. Dla zapewnienia ich realizacji
uwzglednione zostaty przede wszystkim przedsiewziecia zapisane w projekcie uchwaty WPI
na lata 2013 - 2017 polegajace na przebudowie i modernizacji drég istniejacych, o ile

dotyczg one obszaréow zidentyfikowanych jako obszary zagrozen hatasowych. Takim
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przedsiewzieciem jest zapisany w projekcie uchwaty WPI na lata 2013 - 2017 remont ul.

Wyszogrodzkiej na odcinku od al. J. Kilihskiego do ul. Spotdzielczej.

Proponowane dziatania w zakresie ochrony przed hatasem drogowym do roku 2018 (cele

krétkookresowe), zestawione zostaty w Tab. 11.3.

Sumaryczny efekt dziatan do roku 2018 zmniejszajacych ucigzliwosci hatasu drogowego,
uwzgledniajacy zaréwno dziatania niezalezne od POSPH (budowa i remont drég), jak i
dziatania programowe POSPH przedstawiony jest graficznie na niniejszego opracowania
mapie prognostycznej na rok 2018 oraz dokumentacji graficznej zataczonej do dziatan

krotkookresowych (patrz. Zatgcznik do niniejszego opracowania).
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Tab. 11.3. Propozycje celéw krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg,
Kod Prognozo- Wsl:;\zz:ék 2 Wskaznik M Koszt
Proponowane wane . po realizacji realizaciji 5
ObSZaru | \-7wa obszaru |  Lokalizacja srodki ochrony v‘:zg:ioa s_tl:; zmniejszenie ?ﬂ::g‘l: srodkow dziatan AM | E K finaznrsocg\:‘voania
akustycznej 12 poziomu ochrony POSPH
[dB] ochrony | .yustyczne |  [min PLN]
akustycznej
Cele krétkookresowe
od al.J. . . Srodki z
HD 1 ul Kilitskiego do ul, | '\YKonanie nowej WIR, 2 10,25 623 402 | 39,22 budzetu miasta
Wyszogrodzka Il P . nawierzchni MZD,
Spétdzielczej
u od ul. Harcerskiej Wariant 1 Srodki 2
HD 2A Wvszo rc.> dzka Il do korica ul. Ekran akustyczny? WIR 6 9,88 1,48 1,400 8,40 | 850 | 166,7 budzety miasta
yszog Wiosennej (I=500m, h+3,5m)
Wariant 2
ul od ul. Harcerskiej Wat ziemny? Srodki 2
HD 2B Wyszo r(; dzka Il do korica ul. obsadzony zielenig WIR 6 9,88 1,48 0,875 8,40 | 850 | 1042 budzety miasta
ysz0g Wiosennej (I=500m, h+3,5m)

Hatas drogowy - cele krétkookresowe - taczny koszt realizacji [min PLN]:

1,4 (HD 2A, Wariant 1) lub 0,875 (HD 2B, Wariant 2)
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11.3.2 Cele operacyjne 2019 r. — 2023 r

WPI jest z reguly opracowywany i zatwierdzany na okres piecioletni i corocznie
modyfikowany. Projekt uchwaty WPl na okres 2013-2017 przekazany Radzie Miasta w
grudniu 2012 nie zawiera zapisOw dotyczacych realizacji polityki transportowej miasta
wychodzacych poza wymieniony wyzej okres. Mozna jednak przyjaé, ze podobnie jak w
przypadku dziatan antyhatasowych krétkookresowych, réwniez dziatania sredniookresowe w
latach 2018-2023 bede realizowane jako dziatania towarzyszace inwestycjom drogowym,
wynikajacym przede wszystkim z koniecznosci poprawy stanu komunikacji drogowej w
miescie, takich jak budowa nowych drég oraz remonty i modernizacja drog istniejacych.
Tylko stosunkowo nieliczne inwestycje (np. budowa ekrandéw akustycznych), bedg wynikac

tylko z potrzeb ochrony przed hatasem.

Podobnie, jak w przypadku dziatah krétkookresowych, rowniez dziatania Sredniookresowe
muszg uwzglednia¢ realizacje najwazniejszych inwestycji drogowych zapisanych w
dokumentach strategicznych, poniewaz spowodujg one bardzo istotne zmiany w klimacie

akustycznym miasta.

Mozna zatozy¢, ze w latach 2018-2023 dokonczona zostanie trasa zbiorcza obwodowa na
catej planowanej diugosci jako droga klasy technicznej GP 2x2 wg lokalizacji proponowanej
w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku. Ponadto zrealizowane zostang najistotniejsze
inwestycje z grupy planowanych drég gtéwnych (,G") i zbiorczych (,Z"), tworzacych docelowy

uktad drogowy Ptocka, proponowany w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku.
Z punktu widzenia ograniczenia hatasu najbardziej istotne sg nastepujace inwestycje:

1. Trasa Szpitalna — Traktowa — tacznik do obwodnicy (klasa techniczna G)
Wymieniona inwestycja przediuza planowang droge obwodowag do ul. Szpitalnej, a tym
samym umozliwia skierowanie ruchu tranzytowego z ul Szpitalnej bezposrednio na

obwodnice z pominieciem centralnych obszaréw miasta.

2. Droga (klasa techniczna ,Z") taczaca ul. Szpitalng z ul. Polng i ul. Polng z Alejami F.
Kobylinskiego. Wybudowanie drogi fgczacej ul. Szpitalng bezposrednio z Alejami F.
Kobylinskiego pozwoli na dalsze ograniczenie ruchu samochodéw na obszarze starego
miasta. Ulice w centralnej cze$ci miasta, ograniczonej ul. Polng, Alejami Kobylinskiego,
Alejami Jachowicza, Alejg Kilinskiego, ul. Mostowg i brzegiem Wisty bedg miaty, zgodnie z

SUIKZP, charakter drég lokalnych (klasa techniczna ,L").

3. Trasa Borowiczki (od ul. Wyszogrodzkej) — Imielnica — Srodmiescie od skrzyzowania

z ul. Wyszogrodzka do Trasy Ks. J. Popietuszki i do Srédmiescia. (klasa techniczna ,Z").
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Droga ta moze petni¢ funkcje obwodnicy osiedli mieszkaniowych Imielnica i Podolszyce
Potudnie, przyjmujac czes$é ruchu tranzytowego z ul. Wyszogrodzkiej w kierunku Mostu

Solidarnosci.

4. Trasa most im. Legionéw Jozefa Pitsudskiego — Norbertanska — Potudniowa -
Spotdzielcza. Realizacja tej inwestycji pozwoli na zmniejszenie ruchu pojazdéw w Scistym

centrum miasta oraz odcigzenie al. Kilihskiego i ul. Wyszogrodzkiej.

Ponadto w latach 2018-2023 w dalszym ciggu bedg realizowane zalecenia dotyczace polityki
transportowej sformutowane w miejskich dokumentach strategicznych oraz zalecane w
niniejszym POSPH (patrz rozdz. 9.2). Podstawowym zadaniem tych dziatan jest przede
wszystkim dazenie do stworzenia nowoczesnego intermodalnego systemu komunikacii
poprzez poprawe jakosci komunikacji zbiorowej oraz realizacje inwestycji polegajacych na
budowie $ciezek i parkingdbw rowerowych, parkingébw P&R oraz dziatan administracyjnych

takich jak optymalizacja stref parkingowych i stref ograniczonego ruchu samochodowego.

W okresie do roku 2023 zaleca sie modernizacje skrzyzowan oraz wprowadzenie

inteligentnego sterowania ruchem na najistotniejszych ciggach ulicznych w miescie:

- ul. Wyszogrodzka - Al. Marszatka J. Pilsudskiego - Al. St. Jachowicza - Al. F.
Kobylinskiego

- ul. F.Chopina - ul. Gwardii Ludowej - ul. Batalionéw Chiopskich - ul.

K.l.Gatczynskiego

Realizacja wymienionych zadan inwestycyjnych oraz administracyjnych spowoduje
"uptynnienie" ruchu oraz dalsze ograniczenie ruchu samochodow ciezarowych na drogach
~,wewnatrz" obwodnicy, pomimo prognozowanego wzrostu o ok. 25 % zewnetrznego ruchu
towarowego do roku 2023 w stosunku do stanu obecnego. Wzrost ten bedzie w wiekszosci
ograniczany do drég obwodowych oraz do drog krajowych i wojewodzkich na odcinkach od
drég obwodowych do granicy miasta. Prognozowany spadek ilosci samochoddéw osobowych
w ruchu wewnetrznym oraz dziatania inwestycyjne i administracyjne (patrz. rozdz. 9.2),
majgce na celu uplynnienie oraz ograniczenie ruchu samochodéw osobowych powinny
doprowadzi¢ do roku 2023 do wyraznej poprawy klimatu na centralnym obszarze miasta oraz

na terenie osiedli mieszkaniowych.

W prognozie hatasu na rok 2023 przyjeto, ze w wyniku realizacji wymienionych dziatan
nastgpi zmniejszenie ruchu samochoddéw ciezarowych w ruchu na drogach ,wewnatrz"
obwodnicy o 70% w stosunku do stanu obecnego i odpowiedni wzrost ilosci samochoddw
ciezarowych na drogach obwodowych. Ponadto ruch wewnetrzny samochodéw osobowych
w centralnej czesci miast oraz na terenie osiedli mieszkaniowych ulegnie zmniejszeniu o ok.
10%.
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Przyjeto rowniez, ze do roku 2023 komunikacja samochodowa na moscie im. Legionow J.
Pitsudskiego oraz na ulicach lewobrzeznej czesci miasta w szczegdlnosci na ulicach
Kolejowej, Kutnowskiej, Poptacinskiej, Koscielnej i Dobrzykowskiej wrosnie o ok. 15 %
(prognozowany wzrost poziomu hatasu o ok. 0,6 dB w stosunku do stanu obecnego).
Wzrosnie rowniez o ok. 50% ilos¢ samochodow na catej Trasie Ks. J. Popietuszki

(prognozowany wzrost poziomu hatasu o ok. 3 dB).

Prognoza hatasu uwzgledniajgca ww. inwestycje drogowe oraz zakfadane zmiany w
natezeniu i strukturze ruchu stanowita punkt wyjScia do wyznaczenia $redniookresowych
dziatan programowych ograniczenia hatasu na lata na lata 2018 - 2023. Wplyw iloSciowy
realizacji w latach 2018-2023 inwestycji drogowych proponowanych w SUIKZP uchwalonym
w 2013 roku na ucigzliwo$¢ hatasowa, wyrazong wskaznikiem M na obszarach zagrozonych
hatasem przedstawiony zostat w tabeli 11.4. W prognozie na rok 2023 nie zostaty
uwzglednione dziatania krétkookresowe zaproponowane z POSPH. Wptyw tych dziatan na
zmniejszenie ucigzliwosci hatasu przedstawiony jest w tabeli z propozycjami celéw
krotkookresowych (Tab. 11.3.)

Tab. 11.4. Prognozowany wptyw realizacji inwestycji drogowych proponowanych w
SUIKZP uchwalonym w 2013 roku na ucigzliwos¢ hatasu wyrazong wskaznikiem M

y . Warto$¢ wskaznika | Warto$¢ wskaznika
Warto$¢ wskaznika M M
L stan gltl)ecn po realizacji czesci po ukonczeniu
P Nazwa obszaru y obwodnic realizacji obwodnic
(stan z mapy K K
akustyczne) (prognoza na ro (prognoza na ro
2018) 2023)
1 ul. Bielska I (na odcinku od ul. Chopina do Alej 232,07 170,85 138.36
Stanistawa Jachowicza)
Aleje Stanistawa Jachowicza (w poblizu
2 | skrzyzowania z ul. Bielskg i od wymienionego 137,91 112,74 102,20
skrzyzowania do 11 Listopada)
Aleja Jana Kilinskiego (niemal na catym
3 | odcinku od Alej Stanistawa Jachowicza do ul. 91,08 68,14 60,32
Warszawskiej)
Aleje Marszatka Jdzefa Pitsudskiego | (na
4 | odcinku od ul. Granicznej do przejazdu 81,22 65,21 58,14
kolejowego)
Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na
5 | odcinku od przejazdu kolejowego do ul. 73,43 58,18 52,28
Chopina)
6 ul. .Kolejowa (na gdC{nku od przejazdu 69,07 69,07
kolejowego od ul. Ukosnej)
7 ul. H. .S.|lenllqu|cza (od ul. Bielskiej do alei 66,67 66,39 66,39
Jana Kilinskiego)
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ul. Wyszogrodzka| (na odcinku od ul.

skrzyzowaniem z ul. Batalionu "Parasol”

9 Spétdzielczej do ul. Granicznej) 3D D 2D
9 Aleje  Marszatka Jozefa Pitsudskiego Ill (na 3759 25,90 25,66

odcinku od ul. Chopina do ul. Otolinskie)

10 ul. Kolegialna (od ul. Bielskiej do alei Jana 28,65 24.9 24.90
Kilinskiego)

11 ul. Bielska Il (na odcinku od Alej Stanistawa 28.43 2785 25 88
Jachowicza do ul. H. Sienkiewicza)

12 ul. Dobrzykowska/Koscielna (na odcinku od ul. 2473 2473
Kolejowej do ul. Sannickiej)

13 ul. Prezydenta |. Moscickiego (na odcinku od 2338 2473
ul. Dobrzyniskej do ul. Miodowej)

1 ul. Chopina (na odcinku od ul. Wactawa 23,06 18,50 16,43
Lachmana do ul. Otolinskiej)

15 | Skrzyzowanie Kobylinskiego/tukasiewicza. 19,25 16,97 14,23

16 ul. Poptaciniska (na odcinku od ul. Strazackiej 13,75 15,75
do ul. Stanistawa Sotdka)

17 ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od alei Jana 11,08 1025
Kilinskiego do ul. Spétdzielczej)
ul. Dobrzynska (na odcinku od ul. K. I.

18 | Gatczynskiego do ul. Prezydenta |I. 8,16 10,16
Moscickiego)

19 ul. Wyszogrodzka lll  (na odcinku od ul. 765 9.88
Harcerskiej do korica ul. Wiosennej).
ul. Wyszogrodzka IV (na odcinku od ul.

20 | Batalionu ,Zoska" 250m w kierunku 6,63 7,62
wschodnim)

21 ul. Medyczna (na odcinku od ul. Dobrzynskiej 6,50 6,50
do ul. Szpitalnej)
ul. Wyszogrodzka V (na odcinku pomiedzy ul.

22 | Morelowg i Lokalng oraz ok. 50m za ul. 4,53 5,67
Lokalna)

23 ul. Otolinska (na odcinku od Aleje Marszatka 431 316 208
Jozefa Pitsudskiego do ul. Stefana Banacha)

o4 ul Spétdzielcza (na odcinku od Powstancow 3.89 3.89 3.89
Styczniowych do ul. Wyszogrodzkiej)
Al. Armii Krajowej (na odcinku od ronda

25 | rotmistrza Witolda Pileckiego do ok. 100 m za 3,83 3,83 3,20

1

krotkookresowe dziatania antyhatasowe (ekran lub wat akustyczny).

Prognozowany wzrost wskaznika M nastgpi, o ile nie zostang zrealizowane proponowane
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ul. Stoneczna (na odcinku od alei Jana

26 1,33 1,33 1,28

Kilinskiego do ul. Potudniowa)

27 Razem 1054,14 894,50 835,19

Dla obszaréw zaznaczonych w tabeli 11.4. kolorem zielonym zaproponowane zostaty
dziatania $redniookresowe, kolorem zéttym oznaczone zostaly obszary, dla ktérych
zaproponowane zostaty dziatania dtugookresowe a kolorem czerwonym oznaczone zostaty

obszary, dla ktérych prognozowany jest wzrost poziomu hatasu.

Proponowane dziatania $rednioterminowe dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg

zestawione zostaty w tabeli 11.5.

Sumaryczny efekt dziatan do roku 2023 zmniejszajacych ucigzliwosci hatasu drogowego,
uwzgledniajacy zaréwno dziatania niezaleznych od POSPH (budowa i remont drég) jak
dziatania programowe POSPH przedstawiony jest graficznie na zataczonej do niniejszego

opracowania mapie prognostycznej na rok 2023 (patrz. Zatacznik).

W niniejszym PO SPH (patrz tabela 11.5) zalecane s a dziatania polegaj ace m.in. na
budowie inteligentnego" systemu sterowania ruchem . Podstawowym celem budowy
sinteligentnego" systemu jest poprawa komunikacji w miescie poprzez skrécenie czasu
przejazdu pojazddéw i podrézy transportem zbiorowym, a takze zmniejszenie liczby zdarzen
drogowych, dzieki zwiekszeniu dostepnosci i poprawy warunkéw ruchu, oraz usprawnieniu
podrézy poprzez rozbudowany system informacji drogowej i informacji dla pasazeréw
transportu zbiorowego. Poprawa klimatu akustycznego w skutek realizacji takiego systemu,
podobnie jak w przypadku budowy drég obwodowych, stanowi pozytywny efekt uboczny dla
catego obszaru miasta. Koszt budowy takiego systemu zalezny jest od stopnia jego
ztozonosci i wielkos¢ obszaru, ktérego dotyczy. Np. catkowity koszt systemu TRISTAR
wdrazanego obecnie w TrojmiesScie, obejmujacego 141 skrzyzowan, wynosi
184 263 558,91 z, z czego 85% stanowig  dotacje z UE (zrodio:

http://www.gdansk.pl/ue,1215,14755.html). Planowanie i realizacja ,inteligentnego" systemu

sterowania ruchem, podobnie jak budowa, modernizacja i remont drég sg inwestycjami
zalecanymi, ale od POSPH niezaleznymi. Koszty realizacji wymienionych zadan nie zostaty
wiec uwzgledniane jako koszty realizacji dziatan wynikajacych z POSPH. W konsekwencji
dla tego rodzaju dziatan nie zostat rowniez wyznaczony wskaznik techniczno-ekonomiczny
K" (patrz rozdz. 10.1 i tabela 10.5.), do obliczenia ktérego wymagana jest znajomosc¢
kosztow realizacji. Szacunkowy wptyw inteligentnego systemu sterowania ruchem na

zmniejszenie poziomu emisji hatasu, szczegodlnie dla ciggdw ulicznych o duzej ilosci
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skrzyzowan (np. ul. Wyszogrodzka - Al. Marszatka J. Pilsudskiego - Al. St. Jachowicza - Al.
F. Kobylinskiego) wynosi ok. 2 dB.

Cele $redniookresowe powinny byé weryfikowane przy kolejnych edycjach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka i ewentualnie uzupetniane o cele,

ktére w obecnym POSPH zapisane zostaty jako cele dtugookresowe.
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Tab. 11.5. Propozycje celéw $redniookresowych (2019 r. — 2023 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowg
Kod Prognozo- Ws:;?zz:ék i) Wskaznik M Koszt
Proponowane wane o po realizacji realizacji 5
ObSZaru |\ .7wa obszaru Lokalizacja srodki ochrony v‘;g?:;a s_tl::aa zmniejszenie r;,a;l’z:g‘l: srodkow dziafan AM | E finazn'::\:‘voania
akustycznej 12 poziomu ochrony POSPH
ochrony :
[dB] . | akustycznej [min PLN]
akustycznej
Cele sredniookresowe
Wykonanie nowej
nawierzchni Srodki 2
HD 3 Al Stams"rawa od ul. B|.e.|’sk|.e] do (SMA 3/1 1) oraz MZD, 3 102,20 65,85 3635 | 3557 budzetu
Jachowicza al. J. Kilinskiego inteligentna WIR miasta
sygnalizacja
$wietina
od ul. Granicznej Inteligentna Srodki z
Hpg | AlbMarszakad. | =y eiazdu sygnalizacia M2D, 2 58,14 4825 9,89 | 17,1 budzetu
Pitsudskiego | ; 7 WIR )
kolejowego Swietlna miasta
Al Jana od .AI. St. Wykongnie noyvej MZD, SroQki 7
HD 5 Kilifiskieqo Jachowicza do ul. nawierzchni WIR 2 60,32 38,60 21,72 | 36,01 budzetu
g Mostowej (SMA 8/11) miasta
od przejazdu Inteligentna Srodki z
hpe | AlMarszalkad. ) edo do ul sygnalizacia MZD, 2 52,18 44,36 782 | 14,99 budzetu
Pitsudskiego I : . WIR )
Chopina Swietlna miasta
Wykonanie nowej
nawierzchni - .
Al. Marszatka . Srodki z
HD 7 Jozefa od ul. Chopina do | (SMA 8/11) oraz MzD, 3 25,66 12,12 1354 | 52,77 budzetu
) ; ul. Otolinskiej inteligentna WIR )
Pitsudskiego IlI N miasta
sygnalizacja
Swietina
Skrzyzowanie Skrzyzowanie Inteligentna MZD Srodki z
HD 8 Kobylinskiego Kobylinskiego sygnalizacja WIRY 2 14,23 12,52 1,71 | 12,02 budzetu
Mukasiewicza. Mukasiewicza Swietlna miasta
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Kod Prognozo- Ws';?zz:ék i) Wskaznik M Koszt
Proponowane wane o po realizacji realizacji 5
ObSZAM | Nazwa obszaru | Lokalizacia srodki ochrony | JedNOStKa | o ieiczenie | re3IiZACIa srodkéw dziatan Am | E K |, 2rodio
. wdrazajaca - srodkow < finansowania
akustycznej poziomu ochrony POSPH
ochrony :
[dB] . | akustycznej [min PLN]
akustycznej
Cele sredniookresowe
K| Ga?(czjz l:ﬁlékie o | Ekran akustyczny od Srodki z
HD 9 ul. Dobrzynska d6 'ul Prgz denq[a strony pétocne; WIR 6 12,48 0 0,728 12,48 | 100,00 | 58,33 budzetu
- PTezy (I=260 m, h=3,5m) miasta
I. Moscickiego
od ul. Batalionu , )
HD 10 ul nZoska" 250 mw | - Ekran akustyczny WIR 5 9,24 3,88 0,700 536 | 5801 | 16060 | untels
Wyszogrodzka IV kierunku (I=250m, h+3,5m) ’ ’ : ’ : : .
) miasta
wschodnim
pomigdzy ul. )
ul Morelowa i Wariant 1: Srodki z
HD 11A Wvszo r<;> dzka V Lokalng oraz ok. Ekran akustyczny WIR 6 7,33 1,09 0,728 6,24 85,13 | 116,67 budzetu
yszog 50 m za ul. (I=260m, h+3,5m) miasta
Lokalng
pomiedzy ul. Srodki z
Morelowaq i ; budzetu
ul. Wariant 2: . s
HD 11B Wyszogrodzka V Lokalng oraz ok. wymiana okien WIR 7,33 1,5 tys. zt/okno mlastla{srodkl
50 m za ul. wiasciciela
Lokalng posesji

Hatas drogowy - cele Sredniookresowe - taczny koszt realizacji [min PLN]: 2,156 (HD 11A - Wariant 1) lub 1,428 (HD 11B - Wariant 2) + koszt wymiany okien (1,5 tys. zt/okno)
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11.3.3 Oczekiwane zmniejszenie uci azliwo $ci hatlasowej w wyniku dziatla n
krotkookresowych,  $redniookresowych oraz proponowanych zmian funkcji

terenow.

W rezultacie dziatan krétko- i $redniookresowych zaproponowanych w niniejszym POSPH
oraz dziatan spojnych z Programem, ale wynikajacych z realizacji zadah proponowanych w
dokumentach strategicznych omawianych rozdz. 7, oczekiwane jest zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowej w skali miasta wyrazonej wskaznikiem M o ok. 32 % do roku 2023

(patrz tabela 11.7).

Tab. 11.7

wyrazone zmniejszeniem wskaznika M dla okresu realizacji celéw krotkookresowych i

Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego w skali miasta,

$redniookresowych.

Zmniejszenie Zmniejszenie
Wielkosé Wielkos¢ ucigzliwosci w Wielkos¢ ucigzliwosci w
wskaznika M wskaznikaM | stosunkudo | wskaznikaM | stosunku do
(prognoza stanu (prognoza stanu
{5 eea) 2018) obecnego 2023) obecnego
[%] [%]
Catkowita ~ wartos¢  liczbowa
wskaznika M dla wyodrebnianych | 1057,15 ok. 882 ok. 16 ok.720 ok. 32
obszaréw dziatan ochrony przed
hatasem drogowym

Nalezy zaznaczy¢, ze wg SUIKZP uchwalonym w 2013 roku w strefie ,szerokiego
Srodmiescia” Plocka wyodrebniony zostat obszar okreslony jako ,S - centralny obszar
wielofunkcyjny". Obszar ten, z uwagi na przewidziang funkcje, odpowiada ,strefie
srédmiejskiej" wg definicji podanej w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U.
2012, poz. 1109)", dla ktérego dopuszczalne poziomu hatasu sg najwyzsze (patrz. rozdz.
3.2.2.). W Mapie akustycznej miasta Plocka dla ,strefy srédmiejskiej" przyjety zostat, na
postawie informacji przekazanych przez Zleceniodawce, obszar ograniczony ulicami Plac
Stary Rynek, Bielska, Staromiejska i Jerozolimska. Pozostaty obszar, okreslony w SUiKZP
uchwalonym w 2013 roku jako centralny obszar wielofunkcyjny, zostat w Mapie akustycznej
zakwalifikowany jako obszar z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng o nizszych, w

poréwnaniu do strefy srodmiejskiej dopuszczalnych poziomach hatasu. Przyjecie dla catego

! Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow

administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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centralnego obszaru wielofunkcyjnego poziomoéw dopuszczalnych dla ,strefy srédmiejskiej"

spowoduje znaczne (formalne) zmniejszenie obszaréw zagrozen hatasem drogowym.

Proponowane w SUIKZP uchwalonym w 2013 roku zmiany przeznaczenia terenu dotyczg
réwniez otoczenia ul. Maszewskiej pomiedzy ul. Dlugg a ul. Dobrzynskg. Na Mapie
akustycznej jest to teren chroniony przed hatasem, przeznaczony pod zabudowe
mieszkaniowg wielorodzinng. Proponowana w SUIKZP zmiana funkcji terenu na dominujaca
funkcje produkcyjno - ustugowg (obszar ,PU"), spowoduje, ze wymieniony obszar nie bedzie

podlegat ochronie przed hatasem.

11.3.4 Cele operacyjne po roku 2023

Do celéw operacyjnych dilugookresowych, z terminem realizacji po roku 2023, przeniesione
zostaty dziatania ochrony przed hatasem na obszarach, dla ktérych w najblizszych 10 latach
brak jest realnych mozliwosci ekonomicznych oraz technicznych zmniejszenia poziomu
hatasu. Obszary te potozone s m.in. na lewobrzeznej czesci miasta w otoczeniu ulic
Kolejowej, Koscielnej, Dobrzykowskiej i Poptacinskiej. Ze wzgledu na stosunkowo duzg
liczbe samochodow ciezarowych w strukturze ruchu na wymienionych ulicach, ewentualne
ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/godz. nie przyniesie pozadanych efektéw. Moze przy
tym spowodowac dalsze zakidcenia w ruchu, a w konsekwencji nawet wzrost poziomu
hatasu. Zmiana nawierzchni na ,cichg" moze przy takiej strukturze ruchu w najlepszym
wypadku przynie$¢ redakcje hatasu o ok. 1dB, co przy wysokich kosztach realizacji i
utrzymania nawierzchni nie uzasadnia jej realizacji. Rowniez realizacja ekranow
akustycznych, ze wzgledu na niewielkg odlegtosé budynkéw od drogi (dla niektérych

budynkow odlegtos¢ ta jest mniejsza od 5 m) oraz duzg ilo§¢ skrzyzowan nie jest zalecana.

W tej sytuacji nalezy oczekiwaé, ze w perspektywie 10-15 lat bedzie mozliwa realizacja drog
obwodowych réwniez w lewobrzeznej czesci miasta, co stworzy mozliwosé zmniejszenia
natezenia ruchu samochodéw ciezarowych na ww. ulicach. W przypadku braku perspektyw
dotyczacych budowy dréog obwodowych w lewobrzeznej czesci miasta zalecana jest, jako
dziatanie dlugookresowe, wymiana okien, na okna z odpowiednio podwyzszong
izolacyjnoscia w fasadach budynkéw mieszkalnych od strony zrodet hatasu przy

wyznaczonych odcinkach ulic: Kolejowej, Koscielnej, Dobrzykowskiej i Poptacinskiej.

Roéwniez dla wielu obszarow o stosunkowo wysokiej wartosci wskaznika M, potozonych w
prawobrzeznej czesci miasta, realizacja dziatan antyhatasowych przesunigeta zostata na
okres po roku 2023. Na obszarach tych jedynym obecnie mozliwym (ekonomicznie i
technicznie) dziataniem pozwalajgcym na czesciowg redukcje (o ok.3 dB) poziomu hatasu

jest ograniczenie predkosci (co najmniej w porze nocnej) do 30 km/godz. Z uwagi na brak
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akceptacji Wtadz Miasta (Rady Miasta Ptocka) dla dziatanh antyhatasowych, polegajacych na

ograniczeniu predkosci ruchu, nie zostaty one zaproponowane w niniejszym POSPH.

Wszystkie obszary z zabudowg mieszkaniowa, dla ktérych proponowana jest realizacja

dziatan antyhatasowych w terminie dtugookresowym zestawione sg w tabeli 11.8.

Tab. 11.8.

Propozycje obszaréw do realizacji dlugookresowych (po 2023 r.) dziatan

ograniczenia hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowg

Wskaznik M przed
realizacj g Srodkow anty-
Kod Nazwa obszaru Lokalizacja ha}asowych_ z
obszaru _ uwzgl ednieniem
inwestycji drogowych do
roku 2023

. od ul. F.Chopina do Al. St.

HD 12 ul. Bielska | Jachowicza 138,6
. od ul. przejazdu kolejowego do ok.
HD 13 ul. Kolejowa 100 m za skrzyzowaniem z ul. Cichg 7410
HD 14 ul. H. Sienkiewicza od ul. Bielskiej do al.J. Kilinskiego 66,39
HD 15 ul. Wyszogrodzka | | od ul. Spétdzielczej ul. ul. Granicznej 42,30
ul. Prezydenta I. L . .
HD 16 Moscickiego od ul. Dobrzynskej do ul. Miodowe; 26,40
HD 17 ul. Bielska 0d Al. St. Jachowicza do ul. 25,88
Sienkiewicza
ul. I —
-~ od ul. Kolejowej do ul. Sannickiej
HD 18 Dobrzykgmzka/Kosm (granica osiedla Radziwie) 25,43
HD 19 ul. Kolegialna od ul. Bielskiej do al.J. Kilinskiego 24,90
HD 20 ul. Chopina od ul. W. Lachmana do ul. Otolinskiej 16,43
i od ul. Strazackiej do ul. Stanistawa

HD 21 ul. Poptacinska Soldka 14,90
HD 22 ul. Medyczna od ul. Dobrzynskiej do ul. Szpitalnej 4,20

o od Powstancéw Styczniowych do ul.
HD 23 ul. Spétdzielcza Wyszogrodzkiej 3,89

od Ronda Rotmistrza W. Pileckiego
HD 24 al. Armii Krajowej do ok. 100 m za skrzyzowaniem z ul. 3,20
Batalionu ,Parasol"
. od Al. Marszatka J. Pitsudskiego do
HD 25 ul. Otolinska ul. St. Banacha 2,98
od al.J. Kilinskiego do ul.

HD 26 ul. Stoneczna Potudniowe] 1,28
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Z tych samych powoddéw do dziatah dlugookresowych przeniesione zostaty obszary, na
ktorych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz tereny z zabudowa zwigzang
ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy. Z braku akceptacji dla dziatan
antyhatasowych polegajgcych na ograniczeniu predkosci ruchu, mozliwe jest jedynie
zmniejszenie poziomu hatasu w pomieszczeniach poprzez zwiekszenie izolacyjnosci
elementéw zewnetrznych budynkéw (gtéwnie okien) od strony gtéwnych Zzrédet hatasu.
Obszary, na ktérych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz tereny z
zabudowg zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, wytypowane

do realizacji celow dtugookresowych, zestawione zostaty w tabeli 11.9.

Tab. 11.9. Propozycje celéw dtugookresowych (po roku 2023) redukcji hatasu drogowego
dla obszaréw, na ktérych znajdujg sie szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz na
terenach z zabudowa zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy

Proponowane $rodki Wielkosci
Kod Nazwa obszaru Lokalizacja ochrony przekroczen
obszaru akustycznej [dB}
Wojewédzki Szpital | ul. Medyczna, odyl. | \Vymiana okien od strony
A, ul. Medycznej po
HD 27 Zespolony, ul. Dobrzyriskiej do ul. sprawdzeniu ich istnieiacei 6
Medyczna 19 Szpitalne; prawc. ch IStiejace)
izolacyjnosci
e Wymiana okien od strony
Plocki Zakad | e 'mf°is°F'}|‘sé'g'n 5 | ul-T. Kosciuszki, i PL Gen.
HD 28 Opieki Zdrowotne;j, D LT J. Dabrowskiego po 6
AR gbrowskiego (ok. RS
ul. T. Kosciuszki 28 100 m) sprawdzeniu ich istniejacej
izolacyjnosci
Szkota Wyzsza im. al. Kilinskiego, od ul. 3 Wymiana okien od strony
Pawta Wtodkowica, Maja ok. 350 m w al. Kilinskiego po
HD 29 ; A 6
ul. al. Kilinskiego kierunku ul. sprawdzeniu ich istniejacej
12 Sienkiewicza izolacyjnosci
Prywatne Studium . Wymiana okien od strony
o | T | e e |
Dentystycznej, ul. , Foriowey sprawdzeniu ich istniejace;
» do ul. Stoczniowe;j ; o
Popfacinska 37 izolacyjnosci
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12. STRESZCZENIE

Obowigzek wykonania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) wynika z art.
119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz.
150 z pézn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. [17].

Celem Programu ochrony Srodowiska przed hatasem jest wskazanie dziatan majgcych za
zadanie na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych.

Materiat wejéciowy do opracowania POSPH stanowi Mapa akustyczna miasta Plocka,
opracowana w czerwcu 2012 r. oraz aktualizacja ww. Mapy akustycznej opracowana w
styczniu 2013 roku, w zwigzku z wejéciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego dotychczasowe obowigzujace dopuszczalne

poziomy hatasu.
POSPH sktada sie z czterech podstawowych elementéw:

» analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy
akustycznej 2012 oraz jej aktualizacji, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na
oddziatywanie poszczegolnych zrodet hatasu;

* wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkéw dziatan zmierzajacych do obnizenia
hatasu w srodowisku,

» wskazania obszaréw i zakresu dziatan ograniczajacych hatas,

» graficznej wizualizacji rezultatéw proponowanych dziatan.

Z analizy stanu akustycznego wynika, ze zrodiem hatasu, ktérego ucigzliwosé jest
odczuwalna przez najwiekszg grupe mieszkancéw miasta jest hatas drogowy. Hatas
przemystowy ma jedynie niewielkie znaczenie lokalne. Hatas kolejowy mozna natomiast w

POSPH catkowicie pomingé.

Na podstawie Mapy akustycznej wyodrebnione zostaly obszary narazone na
ponadnormatywny poziom hatasu drogowego oraz wyznaczony zostat dla tych obszaréw
tzw. wskaznik M wigzacy wielkosci przekroczeh poziomu dopuszczalnego z iloscig
mieszkancow narazonych na hatas. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002, Nr 179, poz. 1498),
kolejno$¢ dziatan antyhatasowych na terenach mieszkaniowych nastepuje z uwzglednieniem
wymienionego wskaznika charakteryzujacego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego

poziomu hatasu i liczby mieszkancow na terenie. Na podstawie wyznaczonych wartosci
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wskaznika M wyodrebnionych zostato 26 obszaréw najbardziej narazonych na hatas

drogowy. Zostaty one zestawione w tabeli 12.1.

Tab. 12.1. Obszary najbardziej narazone na hatas drogowy wyodrebnione na podstawie
Mapy akustycznej miasta Ptocka

Warto$¢ wskaznika
L Nazwa obszaru M
P wg Mapy
akustycznej
1 | ul. Bielskal (na odcinku od ul. Chopina do Alej Stanistawa 232 07
Jachowicza)
o | Aleje Stanistawa Jachowicza (w poblizu skrzyzowania z ul. Bielska, i 13791
od wymienionego skrzyzowania do 11 Listopada)
3 | Aleja Jana Kilinskiego (niemal na cafym odcinku od Alej Stanistawa 91.08
Jachowicza do ul. Warszawskiej)
4 | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego | (na odcinku od ul. Granicznej 81.22
do przejazdu kolejowego)
5 | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na odcinku od przejazdu 73.43
kolejowego do ul. Chopina)
6 | ul. Kolejowa (na odcinku od przejazdu kolejowego od ul. Ukosne)) 69,07
7 | ul. H. Sienkiewicza (od ul. Bielskiej do alei Jana Kilinskiego) 66,67
8 | ul. Wyszogrodzka | (na odcinku od ul. Spétdzielczej do ul. Granicznej) 45,95
g | Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego Il (na odcinku od ul. Chopina do 3759
ul. Otolinskie)
101 ul. Kolegialna (od ul. Bielskiej do alei Jana Kiliiskiego) 28,65
11 | ul. Bielska Il (na odcinku od Alej Stanistawa Jachowicza do ul. H. 08 43
Sienkiewicza)
12 | ul. Dobrzykowska/Koscielna (na odcinku od ul. Kolejowej do ul. 24.73
Sannickiej)
13 | ul. Prezydenta . Moscickiego (na odcinku od ul. Dobrzyrskej do ul. 2338
Miodowej))
1400 Chopina (na odcinku od ul. Wactawa Lachmana do ul. Otolinskiej) 23,06
15 | Skrzyzowanie Kobylinskiego/tukasiewicza. 19,25
16 | Ul Poptacinska (na odcinku od ul. Strazackiej do ul. Stanistawa 13.75
Sotdka)
17 | ul. Wyszogrodzka Il (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. 1108
Spétdzielcze))
1g | ul. Dobrzynska (na odcinku od ul. K. I. Gaftczynskiego do ul. 816
Prezydenta I. Moscickiego)
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19 | ul. Wyszogrodzka lll  (na odcinku od ul. Harcerskiej do konca ul. 765
Wiosennej).

oo | ul- Wyszogrodzka IV (na odcinku od ul. Batalionu ,Zoska" 250 m w 6.63
kierunku wschodnim)

211y, Medyczna (na odcinku od ul. Dobrzynskiej do ul. Szpitalnej) 6,50

2o | ul. Wyszogrodzka V (na odcinku pomiedzy ul. Morelowa i Lokalng oraz 453
ok. 50 m za ul. Lokalng)

o3 | ul. Otolinska (na odcinku od Aleje Marszatka Jozefa Pitsudskiego do 4.31
ul. Stefana Banacha)

o4 | Ul Spotdzielcza (na odcinku od Powstaricow Styczniowych do ul. 389
Wyszogrodzkiej)

o5 | Al. Armii Krajowej (na odcinku od ronda rotmistrza Witolda Pileckiego 383
do ok. 100 m za skrzyzowaniem z ul. Batalionu "Parasol"

26 | |, Stoneczna (na odcinku od alei Jana Kilinskiego do ul. Potudniowa) 1,83

Razem 1054,15

Dla wyodrebnionych obszaréw wyznaczone zostaty cele strategiczne i cele operacyjne.

Celem strategicznym POSPH jest obnizenie poziomu hatasu w $érodowisku do warto$ci

dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, tj.

Lown i Ly (patrz rozdz. 3.2.3).

W praktyce, nie jest mozliwe, aby cel strategiczny mozna bylo zrealizowa¢ w perspektywie

kilku lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celéw operacyjnych, ktérych kryterium stanowi

przede wszystkim wielkos¢ wskaznika M i mozliwosci finansowania. W tabeli 12.2.

zestawiono proponowany podziat termindw i celéw realizacji dziatan antyhatasowych.

Tab. 12.2. Cele operacyjne Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka

Cel operacyjny Dziatanie Horyzont czasowy
Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkéw przekroczen
Krétkookresowy pozioméw dopuszczalnych na obszarach o najwiekszym do 2018r.

wskazniku M. Celem jest redukcja wskaznika M o ok. 15%

Sredniookresowy | przekroczen pozioméw dopuszczalnych wiekszych niz 3 dB.

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkdw

Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze. 30%

2018 r.-2023r.

Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostatych przypadkéw

Dtugookresowy przekroczen pozioméw dopuszczalnych. Celem jest

redukcja wskaznika M o dalsze 30%

po 2023 r.
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Srodki naprawcze zmierzajace do ograniczenia ucigzliwosci hatasowej, aby mogty byé
skuteczne, muszg mie¢ charakter kompleksowy i nalezy je realizowa¢é za pomocg
zintegrowanych dziatan przede wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki
transportowej, rozwigzan prawnych oraz w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkow
ochrony $rodowiska. Z tego powodu realizacja szeregu dziatan proponowanych w innych
dokumentach strategicznych (Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka, SUIKZP,
projekt WPI) wplynie w istotny sposdb na klimat akustyczny miasta. Sg to dziatania
niezalezne od POSPH, ale spdjne z jego celami. Najwazniejsze z nich dotyczg realizacji
polityki komunikacyjnej oraz budowy i modernizacji wewnetrznego uktadu drogowego miasta.
Spowodujg one znaczng poprawe klimatu akustycznego, nie wystarczg jednak do uzyskania

takiego stanu, w ktérym dalsze dziatania ograniczajgce hatas drogowy bedg zbyteczne.

Dalsze dziatania ochrony przed hatasem proponowane w okresie krétkoterminowym i

Srednioterminowym zestawione zostaty w tabeli 12.3., 12.4.
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Tab. 12.3. Propozycje celéw krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowg mieszkaniowg
Kod Prognozo- Wsl:;\zz:ék 2 Wskaznik M Koszt
Proponowane wane o po realizacji realizaciji 5
ObSZaru | \-7wa obszaru |  Lokalizacja srodki ochrony v‘:zg:ioa s_tl:; zmniejszenie ?ﬂ::g‘l: srodkow dziatan AM | E K finaznrsocg\:‘voania
akustycznej 12 poziomu ochrony POSPH
ochrony
[dB] . | akustyczne [min PLN]
akustycznej
Cele krétkookresowe

od al.J. . . Srodki z

HD 1 ul Kilitskiego do ul, | '\YKonanie nowej WIR, 2 10,25 623 402 | 39,22 budzetu miasta
Wyszogrodzka Il P . nawierzchni MZD,
Spétdzielczej

u od ul. Harcerskiej Wariant 1 Srodki 2

HD 2A Wvszo rc.> dzka Il do konca ul. Ekran akustyczny? WIR 6 9,88 1,48 1,400 8,40 | 850 | 166,7 budzety miasta
yszog Wiosennej (I=500m, h+3,5m)
Wariant 2

u od ul. Harcerskiej Wat ziemny? Srodki 2

HD 2B Wyszo r(; dzka Il do konca ul. obsadzony zielenig WIR 6 9,88 1,48 0,875 8,40 | 850 | 104,2 budzety miasta
ysz0g Wiosennej (I=500m, h+3,5m)

Hatas drogowy - cele krétkookresowe - taczny koszt realizacji [min PLN]:

1,4 (HD 2A, Wariant 1) lub 0,875 (HD 2B, Wariant 2)
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Tab. 12.4. Propozycje celéw sredniookresowych (2019 r. — 2023 r.) redukcji hatasu drogowego obszaréw z zabudowa mieszkaniowg,
Kod Prognozo- Ws:;?zz:ék i) Wskaznik M Koszt
Proponowane wane o po realizacji realizacji 5
ObSZaru |\ .7wa obszaru Lokalizacja srodki ochrony v‘;g?:;a s_tl::aa zmniejszenie r;,a;l’z:g‘l: srodkow dziafan AM | E finazn'::\:‘voania
akustycznej 12 poziomu ochrony POSPH
ochrony :
[dB] . | akustycznej [min PLN]
akustycznej
Cele sredniookresowe
Wykonanie nowej
nawierzchni Srodki 2
HD 3 Al Stams"rawa od ul. B|.e.|’sk|.e] do (SMA 3/1 1) oraz MZD, 3 102,20 65,85 3635 | 3557 budzetu
Jachowicza al. J. Kilinskiego inteligentna WIR miasta
sygnalizacja
Swietlna
od ul. Granicznej Inteligentna Srodki z
Hpg | AlMarszakad. )=y ey sygnalizacia MzD, 2 58,14 4825 9,89 | 17,1 budzetu
Pitsudskiego | ; 7 WIR )
kolejowego Swietlna miasta
Al Jana od .AI. St. Wykongnie noyvej MZD, SroQki 7
HD 5 Kilifiskieqo Jachowicza do ul. nawierzchni WIR 2 60,32 38,60 21,72 | 36,01 budzetu
g Mostowej (SMA 8/11) miasta
od przejazdu Inteligentna Srodki z
hpe | AlMarszalkad. ) edo do ul sygnalizacia MZD, 2 52,18 44,36 782 | 14,99 budzetu
Pitsudskiego I : . WIR )
Chopina Swietlna miasta
Wykonanie nowej
nawierzchni - .
Al. Marszatka . Srodki z
HD 7 Jozefa od ul. Chopina do | (SMA 8/11) oraz MzD, 3 25,66 12,12 1354 | 52,77 budzetu
) ; ul. Otolinskiej inteligentna WIR )
Pitsudskiego IlI N miasta
sygnalizacja
Swietlna
Skrzyzowanie Skrzyzowanie Inteligentna MZD Srodki z
HD 8 Kobylinskiego Kobylinskiego sygnalizacja WIRY 2 14,23 12,52 1,71 | 12,02 budzetu
[tukasiewicza. [tukasiewicza Swietina miasta
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Kod Prognozo- Ws';?zz:ék i) Wskaznik M Koszt
Proponowane wane o po realizacji realizacji 5
ObSZAM | Nazwa obszaru | Lokalizacia srodki ochrony | JedNOStKa | o ieiczenie | re3IiZACIa srodkéw dziatan Am | E K |, 2rodio
. wdrazajaca - srodkow < finansowania
akustycznej poziomu ochrony POSPH
ochrony :
[dB] . | akustycznej [min PLN]
akustycznej
Cele sredniookresowe
K| Ga?(czjz l:ﬁlékie o | Ekran akustyczny od Srodki z
HD 9 ul. Dobrzynska d6 'ul Prgz denq[a strony pétocne; WIR 6 12,48 0 0,728 12,48 | 100,00 | 58,33 budzetu
- PTezy (I=260 m, h=3,5m) miasta
I. Moscickiego
od ul. Batalionu , )
HD 10 ul nZoska" 250 mw | - Ekran akustyczny WIR 5 9,24 3,88 0,700 536 | 5801 | 16060 | untels
Wyszogrodzka IV kierunku (I=250m, h+3,5m) ’ ’ : ’ : : .
) miasta
wschodnim
pomigdzy ul. )
ul Morelowa i Wariant 1: Srodki z
HD 11A Wvszo r<;> dzka V Lokalng oraz ok. Ekran akustyczny WIR 6 7,33 1,09 0,728 6,24 85,13 | 116,67 budzetu
yszog 50 m za ul. (I=260m, h+3,5m) miasta
Lokalng
pomiedzy ul. Srodki z
Morelowaq i ; budzetu
ul. Wariant 2: . s
HD 11B Wyszogrodzka V Lokalng oraz ok. wymiana okien WIR 7,33 1,5 tys. zt/okno mlastla{srodkl
50 m za ul. wiasciciela
Lokalng posesji

Hatas drogowy - cele Sredniookresowe - taczny koszt realizacji [min PLN]: 2,156 (HD 11A - Wariant 1) lub 1,428 (HD 11B - Wariant 2) + koszt wymiany okien (1,5 tys. zt/okno)
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W rezultacie dziatan proponowanych w niniejszym POSPH oczekiwane jest zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowej w skali miasta. WielkoS¢ prognozowanego zmniejszenia ucigzliwosci

hatasowej, wyrazona zmiang wielkosci wskaznika M, przedstawiona zostata w tabeli 12.5.

Tab. 12.5 Prognozowane zmniejszenie ucigzliwosci hatasu drogowego w skali miasta do
roku 2023
Zmniejszenie Zmniejszenie
Wielkosé Wielko$¢ ucigzliwosci w Wielko$¢ ucigzliwosci w
L wskaznika M | stosunkudo | wskaznikaM | stosunku do
wskaznika M
(stan obecny) (prognoza stanu (prognoza stanu
2018) obecnego 2023) obecnego

[%]

[%]

Catkowita ~ warto$¢  liczbowa

wskaznika M dla wyodrebnianych | 1057 15 ok. 882 ok. 16 0k.720 ok. 32
obszaréw dziatan ochrony przed

hatasem drogowym

Realizacja zawartych w niniejszym POSPH propozycji ograniczenia hatasu spowoduje

zmniejszenie jego ucigzliwosci, wyrazonej wskaznikiem M, o ok. 32 % do roku 2023.

Do celéw operacyjnych dtugookresowych, z terminem realizacji po roku 2023, przeniesione
zostaty dziatania ochrony przed hatasem na obszarach, na ktorych brak jest w perspektywie
najblizszych 10 lat, wg obecnej oceny, technicznych i ekonomicznych mozliwosci redukcji
hatasu.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczego6towych wymagan, jakim powinien odpowiadac

program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Plocka zostanie uchwalony przez

Rade Miasta i stanie sie aktem prawa miejscowego.
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szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska
przed hatasem (Dz. U. 2002, nr 179, poz. 1498)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji. (Dz. U. 2004, Nr 283, poz. 2842)
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie rodzajéw
wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub urzadzenia,
przekazywanych wtasciwym organom ochrony $rodowiska oraz terminu i sposobow
ich prezentacji. (Dz. U. 2003. Nr 59, poz. 529)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w $srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U.
2003, Nr 35, poz. 308)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w $Srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz.
U. 2007, Nr 192, poz. 1392)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 w sprawie drdg, linii
kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze spowodowaé negatywne

oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane
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Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 8 sierpnia 2000r. w sprawie panstwowego
systemu odniesienh przestrzennych (Dz. U. 2000, Nr 70, poz. 821)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
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przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. 2011, Nr 140, poz. 824)

Dokumenty unii europejskiej

[17]

[18]

[19]

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002
W sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. WE L 189 z
dnia 18 lipca 2002 r)
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Guide du Bruit des Transports Terrestres — Prévision des niveaux sonores, Ministére
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1980

SRM 1l - The Netherlands national computation method published in ‘Reken- en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ’96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
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RLS 90 - Guidelines for Noise Control at Roads (RLS-90) Published by the German
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of Associated Data on Noise Exposure, Version 2, 13 January 2006
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Bayerisches LfU, 4. Aufl., Augsburg 2003

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslager und Speditionen, Hessische
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Determination of Lgen and Lnign using measurements. IMAGINE deliverable, doc. No
IMA32TER-040510-SP10, 2007

Wytyczne opracowania map akustycznych, GIOS. Warszawa 2011.
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Dokumentacja graficzna do Programu ochrony
srodowiska przed hatasem
dla miasta Ptocka



WPROWADZENIE DO ZAt. ACZNIKA

Niniejszy zatacznik zawiera materiat graficzny do Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Ptocka. W szczegodlnosci zawiera on mapy imisyjne hatasu drogowego
dla wskaznikéw Lpwy i Ly opracowane w ramach realizacji Mapy akustycznej miasta Ptocka
w roku 2012. Stanowig one punkt odniesienia do oceny skutecznosci proponowanych w
ramach POSPH érodkéw ochrony. Ponadto zataczone zostaly imisyjne mapy prognostyczne
dla hatasu drogowego opracowane na rok 2018 i 2023. llustrujg one sumaryczny wptyw
dziatann proponowanych w POSPH oraz w innych dokumentach strategiach miasta Ptocka
oméwionych w tekscie POSPH. Zatozenia przyjete do opracowania wymienionych map

omowione zostaty w rozdz. 11.3. Mapy zataczone zostaty w formacie zmniejszonym na A3.

Ponadto zataczone zostaty fragmenty map akustycznych w skali 1:7500 odnoszacych sie do
propozycji najwazniejszych dziatan wchodzacych w sktad celéw krotkoterminowych i
$rednioterminowych, zestawionych szczegdtowo w formie tabelarycznej w tekscie Programu.
Niniejszy materiat graficzny stanowi wizualizacje skutkéw realizacji proponowanych

przedsiewziec.
Wizualizacja ta zawiera:

- fragmenty map poszczegdlnych rejonéw, obrazujacych stan istniejgcy (stan okreslony
na Mapie akustycznej miasta Ptocka z roku 2012 r.),
- analogiczne fragmenty map, lecz dla okresu ,po realizacji” proponowanych

przedsiewzie¢ ograniczajgcych hatas.

W przypadku, gdy proponowane sg rozne, wariantowe rozwigzania, w zatgczniku
zamieszczono rézne scenariusze przewidywanych skutkow dziatan, odpowiadajace

poszczegolnym wariantom.



Spis zat gcznikow graficznych

1.

Mapa imisyjna hatasu drogowego (Mapa akustyczna, rok 2012)
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Wizualizacja skutkéw realizacji zadan krétkookresowych
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka Il

Kod obszaru wg Programu:

HD 1

Lokalizacja:

od Al.J. Kilihskiego do ul. Spétdzielczej

Okres realizacji zadania:

Cel krétkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wykonanie nowej nawierzchni (SMA
8/11

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 2
Wartos¢ wskaznika M przed zastosowaniem

) . S 10,26
zabezpieczen ograniczajgcych hatas
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 6.23

ograniczajgcych hatas

Warto$é wskaznika K:

Warto$¢ wskaznika E:

Koszt realizacji [mIin PLN]:

11



Kod obszary: HD 1 Lok'aliz.acja: yl. Wyszogrodzka od Al.J. Kilinskiego do ul.
Spotdzielczej
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Kod obszaru: HD 1 Lok,aliz.acja: yl. Wyszogrodzka od Al.J. Kilinskiego do ul.
Spétdzielczej
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka Il

Kod obszaru wg Programu: HD 2A
o od ul. Harcerskiej do konca ul.
Lokalizacja: Wi X
iosenne;j

Okres realizacji zadania:

Cel krétkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wariant 1: Ekran akustyczny (I=500m,
h+3,5m)

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 6
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem 988
zabezpieczen ograniczajacych hatas ’
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 148
ograniczajgcych hatas ’
Warto$¢ wskaznika K 166,7
Warto$¢ wskaznika E: 85,0
Koszt realizacji [min PLN]J: 1,4
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Kod obszaru: HD 2A

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka od ul. Harcerskiej do konhca ul.
Wiosennej

Wska:nik poziomu ‘ha’ras‘u:‘
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Kod obszary: HD 2A Lo.kalizacjg: ul. Wyszogrodzka od ul. Harcerskiej do konca ul.
Wiosennej
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka Il

Kod obszaru wg Programu:

HD 2B

Lokalizacja:

od ul. Harcerskiej do konca ul.
Wiosennej

Okres realizacji zadania:

Cel krétkookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wariant 2: Wat ziemny obsadzony
zielenig (1I=500m, h+3,5m)

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 6
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem 988
zabezpieczen ograniczajacych hatas ’
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 148
ograniczajgcych hatas ’
Warto$¢ wskaznika K: 104,2
Warto$¢ wskaznika E: 85,00
Koszt realizacji [min PLN]J: 0,875
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Kod obszaru: HD 2B

Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka od ul. Harcerskiej do konhca ul.
Wiosennej

Wska:nik poziomu ‘ha’ras‘u:‘
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Kod obszary: HD 2B Lo.kalizacjg: ul. Wyszogrodzka od ul. Harcerskiej do konca ul.
Wiosennej

Wska:nik pozilor‘nu‘ha’fasu: Ln | Stan istniej acy (rpk 20;2) ‘
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Wizualizacja skutkow realizacji zadan

Sredniookresowych
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Nazwa obszaru:

Al. Stanistawa Jachowicza

Kod obszaru wg Programu:

HD 3

Lokalizacja:

Lokalizacja: od ul. Bielskiej do al. J.
Kilinskiego

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustycznej:

Wykonanie nowej nawierzchni
(SMA 8/11) oraz inteligentna
sygnalizacja $wietlna

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 3
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem
. . oo 102,20

zabezpieczen ograniczajacych hatas
Warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan

S 65,85
ograniczajgcych hatas
Warto$¢ wskaznika K: -
Warto$¢ wskaznika E: 35,57

Koszt realizacji [min PLN]:
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Kod obszaru: HD 3 | Lokalizacja: Al. Stanistawa Jachowicza od ul. Bielskiej do al. J.

Kilinskiego
Wskaznik poziomu hatasu: Lpwy | Stan istniej acy (rok 2012)
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Kod obszaru: HD 3 | Lokalizacja: Al. Stanistawa Jachowicza od ul. Bielskiej do al. J.
Kilinskiego

Wskaznik poziomu hatasu: Ly | Stan istniej acy (rok 2012)
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Nazwa obszaru:

Al. Marszatka J. Pitsudskiego |

Kod obszaru wg Programu:

HD 4

Lokalizacja:

od ul. Granicznej do przejazdu
kolejowego

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Inteligentna sygnalizacja swietlna

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 2
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem
. . oo 58,14

zabezpieczen ograniczajacych hatas
Warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan

A 48,25
ograniczajgcych hatas
Warto$¢ wskaznika K: -
Warto$¢ wskaznika E: 17,01

Koszt realizacji [min PLN]:

Nazwa obszaru:

Al. Marszatka J. Pitsudskiego Il

Kod obszaru wg Programu:

HD 6

Lokalizacja:

od przejazdu kolejowego do ul.
Chopina

Okres realizacji zadania:

Cel sredniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustycznej:

Inteligentna sygnalizacja swietlna

Przewidywane obnizenie poziomu
hatasu [dB]:

2

Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem
zabezpieczen ograniczajacych hatas

52,18

Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan
ograniczajgcych hatas

44,36

Warto$é wskaznika K:

Warto$é wskaznika E:

14,99

Koszt realizacji [min PLN]:
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Kod obszaru:
HD 4 i HD 6

Lokalizacja: Al. Marszatka J. Pitsudskiego od ul. Granicznej do
przejazdu kolejowego i od przejazdu kolejowego do ul. Chopina

Wskaznlk‘ p02|omu ha’fasu Lpwn | Stan |stn|ej acy (rok 2012)
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Kod obszaru:
HD 4iHD 6

Lokalizacja: Al. Marszatka J. Pitsudskiego od od ul. Granicznej do
przejazdu kolejowego i od przejazdu kolejowego do ul. Chopina

Wskaznik poziomu hatasu: Ly

| Stan istniej acy (rok 2012)
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Nazwa obszaru:

Al. Jana Kilinskiego

Kod obszaru wg Programu:

HD 5

Lokalizacja:

od Al. St. Jachowicza do ul.
Mostowej

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wykonanie nowej nawierzchni
(SMA 8/11)

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 2
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem
. . oo 60,32

zabezpieczen ograniczajacych hatas
Warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan

A 38,60
ograniczajgcych hatas
Warto$¢ wskaznika K: -
Warto$¢ wskaznika E: 36,01

Koszt realizacji [min PLN]:
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Kod obszaru: HD 5 ;
Mostowej

Lokalizacja: Al. Jana Kilinskiego od Al. St. Jachowicza do ul.

Wskaznik poziomu hatasu: Lpwy | Stan istniej gcy (rok 2012)
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Kod obszaru: HD 5 Lokalizacja: Al. Jana Kilinskiego od Al. St. Jachowicza do ul.

Mostowej
Wskaznik poziomu hatasu: Ly | Stan istniej acy (rok 2012)
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Nazwa obszaru:

Al. Marszatka J. Pitsudskiego Il

Kod obszaru wg Programu:

HD 7

Lokalizacja:

od ul. Chopina do ul. Otolinskiej

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane srodki ochrony

Wykonanie nowej nawierzchni
(SMA 8/11) oraz inteligentna

akustycznej: R
sygnalizacja $wietlna

Przewidywane obnizenie poziomu 3
hatasu [dB]:
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem

. . oo 25,66
zabezpieczen ograniczajacych hatas
Warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 12.12
ograniczajgcych hatas ’
Warto$¢ wskaznika K: -
Warto$¢ wskaznika E: 52,77

Koszt realizacji [min PLN]:

30




Kod obszaru: HD 7 Lokg[izapj_a: Al. Marszatka J. Pitsudskiego od ul. Chopina do ul.
Otolinskiej

Wsk‘aZnik‘ pqziqmu ha’rgsg: Lown | Stan i‘stn‘iej acy (qu 201‘2)‘
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Kod obszaru: HD 7 Lokgljzapjg: Al. Marszatka J. Pitsudskiego od ul. Chopina do ul.
Otolinskiej

WskaZnik‘ pqziqmu ha’:asg: Ly | Stan i‘stn‘iej acy (qu 201‘2)‘
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Nazwa obszaru:

Skrzyzowanie
Kobylinskiego/Lukasiewicza

Kod obszaru wg Programu:

HD 8

Lokalizacja:

Skrzyzowanie
Kobylinskiego/Lukasiewicza

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Inteligentna sygnalizacja swietlna

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 2
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem
. . oo 14,23

zabezpieczen ograniczajacych hatas
Warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan

A 12,52
ograniczajgcych hatas
Warto$¢ wskaznika K: -
Warto$¢ wskaznika E: 12,02

Koszt realizacji [min PLN]:
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Kod obszaru: HD 8 Lokalizacja: Skrzyzowanie Kobylinskiego/Lukasiewicza

WskaZnik ppziomu Iha"fasu:‘ Lown | Stan jstniej acy (rok 2012)
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Kod obszaru: HD 8 Lokalizacja: Skrzyzowanie Kobylinskiego/Lukasiewicza

Wskaznik poziomu hatasu: Ly | Stan istniej acy (rok 2012)
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Nazwa obszaru:

ul. Dobrzynska

Kod obszaru wg Programu:

HD 9

Lokalizacja:

od ul. K.l.Gatczynskiego do ul.
Prezydenta |. Moscickiego

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wariant 2:
Ekran akustyczny (I=260m, h=3,5m)

Przewidywane obnizenie poziomu
hatasu [dB]:

6

Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem

. . oo 12,48
zabezpieczen ograniczajacych hatas
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 0
ograniczajgcych hatas
Warto$¢ wskaznika K: 58,33
Warto$¢ wskaznika E: 100
Koszt realizacji [min PLN]: 0,728
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Kod obszaru: HD 9 Lokalizgcjg: ul. Dobrzyhska od ul. K.I.Gatczynskiego do ul. Prezydenta
I. Moscickiego

Wskaznik‘po‘zio‘mu ha’rasq: Lown | Stan istnjej acy (rok 201|2)|
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rok 2023)
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Kod obszaru: HD 9 Lokalizgcjg: ul. Dobrzyhska od ul. K.I.Gatczynskiego do ul. Prezydenta
|. Moscickiego

Wske‘lznik‘po‘zio‘mu ha’rasq: Ly | Stan istnjej acy (rok 201|2)|
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rok 2023)
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Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka IV

Kod obszaru wg Programu:

HD 10

Lokalizacja:

od ul. Batalionu ,Zoska" 250 m w
kierunku wschodnim

Okres realizacji zadania:

Cel $redniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustyczne;j:

Wariant 1:
Ekran akustyczny (I=250m, h+3,5m)

Przewidywane obnizenie poziomu
hatasu [dB]:

5

Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem

. . C o 9,24
zabezpieczen ograniczajacych hatas
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 388
ograniczajgcych hatas ’
Warto$¢ wskaznika K: 160,60
Warto$¢ wskaznika E: 58,01
Koszt realizacji [min PLN]: 0,700

Nazwa obszaru:

ul. Wyszogrodzka V

Kod obszaru wg Programu:

HD 11A

Lokalizacja:

pomiedzy ul. Morelowa i Lokalng oraz
ok. 50 m za ul. Lokalng

Okres realizacji zadania:

Cel sredniookresowy

Zastosowane $rodki ochrony
akustycznej:

Wariant 1: Ekran akustyczny
(I=260m, h+3,5m)

Przewidywane obnizenie poziomu

hatasu [dB]: 6
Warto$¢ wskaznika M przed zastosowaniem 7133
zabezpieczen ograniczajacych hatas '
Wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu dziatan 109
ograniczajgcych hatas ’
Warto$¢ wskaznika K: 116,67
Warto$¢ wskaznika E: 85,13
Koszt realizacji [min PLN]: 0,728
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Kod obszaru: Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka IV od ul. Batalionu ,Zoska" 250 m w
. ’ kierunku wschodnim oraz ul. Wyszogrodzka V pomiedzy ul. Morelowg
HD 10i 11A .
i Lokalng oraz ok. 50 m za ul. Lokalng
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Kod obszaru: Lokalizacja: ul. Wyszogrodzka IV od ul. Batalionu ,Zoska"
. ’ 250 m w kierunku wschodnim oraz ul. Wyszogrodzka V
HD 10i 11A : )
pomiedzy ul. Morelowg i Lokalng oraz ok. 50 m za ul. Lokalng

Wskaznik poz‘iomu‘ha’faslu:l Ln | Stan istniej acy (rgk ‘20‘12) .
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@ opegieka ACE SOFT

Zatgcznik nr 2 do uchwaty nr 638/XXXVI11/2013 Rady Miasta Ptocka
z dnia 27 sierpnia 2013

RAPORT
Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

Wykonawcy: konsorcjum w sktadzie:

1. Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,OPEGIEKA” Sp. z 0.0.
82-300 Elblag, Al. Tysigclecia 11

2. ACESOFT Sp. zo.o.
ul. Kasprowicza 12, 81-852 Sopot

Zleceniodawca:

b PLOCK

Gmina - Miasto Ptock
09-400 Ptock
PI. Stary Rynek 1

Data realizacji: 19.04.2013 — 09.05.2013



RAPORT Z KONSULTACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA PLOCKA

SPIS TRESCI

1.INFORMACJE WPROWADZAUJACE.........coceeeerereeeersssassssessssesssssssessssessssssssssenas
2. ORGANIZACJA KONSULTACUL....ccetreceersrcrssssessssesessssessssssessssssssssssssessesssssssenees
3. ZGLOSZONE WNIOSKI I UWAGL......cceueiemrreienscssassessssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes
4.0DPOWIEDZ | KOMENTARZ AUTOROW POSPH........coceiierrrcencensessessssssneaeas



1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

Opracowanie Programu ochrony $érodowiska przed hatasem (POSPH) dla Miasta Ptocka jest
wypetnieniem obowigzku wynikajgcego z art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia
27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. Celem POSPH jest wskazanie
dziatan majacych za zadanie na terenach, na ktérych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu, zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci

dopuszczalnych.

Projekt Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka opracowany zostat
na podstawie umowy nr 4/WKS-1/2/1306/2011, zawartej 8 wrzesnia 2011 roku pomiedzy
Gming-Miasto Ptock z konsorcjum firm: Okregowe Przedsiebiorstwo Geodezyjno -
Kartograficzne ,OPEGIEKA” Spétka z 0. o z siedzibg w Elblaggu przy Al. Tysigclecia 11
(Lider konsorcjum) oraz ACESOFT Sp. z o0.0. z siedzibg w Sopocie, przy ul.

Kasprowicza 12.

Przed przedtozeniem Radzie Miasta Ptocka Programu ochrony srodowiska przed hatasem
przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu. Zgodnie z art. 119 ust. 2a
ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w celu zapewnienia spoteczenstwu czynnego udziatu
w postepowaniu wykorzystano wszystkie srodki prawne zagwarantowane w art. 39 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
tj.:

e podano do publicznej wiadomosci (na stronie internetowej UM) informacje o
prowadzonych konsultacjach spotecznych w sprawie projektu Programu oraz o 21-
dniowym terminie skladania uwag i wnioskéw, ze wskazaniem miejsca ich sktadania,

* zorganizowano otwarte spotkanie ze spoteczenstwem, na ktérym przedstawiono
najwazniejsze zatozenia Programu i zapewniono uczestnikom mozliwos¢ wypowiedzi
i sktadania uwag i wnioskow,

* rozpatrzono i oceniono zgtoszone uwagi i wnioski, i o ile byto to mozliwe

uwzgledniono w projekcie Programu.

Niniejszy raport zawiera omdwienie wynikdw przeprowadzonych konsultacji spotecznych

projektu Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Ptocka.



2. ORGANIZACJA KONSULTACJI

Konsultacje z mieszkancami Ptocka zorganizowane zostaty w okresie od 19 kwietnia do
9 maja 2013 rok przez Wydziat Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta. Konsultacje

przeprowadzone zostaty w formie:

» Otwartego spotkania z mieszkancami, ktére odbyto sie w sali UM w dniu 25 kwietnia
2013 w godz. 12:00 — 16:00;
» Zbierania uwag wptywajacych do skrzynki poczty elektronicznej na adres

e-mailowy: konsultacje.halas@plock.eu;

Whioski dotyczagce POSPH mozna bylo zgtasza¢ rowniez w Wydziale Ksztattowania
Srodowiska Urzedu Miasta Ptocka osobiscie, badz za pomocg poczty tradycyjnej. Wszystkie
wypowiedzi zostaty przyjete i rozpatrzone. W przypadkach, gdy zgtoszone wnioski, postulaty,
propozycje itp. byly uzasadnione, ale wykraczaly poza zakres POSPH, Wydziat
Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta prowadzacy konsultacje spoteczne przekazat
otrzymang informacje do innych podmiotéw i organéw zgodnie z ich kompetencjami z prosba

0 rozpatrzenie.


mailto:konsultacje.halas@plock.eu

3. ZGLOSZONE WNIOSKI | UWAGI

Wypowiedzi mieszkancow (uwagi i wnioski) zgtoszone zaréwno pocztg elektroniczng, jak i na

otwartym spotkaniu z mieszkancami, mozna podzieli¢ na dwie grupy:

A. Uwagi i wnioski' zgtaszane przez mieszkancow obszaréow zidentyfikowanych na

Mapie akustycznej i w projekcie Programu jako obszary zagrozen hatasowych;

B. Uwagi i wnioski zgtaszane przez mieszkancéw innych obszarow miasta, ktore
dotyczyty koniecznosci ochrony przed hatasem rowniez obszaréw niezidentyfikowanych na
Mapie akustycznej jako obszary zagrozone hatasem (w szczegdlnosci dotyczy to obszaru
przy ul. Czwartakéw), wzglednie ochrony przed hatasem od Zrédet nieuwzglednionych na
Mapie akustycznej (w tym przypadku wniosek dotyczyt ucigzliwosci hatasu powodowanego
przez imprezy masowe) oraz uwagi dotyczace proponowanego w POSPH ograniczenia

predkosci ruchu samochodowego jako srodka redukcji hatasu;

tacznie za pomoca poczty elektronicznej oraz na otwartym spotkaniu z mieszkancami

zanotowano 9 wypowiedzi. W niniejszym omdwieniu nadano im numery od 1 d 9.

Tres¢ zgloszonych wypowiedzi (uwag i wnioskéw) z grupy A:

Nr 1. Wnhniosek zgtoszony przez mieszkancow ul. Wiosennej pocztg elektroniczng oraz na
spotkaniu otwartym z mieszkancami w UM. Whniosek dotyczyt przyspieszenia realizacji

zabezpieczen antyhatasowych, przewidzianych w POSPH dla obszaru przy ul. Wiosenne;j.

Nr 2. Uwaga zgltoszona pocztg elektroniczng przez mieszkanke budynku przy ul.
Kolegialnej (brak doktadnego adresu). W uwadze podkreslono ucigzliwosé hatasu
drogowego powodowanego ruchem samochodowym na ul. Kolegialnej. Zwrécono uwage na

szczegoblng ucigzliwos¢ autobusow komunikacji miejskie;j.

Nr 3. Uwaga zgtoszona przez mieszkancéw budynku przy ul. Kolejowej 43 na spotkaniu
otwartym z mieszkancami dotyczyta ucigzliwosci hatasu drogowego powodowanego ruchem
samochodowym na ul. Kolejowej oraz braku propozycji krotko- i sredniookresowych
zabezpieczen hatasowych dla tego obszaru. Apelowano o podjecie dziatan antyhatasowych

na tym obszarze.

' Pod pojeciem ,wnioski” nalezy rozumie¢, konkretne propozycje zmian zgtoszone przez uczestnikow konsultacji.

Pod pojeciem ,uwagi” nalezy rozumie¢ kazda inng forme wypowiedzi uczestnikow konsultacji.



Nr 4. Whniosek zgtoszony pocztg elektroniczng oraz na spotkaniu otwartym z mieszkancami

dotyczyt przekierowania ruchu ciezkiego transportu z zaktadéw BUDMAT i WECTRA nowym
tacznikiem z ulicg Graniczng do Al. Pitsudskiego. Ponadto zgtoszono uwage o koniecznosci
budowy ekranéw akustycznych na odcinku Al. Pitsudskiego od wiaduktu Spétdzielcza do ul.
Otolinskiej. Wnioski i uwagi dotyczace tego obszaru zgtoszone zostaty przez 5 mieszkancow

ul. Krzywickiego.

Nr 5. Uwaga zgtoszona pocztg elektroniczng przez mieszkanca budynku przy
skrzyzowaniu Alei Kilinskiego i ul.Sienkiewicza dotyczyta koniecznosci dziatan dla
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu drogowego powodowanego ruchem samochodow i
motocykli. Autor uwagi zaleca konsekwentng kontrole poziomu emisji hatasu pojazdow,
sposobu jazdy oraz przestrzegania przepisow jako $rodka prowadzacego do zmniejszenia
poziomu hatasu. Uwaza rowniez, ze proponowane ograniczenie predkosci do 30 km/godz.

nie przyniesie oczekiwanej redukcji hatasu.
Tresé zgloszonych uwag i wnioskéw z grupy B:

Nr 6. Whniosek zgtoszony przez mieszkanke budynku przy ul. Czwartakéw 12/38. pocztg
elektroniczng oraz na spotkaniu otwartym z mieszkancami. Dotyczyt on koniecznosci
podjecia dziatan ochrony przed hatasem powodowanym ruchem samochodowym na ul.
Czwartakoéw, ale réwniez na ul. Wyszogrodzkiej. Dodatkowym Zzrédiem ucigzliwosci

hatasowej jest zlokalizowany w poblizu budynku mieszkalnego przystanek autobusowy.

Nr 7. Uwaga zgloszona przez mieszkancéw budynkéw potozonych w poblizu amfiteatru na
spotkaniu otwartym z mieszkancami dotyczyta ucigzliwosci hatasu powodowanego przez

imprezy masowe i koncerty w amfiteatrze.

Nr8io. Uwagi trzech mieszkancéw Ptocka (razem z wypowiedzig nr 5) zgtoszone
pocztg elektroniczng (bez podania adresu zamieszkania) dotyczyly zastrzezeh co do
skutecznosci i mozliwosci wprowadzenia proponowanego w POSPH ograniczen predkosci

do 30 km/godz. na niektérych odcinkach ulic jako srodka ochrony przed hatasem.



4. ODPOWIEDZ | KOMENTARZ AUTOROW POSPH
Ad. 1. Obszar zagrozony hatasem od ul. Wyszogrodzkiej na odcinku od ul. Harcerskiej

do konca ul. Wiosennej.

Whniosek mieszkancéw dotyczacy budowy zabezpieczen antyhatasowych zostat
uwzgledniony. Ekran, wzglednie wat akustyczny przy ul. Wyszogrodzkiej, chronigcy
mieszkancoéw przy ul. Wiosennej zostat zaproponowany do realizacji w terminie
krotkookresowym. Propozycje POSPH nie uwzgledniajg natomiast przyspieszen w ramach

realizacji dziatan krotkookresowych.

Ad. 2. Obszar przy ul Kolegialnej

Obszar przy ul. Kolegialnej jest przewidziany w propozycjach srodkéw krétkookresowych

ochrony przed hatasem.

Ad. 3. Obszar przy ul. Kolejowej

W terminie krétko- i sSredniookresowym nie ma mozliwosci realizacji srodkéw ochrony przed
hatasem przy ul. Kolejowej. Obszar ten zostat wskazany do uwzglednienia w dziataniach
dtugoterminowych. Uzasadnienie tej decyzji podane zostato w projekcie Programu ochrony

Srodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka.

Ad. 4. Obszar przy ul. Chopina od. ul. Otolinskiej do ul. Spétdzielczej

Obszar przy ul. Chopina o najwiekszym zagrozeniu hatasowym, na odcinku od ul. W.
Lachmana do ul. Otolinskiej, przewidziany jest w propozycjach srodkéw sredniookresowych
ochrony przed hatasem. W odniesieniu do wniosku o przekierowanie ruchu ciezkiego
transportu z zakltadow BUDMAT i WECTRA nowym tacznikiem z ulica Graniczng do ul.
Pitsudskiego, Wydziat Ksztattowania Srodowiska zwréci sie do Petnomocnika Prezydenta
Miasta Ptocka ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego z prosbg o

przeanalizowanie mozliwosci uwzglednienia wniosku mieszkancow.

Ad. 5. Obszar ul. Sienkiewicza i Al. Kilinskiego

Obszar przy ul. Sienkiewicza jest przewidziany w propozycjach srodkéw krotkookresowych,
obszar przy Al. Kilinskiego w propozycjach sredniookresowych ochrony przed hatasem.
Whiosek o przestrzeganie przepisow jest oczywisty i generalnie stuszny w kazdej dziedzinie i

nie wymaga zapisu w POSPH.



Ad. 6. Obszar w otoczeniu ul. Czwartakéw

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem ma $cisle okreslone ramy
prawne’. W szczegolnosci musi opiera¢ sie na opracowanej mapie akustycznych i dotyczy¢
wyodrebnionych na jej podstawie obszaréw zagrozen. W ramach rozpatrywania wniosku
dotyczacego ucigzliwosci hatasowej przy ul. Czwartakéw zostato stwierdzone, Zze dotyczy to
obszaru z zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng, ktéry wg Mapy akustycznej Miasta Ptocka
nie jest obszarem zagrozonym hatasem drogowym. Obowigzujace dla obszaréw z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng poziomy dopuszczalne wynosza: Lown =68 dB (wskaznik dla
doby) oraz L =59 dB) (wskaznik dla pory nocnej). Wg mapy hatasu drogowego na fasadzie
budynku przy ul. Czwartakéw 12 poziom Lpwn Wwynosi 67 dB, a Ly 57 dB. A wiec sg one
odpowiednio 0 1 dB (Lown) i 2 dB (Ln) nizsze od wartosci dopuszczalnych. Z mapy hatasu nie
wynika wiec koniecznos¢ dziatan w ramach programu ochrony srodowiska przed hatasem.
Nie oznacza to, ze ruch samochodowy nie jest Zrodiem ucigzliwosci dla mieszkancow
budynku szczegodlnie, Zze dodatkowym zrédtem hatasu jest zlokalizowany w poblizu budynku
mieszkalnego przystanek autobusowy. W przypadku zmiany lokalizacji przystanku oraz
wprowadzenia innych zmian w organizacji ruchu na tym terenie Wydziat Ksztattowania
Srodowiska zwréci sie do Petnomocnika Prezydenta Miasta Plocka ds. Transportu
Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego z prosbga o przeanalizowanie mozliwosci

dokonania tych zmian.

Ad. 7. Uwagi dotyczace uciazliwosci hatasu powodowanego przez imprezy masowe i

koncerty w amfiteatrze.

Jak wspomniano wyzej opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem ma scisle
okreslone ramy prawne'. Musi opiera¢ sie na opracowanej mapie akustycznej, dotyczyé
wyodrebnionych na jej podstawie obszaréw zagrozeh hatasowych powodowanych tylko
przez hatas drogowy, szynowy i przemystowy. Program nie odnosi sie do ucigzliwosci
hatasowych krotkotrwatych wystepujgcych nieregularnie, jakimi sg tzw. imprezy masowe.
Rozwigzanie problemu hatasu emitowanego w trakcie imprez masowych wymaga odrebnej

regulacji przez odnosne organy UM, poza dziataniami wynikajacymi z Programu.

' Doktadne informacje o podstawach prawnych podane zostaty w czesci opisowej Mapy akustycznej miasta

Ptocka oraz w projekcie Programu.



Ad. 8i9. Uwagi dotyczace zastrzezen co do mozliwosci wprowadzenia
proponowanego w POSPH ograniczen predkosci do 30 km/godz. na niektérych

odcinkach ulic jako srodka ochrony przed hatasem.

Z uwagi na stosunkowo czesto wyrazang watpliwos¢, co do skutecznoéci dziatan
polegajacych na ograniczeniu predkoéci ruchu samochodowego jako sposobu ograniczenia

hatasu drogowego, problem ten zostanie oméwiony ponizej bardziej szczegotowo.

Ograniczenie predkosci w warunkach miejskich jest w wielu przypadkach jedynym sposobem
zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej. (Np. ekran mozna zaproponowac tylko w wyjatkowych
sytuacjach na obrzezach miasta, tzw. ,ciche" nawierzchnie drenowe nie sg skuteczne dla
predkosci ruchu 30-50 km/godz., nasadzenia zielenia wspomagajg jedynie inne srodki
redukcji np. waty ziemne lub ekrany, ale jako samodzielny $rodek redukcji nie sg

wystarczajaco skuteczne).

Jak wynika z zamieszczonego nizej diagramu, wielkoS¢ redukcji poziomu hatasu przy
ograniczeniu predkosci ruchu samochodéw z 50 km/godz. do 30 km/godz. (takie zalecenia
sgq w POSPH) zalezy od rodzaju pojazdéw. Dla pojazdéw ciezarowych wynosi ona ok. 2 dB,
a dla osobowych ok. 6 dB. Przy ,mieszanej" strukturze ruchu z udzialem samochoddw
ciezarowych wynoszacym 3-5 % oczekiwane zmniejszenie poziomu hatasu przy
ograniczeniu predkosci ruchu z 50 km/godz. do 30 km/godz. wynosi ok. 3 dB. Jesli
ograniczenie predkosci potgczone jest z wymiang uszkodzonej nawierzchni na standardowa,
nowg nawierzchnie asfaltowg (gtadki asfalt lub MSA) rezultat catkowity wynosi ok. 5 dB w

stosunku do stanu przed wymiang nawierzchni i przed ograniczeniem predko$ci.
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Diagram 1. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich, w zaleznosci od zmiany
predkosci ruchu (patrz rowniez POSPH, rys. 9.5)

W przypadku sieci drogowo ulicznej Ptocka ograniczenie predkosci do 30 km/godz. w
okresie catej doby jest obecnie decyzjg bardzo trudng. Spowodowane jest to przede
wszystkim ograniczong przepustowoscig wielu ulic. Na niektérych odcinkach w godzinach
szczytu jest ona wykorzystana w 100%. W takiej sytuacji ograniczenie predkos$ci moze
prowadzi¢ do dodatkowych perturbacji w ruchu, a w konsekwencji nawet do wzrostu poziomu
hatasu. Szersze stosowanie ograniczenia predkosci w okresie catej doby bedzie mozliwe
dopiero po wigczeniu do sieci drogowo-ulicznej planowanych drég obwodowych, ktére
spowodujg przesuniecie ruchu tranzytowego i miedzydzielnicowego z centralnych czesci
miasta na drogi obwodowe, co moze doprowadzi¢ do powstania rezerw w przepustowosci na

odcinkach ulic obecnie zattoczonych.

Jak wynika z zamieszczonych ponizej rysunkéw pokazujacych dobowy rozkiad natezen
ruchu, natezenie ruchu w godz. 20:00 - 6:00 jest 40-60% mniejsze w poréwnaniu z
godzinami szczytu. Ograniczenie predkosci ruchu w tym przedziale czasowym nie powinno

powodowac zaktécen w ruchu.

Wykr. 1.4.3.4. Procentowy udzial w dobie poszczegolnych rodzajow pojazdow
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Rys. 1. Natezenie ruchu zewnetrznego w poszczegdlnych godzinach doby. (Wg
opracowania: Plan rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla
miasta Ptocka na lata 2009-2035)
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Rys. 1. Natezenie ruchu wewnetrznego w poszczegdlnych godzinach doby. (Wg
opracowania: Plan rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla
miasta Ptocka na lata 2009-2035)

Z powyzszych powoddw proponujemy ograniczenia predkosci ruchu wprowadza¢ etapowo:

W pierwszym okresie, do czasu realizacji drog obwodowych, ograniczenie predkosci
powinno dotyczy¢ tylko pory nocnej. Poniewaz w porze nocnej (godz. 22:00 - 6:00) natezenie
ruchu jest znacznie mniejsze, wprowadzanie ograniczenia predkosci do 30 km/godz.
mozliwe jest przed realizacjg drég obwodowych. Z catg pewnoscig nie spowoduje ono
zaktécen w ruchu. Po wybudowaniu drég obwodowych ograniczenie predkoéci nalezy

stopniowo rozszerzaé na pore wieczorowg i ewentualnie réwniez dzienna.

Ograniczenie predkosci w porze wieczorowej (godz. 18:00 - 22:00) oraz nocnej (godz. 22:00
- 6:00) ma na celu przede wszystkim ochrone przed hatasem w okresach przeznaczonych na
odpoczynek i regeneracje. Jak wspomniano w rozdz. 8 POSPH, skutki oddziatywania hatasu
to m.in. utrudnienie snu i wypoczynku, ktére mogg prowadzi¢ do wielu schorzen, ale rowniez
do obnizenia wydajnosci pracy. Brak mozliwosci regeneracji i odpoczynku moze
spowodowac nieodwracalng gtuchote. Szczegdlne znaczenie pory wieczorowej i nocnej dla
ochrony przed hatasem znajduje swoj wyraz rowniez we wskazniku dobowej oceny hatasu
Lown (patrz. rozdz. 3.2.3 POSPH), przy wyznaczaniu ktérego do poziomu hatasu w porze
wieczorowej dodajemy 5 dB, a dla pory nocnej 10 dB, jako poprawke na wieksza ucigzliwosc

hatasu w porze wieczorowej i nocne;j.
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Ograniczenie predkosci jazdy w porze wieczorowej i nocnej do 30 km/godz. spowoduje

zmniejszenie poziomu hatasu (w wymienionych porach) o ok. 3 dB.

Dziatania polegajace na ograniczeniu predkosci proponowane sg na wielu odcinkach ulic, na
ktorych niedawno wykonano lub w najblizszych latach zostanie wykonana przebudowa i
modernizacja. W takich przypadkach taczny efekt redukcji hatasu wskutek ograniczenia
predkosci oraz nowej nawierzchni wyniesie o ok. 5 dB. Poniewaz do wyznaczania dobowego
wskaznika oceny hatasu Lpwn uwzglednia sie hatas w porze wieczorowej i nocnej, z
dodatkiem ww. poprawek, zmniejszenie poziomu hatasu w porze nocnej lub w porze

wieczorowej i nocnej powoduje rowniez zmniejszenie wartosci wskaznika dobowego.

Reasumujac, w wyniku przebudowy i modernizacji drog oraz ograniczenia predkosci w porze
wieczorowej i nocnej do 30km/godz. oczekiwane jest zmniejszenie poziomu hatasu

ocenianego wskaznikiem Lpwn 0 2-3 dB oraz poziomu wskaznika Ly ok. 5 dB.

Przyjmujac, ze Srednia dtugos¢ drogi w podrozach miejskich wynosi ok. 10 km, na ich
pokonanie z predkoscig 60 km/godz. potrzeba 10 min. Jesli czes¢ tej drogi (ok.1 km)
stanowityby odcinki z ograniczeniem predkosci do 30 km/godz., to catkowity czas podrozy
trwatby jedynie o jedng minute dluzej. Czas podrozy dluzszy o jedna minute to
uciazliwos¢ niewspoétmiernie mniejsza od uciazliwosci powodowanej ciaglym,

nadmiernym poziomem halasu.

Nalezy podkreslié, Zze dziataniom ograniczajgcym hatas drogowy, polegajgcym na
ograniczeniu predkosci jazdy, musi towarzyszy¢ szeroka akcja informacyjna, zarébwno w
srodkach masowego przekazu, jak i na portalu internetowym UM. Cel tych dziatan musi
zostac jasno sformutowany i dotrze¢ do wszystkich mieszkancow. Akcje informacyjng mozna
np. potaczy¢é z pokazem i treningiem ekologicznego sposobu jazdy samochodem

organizowanym w ramach projektu ,Ecowill"".

! Projekt Ecowill jest czescig programu Inteligentna Energia - Europa i jest dofinansowany ze srodkéw Komisji
Europejskiej. Jest to kontynuacja projektu Ecodriven promujacego efektywne energetycznie zachowania wsrod
kierowcéw. Komisja Europejska od lat prowadzi dziatania na rzecz zréwnowazonego i mniej ucigzliwego dla
srodowiska transportu. Przyktadem takiego dziatania jest prowadzony w 13 krajach (réwniez w Polsce) projekt
Ecowill, ktadacy nacisk na popularyzacje i nauczanie ekojazdy wsrdd kierowcéw oraz kandydatow na kierowcow.
Celem projektu jest zmiana zachowan kierowcéw (tak amatordw, jak i profesjonalistow) poprzez szeroka
popularyzacje i wdrazanie zasad ekojazdy, zwiekszenie bezpieczenstwa drogowego oraz redukcje emisji gazéw
cieplarnianych. W ramach projektu Ecowill w kazdym kraju przeszkolono instruktoréw, ktdrzy tworza europejska
sie¢ certyfikowanych nauczycieli ecodrivingu. Powstat takze system krétkich szkolen, podczas ktdérych kierowcy
moga w praktyce opanowaC zasady ekojazdy. Polskim partnerem projektu Ecowill jest Krajowa Agencja
Poszanowania Energii S.A. (Zrodto: Informacje prasowe projektu Ecowill. Link PR, tel. 22 — 356 19 11, mail:
basia@linkpr.pl.
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